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1.  ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadtentwicklungsgesellschaft Herne und die Stadt Herne stellen den neuen Bebauungsplan Nr.
239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal/Grimberger Feld“ mit einer Entwicklung von 90 Wohneinheiten
und einer 3-gruppigen Kita in Herne-Wanne auf. Das Untersuchungsgebiet umfasst die Strallen
Grimberger Feld und Zur Kiinstlerzeche, den signalisierten Knotenpunkt Dorstener Strale / Grim-
berger Feld / WiedehopfstralRe und die offentlichen Parkplatze an der Kiinstlerzeche Unser Fritz /

Biergarten inklusive Zu-/Ausfahrt zur Dorstener Stralie.

Einige der wesentlichen Problempunkte liegen u.a. in der geringen Stralenbreite Grimberger Feld,

Sackgassen, und der bereits heute angespannten Parksituation aufgrund der benachbarten Kiinstler-

zeche Unser Fritz bei Veranstaltungen. Im Rahmen eines Verkehrsgutachtens sind folgende Aspekte
zu bearbeiten:

- Untersuchung und gutachterliche Empfehlungen zu den verkehrlichen Auswirkungen des Vor-
habens

- Untersuchung und Bewertung der Wechselwirkungen und Potentiale der benachbarten Kiinst-

lerzeche flir den ruhenden Verkehr
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Abbildung 1: Lage des Plangebietes und des zu betrachtenden Knotenpunktes mit Bezug zum
umgebenden Strallennetz (Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-Mitwirkende*
www.openstreetmap.org)

Fir eine qualifizierte Leistungsuberprifung sind Angaben Uber die derzeit vorhandenen Analyse-
Verkehrsbelastungen der betroffenen Knotenpunkte erforderlich, mit einer Differenzierung der Ver-
kehrsstrdme nach Fahrzeugarten (Pkw, Lkw, Busse, Lastzlige, motorisierte Zweirader). Aufgrund der
unterschiedlichen Verkehrszusammensetzung von Ziel- und Quellverkehr der geplanten Nutzungen ist
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eine differenzierte Betrachtung der verkehrlichen Auswirkungen in den Morgenstunden und in den
Nachmittagsstunden erforderlich.

Stadtebaulicher Entwurf

Abbildung 2: Stadtebaulicher Entwurf (Quelle: SEG Herne)
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2. ANALYSE-VERKEHRSSITUATION

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Knotenpunkt Dorstener StralRe /
Wiedehopfstrae / Grimberger Feld am Dienstag, den 21. Juni 2022 in den Zeitrdumen zwischen
6.00 - 10.00 Uhr und 15.00 -19.00 Uhr Verkehrszahlungen durchgeflhrt. Die Verkehrsbelastungen am
Knotenpunkt wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen, Last-
zligen, motorisierten Zweiradern sowie Fahrradern erhoben.

Die Zahlergebnisse in den Einheiten Kfz/h und die Anteile des Schwerverkehrs als Grundlage der
Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 1 als Stundenwerte dokumentiert. Zur Bestimmung
der tatsachlichen Spitzenstunden erfolgt eine differenzierte Betrachtung der erhobenen Kfz-
Frequenzen in 15-Minuten-Intervallen (vgl. Tabellen 1 und 4). Im Ergebnis zeigt sich, dass am
Knotenpunkt Dorstener Strale / Wiedehopfstrale / Grimberger Feld die Spitzenstunde am Morgen im
Zeitraum zwischen 7.15 und 8.15 Uhr und am Nachmittag zwischen 16.00 und 17.00 Uhr auftritt.

Dorstener Stralle Grimberger Feld Dorstener StralRe WiedehopfstralRe
(West) (Ost) 5
— =TT e = L[]
6.00-6.15 - 45 - - - - 1 35 16 37 - - 134
6.15-6.30 2 53 1 - 1 1 - 45 | 23 | 39 - 1 166
6.30 - 6.45 - 68 - - - - - 41 26 | 45 - - 180
6.45-7.00 1 58 1 1 - 2 1 46 | 21 53 1 1 186
7.00-7.15 - 71 - - - 1 - 56 | 25 | 50 - 1 204
7.15-7.30 - 89 - - 1 9 2 77 | 39 | 69 - - 286
7.30 - 7.45 1 91 - 1 1 7 2 73 | 41 62 - 1 280
7.45 - 8.00 1 77 1 - - 4 3 76 | 28 | 54 - 1 245
8.00 - 8.15 1 92 1 2 - 4 4 55 | 36 | 62 1 1 259
8.15-8.30 1 75 - - 1 4 1 68 | 39 | 50 1 - 240
8.30 - 8.45 - 67 2 1 2 2 - 65 | 27 | 57 - 2 225
8.45-9.00 - 83 - - - - - 53 | 33 | 48 - 1 218
9.00-9.15 2 79 - 1 - 2 - 59 | 30 | 43 1 - 217
9.15-9.30 1 71 1 - 2 3 1 63 | 33 | 57 2 1 235
9.30-9.45 - 76 - 1 2 - 3 51 38 | 54 - 1 226
9.45 - 10.00 1 71 - 1 - 1 1 57 | 26 | 47 1 1 207
Tabelle 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt

Dorstener Stral’e / WiedehopfstralRe / Grimberger Feld in den Morgenstunden




Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld“ in Herne-Wanne

Qv

6.00 - 7.00 Uhr: ....cocceeneee 666 Kfz/h

6.15-7.15Uhr ...cocoevieie 736 Kfz/h

6.30-7.30 Uhr....cc.ccoeeeneene 856 Kfz/h

6.45-7.45Uhr ..o, 956 Kfz/h

7.00 - 8.00 Uhr: ................. 1.015 Kfz/h

7.15-8.15 Uhr................. 1.070 Kfz/h Morgenspitze

7.30-8.30 Uhr......ccc..... 1.024 Kfz/h

7.45-845Uhr: .....ccoevvienn 969 Kfz/h

8.00-9.00 Uhr: ...cocoeenne 942 Kfz/h

8.15-9.15Uhr ...coeevieie 900 Kfz/h

8.30-9.30 Uhr....ccccveeenene 895 Kfz/h

8.45-9.45Uhr: ..., 896 Kfz/h

9.00 - 10.00 Uhr: .....ccoeenneee 885 Kfz/h

Dorstener Stralle Grimberger Feld Dorstener StralRe Wiedehopfstralte
(West) (Ost) s
RN e I R
15.00 - 15.15 2 74 1 - 1 2 9 64 | 53 | 50 - 3 259
15.15 - 15.30 4 | 105 | 1 - 2 3 3 64 | 67 | M - 4 204
15.30 - 15.45 3 | 89 | 1 - | 2 | 4 | 10|63 |49 | 40 | - | 1 262
15.45 - 16.00 3 77 - - - 2 10 | 78 | 55 | 46 1 - 272
16.00 - 16.15 3 101 - 1 - 2 6 64 56 50 - - 283
16.15 - 16.30 1 ] 106 | 1 - 1 4 2 83 | 74 | 51 - 2 325
16.30 - 16.45 5 89 - 1 2 2 3 73 | 63 | 56 1 1 296
16.45 - 17.00 2 88 1 - 1 4 3 82 | 73 | 52 - - 306
17.00 - 17.15 3 74 - 1 2 3 3 67 | 79 | 47 1 3 283
17.15-17.30 3 77 1 1 - 2 1 72 62 55 - - 274
17.30 - 17.45 4 74 2 - 1 2 2 59 | 71 | 44 1 2 262
17.45 - 18.00 6 | 60 | - 1 - 5 - | 67 | 59 | 44 | - 1 243
18.00 - 18.15 1 66 - - 1 2 1 57 | 51 | 48 - 1 228
18.15 - 18.30 4 79 1 1 - - 3 64 55 37 1 - 245
18.30 - 18.45 1 61 - 1 2 1 1 55 | 47 | 42 - - 211
18.45 - 19.00 2 65 - - - 1 - 60 53 39 - 1 221
Tabelle 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt

Dorstener Stralte / Wiedehopfstralte / Grimberger Feld in den Nachmittagsstunden
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15.00 - 16.00 Uhr: ............. 1.087 Kfz/h
15.15-16.15 Uhr .............. 1.111 Kfz/h
15.30-16.30 Uhr .............. 1.142 Kfz/h
15.45-16.45 Uhr: ............. 1.176 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr:............ 1.210 Kfz/h Nachmittagsspitze
16.15-17.15 Uhr .............. 1.210 Kfz/h
16.30 - 17.30 Uhr .............. 1.159 Kfz/h
16.45-17.45 Uhr: ............. 1.125 Kfz/h
17.00 - 18.00 Uhr: ............. 1.062 Kfz/h
17.15-18.15 Uhr .............. 1.007 Kfz/h
17.30-18.30 Uhr ................. 978 Kfz/h
17.45-18.45 Uhr: ................ 927 Kfz/h
18.00 - 19.00 Uhr: ................ 905 Kfz/h

3. VORBELASTUNG / PROGNOSE-NULL

Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise ab dem Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschrankungen und Veranderungen im Privat- und
Arbeitsleben aufgetreten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum
Zeitpunkt der Erhebungen vor Ort im Juni 2022 waren immer noch zahlreiche Menschen teilweise in
Kurzarbeit oder verstarkt im Homeoffice und auch Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen
waren zum Teil nur eingeschrankt gedffnet. Dies wirkt sich voraussichtlich auch auf den Personen-
verkehr in der Stadt Herne und in dem unmittelbar betroffenen Umfeld aus. Nach den Auswertungen
des Instituts der deutschen Wirtschaft machen beispielsweise Fahrten zum Zwecke von Freizeitaktivi-
taten und Erledigungen laut einer im Jahr 2017 durchgeflihrten Erhebung im Auftrag des Verkehrs-
ministeriums bereits etwa 32 Prozent des Pkw-Verkehrs in Deutschland aus. Diese Fahrten sind durch
die Corona-Krise beeintrachtigt. Ebenfalls eingeschrankt sind Fahrten zur Arbeit (23 Prozent) und
dienstliche Fahrten (19 Prozent). Damit war zum Zeitpunkt der Erhebung trotz weitreichender Locke-
rungen ein Teil des Pkw-Verkehrs von den MaRnahmen gegen die Pandemie betroffen.

Die tabellarische Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Veroffentlichungen der Bun-
desanstalt fir Strakenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet in der Tabelle 3
verdeutlicht, dass wahrend der Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der insgesamt
starkste Rickgang an den 348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Rickgange immer
geringer ausgepragt und lagen im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.




Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld“ in Herne-Wanne QL)VI

Woche Kfz SV LV Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
18.03.-24.03. -40 % -4 % -47 % -11% -50 % -28% -21% -63% -9% -4 % -1%
25.03.-31.03. -47 % -11% -54 % -19% -57 % -32% -29 % -71% -16 % -12 % -8%
01.04.-07.04. -45 % -13 % -51% 12 % -54 % -31% -21% -74 % -17 % -14 % -11%
08.04.-14.04. -55 % -44 % -57 % 21% -58 % -47 % -34 % -80% -44 % -46 % -43%
15.04.-21.04. -40 % -12 % -45 % 31% -49 % -26 % -9 % -73% -14 % -12% -10 %
22.04.-28.04. -35 % -11% -40 % 54 % -43 % -21% 1% -71% -11% -11% -10%
29.04.-05.05. -37 % -24 % -39 % -5% -41 % -26 % -1% 72 % -23 % -24 % -23%
06.05.-12.05. -26 % -9 % -29% 45 % -31% -14 % 7 % -67 % -8% -6 % -8 %
13.05.-19.05. -20% -4% -23% 64 % -26 % -8% 24% -64 % -2% -3% -4%
20.05.-26.05. -20% -22% -19% 90 % 21 % -14 % 35% -67 % -17 % -21% -22 %
27.05.-02.06. -10 % -19 % -8% 97 % -10% -4 % 45 % -80 % -14 % -18% -20%
03.06.-09.06. -15 % -4.% -19% 55 % -21% -5 % 28% -60 % -7% -2% -5%

*: DZ aus Baden-Wiirttemberg, Berlin, Brandenburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen,
Sachsen-Anhalt, Schleswig-Holstein und Thiiringen, AMS aus NRW; ab 01.06. Tendenz nur aus 4 AMS NRW

Tabelle 3: Rickgang des Verkehrs aufgrund der Corona-Pandemie im Vergleich zum von
Corona unbeeinflussten Verkehr (Basis coronaunbeeinflusst: 02.02-07.03.2020) an
348 Dauerzahlistellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast
Bundesanstalt fiir Strallenwesen)

Eine insgesamt riicklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Veroffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Zahlbereichen auf Bundesfern-
stralen in NRW. Mit diesen Daten lassen sich die Veranderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwi-
schen den Jahren 2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-
Pandemie im Jahr 2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des
offentlichen und wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders gro3en Einschnitt in dieser Zeit ist das
bundesweite Kontaktverbot zu Beginn der 13.Kalenderwoche Ende Marz zu nennen. Die Daten in der
Abbildung 4 zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr
massiv eingebrochen ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf
knapp 60 Prozent. Im Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Rickgang bei den Lkws
bei 24 Prozent und bei den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und
Angebotsschocks der Pandemie zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig
rucklaufige Tendenz bzw. umgekehrt ein stdndiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den vergan-
genen Wochen von Ende Méarz bis Anfang Juni 2020.

Mittlere Wochen-Verkehrsmengen an 348 DZ/AMS auf BAB 2020*
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Abbildung 3: Auswirkungen der Corona-Pandemie 2020 auf den Strallenverkehr an 348 Dauer-
zahlistellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast Bundes-
anstalt fiir StraBenwesen)
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Die vorgenannten Daten und Veranderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
FernstralBennetz. Innerhalb des Nahbereiches und somit fur kirzere Wegstrecken sind coronabedingt
dariiber hinaus auch spirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeichnen. So ist mit
Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, beispielsweise
meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Riickgang der Fahrgaste um 70 bis 75 Prozent, mit der
Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrankt wurden. Ein extremer Rickgang der
OPNV-Nutzer mit Beginn der Corona-Krise wird auch von der Stadt Herne bestatigt. Die HCR hatte im
Stadtgebiet der Stadt Herne einen Riickgang der Fahrgaste um 70-75% in den ersten zwei Wochen
des ersten Lockdowns Ende Marz 2020 ermittelt. Bis Ende Juli/Anfang August 2020 konnte aber
wieder ein Fahrgastaufkommen von durchschnittlich rd. 80% erreicht werden (ohne Schilerverkehre).
Ein GroBteil dieser friilheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und begiinstigt demnach in der
Tendenz wiederum einen Anstieg der Kfz-Frequenzen. Gleichzeitig ist ein spurbarer Anstieg im Rad-
verkehr zu beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr. Die
Mobilitdtsveranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige Einflisse gekennzeichnet.

Die im Homeoffice arbeitenden Beschaftigten tragen insgesamt durchaus dazu bei, dass das Ver-
kehrsaufkommen im Pkw-Verkehr durch die Corona-Pandemie reduziert wird. Nach den Erfahrungs-
werten der Gutachten durch Gegenuliberstellung eigener aktueller Zahlungen mit Zahldaten vor der
Corona-Krise ist beispielsweise im Zeitraum Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.

Riickgang des StralRenverkehrs in der Corona-Krise =
Veranderung 2020 zu 2018 in Prozent
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Abbildung 4: Ruckgang des StralBenverkehrs in der Corona-Krise auf Bundesfernstrallen in

NRW (Quelle: Institut der deutschen Wirtschaft)
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Abbildung 5: Verteilung des Personenverkehrs in Deutschland nach Verkehrsmitteln vor und
wahrend der Corona-Krise im Jahr 2020 (Quelle: Statista 2021)
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Abbildung 6: Anteil der im Homeoffice arbeitenden Beschaftigten in Deutschland vor und wéh-

rend der Corona-Pandemie 2020 und 2021 (Quelle: Statista 2021)
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Fir die Abschatzung der Verkehrsbelastungen im Lastfall Vorbelastung / Prognose-Null kénnen im
Grundsatz gewisse Zufallsschwankungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die
durch Zahlung vor Ort erhobenen Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsveranderungen z.B. durch
weiterhin steigende Mobilitdt und Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausge-
schlossen werden. Durch die Bericksichtigung eines zuvor beschriebenen ,Corona-Faktors“ kann
durchaus davon ausgegangen werden, dass damit bereits ein gewisser Anteil allgemeiner Verkehrs-
zunamen berUcksichtigt ist.

Im Hinblick auf allgemeine Veranderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit
einem Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um
4,6% ausgegangen. Verantwortlich fir die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-
Bestandes die zunehmende Freizeitmobilitédt, wobei der Pkw-Verkehr eine lberragende Rolle ein-
nimmt. Die Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten
mit rund 10% starker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch
betrachtet ist jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den Ublichen Verkehrsspitzen an
Normalwerktagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist.

Die regional unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen hangen vor allem mit den jeweiligen Struktur-
daten (Demographie, Wirtschaft) sowie den rdumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot
zusammen. Im Ergebnis ist in groflen Teil Stid- und Sidwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins
von Koln bis Basel und in der Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Minchen, sowie in Norddeutschland,
etwa in der Linie Minster - Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen.
Dagegen geht der Verkehr in den &stlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten
zurlick, mit einer deutlichen Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betrachtlichen
Wachstum auszugehen, das in der Héhe nur von demjenigen Wachstum im Raum Minchen / Ober-
bayern Ubertroffen wird.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003* im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverblinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchge-
fuhrt. Diese Ergebnisse (Mehr Autos — aber weniger Verkehr, Ahrens / LieRke, Wittwer, 2005) lassen
ebenfalls einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der
Motorisierungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen
geringer aus. Auffallig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit
erstmals eine rucklaufige Tendenz aufweist. Hier kdnnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhdhten
Benzinpreise und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemuihungen der
Kommunen um attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fiir alle konnten hier
Frichte tragen. Es wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwick-
lungen und einem stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in
den Stadten sich nicht mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System
reprasentativer Verkehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher ricklaufige Entwicklungen zu
erwarten sind. Die Verknlipfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit
den zu erwartenden Bevdlkerungszahlen (demografische Entwicklung) Iasst fiir den stadtischen Quell-
und Binnenverkehr von Personen deutliche Rickgange fur alle Verkehrsmittel erwarten!®

Nach der Verflechtungsprognose 2030 wachst der Stralenguterfernverkehr beim Transportaufkom-
men von 3,1 Mrd. t im Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten
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Wachstum des Giiterverkehrs aller Verkehrstrager um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80%
(523 Mio. t) bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den StralRenguterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die
Schiene als auch das Binnenschiff zukunftig ein deutlich stérkeres Aufkommenswachstum als der
Strallenverkehr, so dass der Marktanteil der StraRe beim Aufkommen im Prognosezeitraum von
84,1% auf 83,5% sinkt.

Weiterhin ist zu beachten, dass in nahezu allen Kommunen in Deutschland z.B. unter dem Stichwort
,Mobilitatswende“ bereits kurz- und mittelfristig eine Attraktivierung des Umweltverbundes (OPNV,
Ful- und Radverkehr) und eine nachhaltige Stadtentwicklung angestrebt wird, mit dem Ziel, den Kfz-
Verkehr deutlich zu reduzieren. In manchen Stadten wird als Zielvorgabe ein MIV-Anteil von 25% for-
muliert; dies entspricht in vielen Fallen mehr als einer Halbierung des heutigen Kfz-Verkehrs.

In der vorliegenden Untersuchung wird im Rahmen einer durchaus konservativen Betrachtung die
Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrsverflechtungsprog-
nose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berlcksichtigt und in der Vorbelastung bzw. im Lastfall
Prognose-Null sowohl im Pkw-Verkehr als auch im Lkw-Verkehr eine Zunahme um jeweils 10%
gegeniber den Zahlwerten vom Juni 2022 angenommen. Mit diesem Ansatz werden sowohl magliche
coronabedingte Einfliisse auf das Verkehrsgeschehen als auch als worst-case-Annahmen allgemeine
Verkehrszunahmen z.B. durch steigende Motorisierung und/oder zunehmende Mobilitdt abgedeckt.

Vorbelastung Morgenspitze Vorbelastung Nachmittagsspitze
Wiedehopfstrale WiedehopfstralRe
1 11 1191 [ 111 112
3 1272 4 158 {0l 3 123 2203 12
J l L +— 309 [17] J l L +— 332 [17]
3 12 2 3 15 [l
O O-
Dorstener Strale Dorstener Stralle
m 3 %9 m 12 %
[33] 384 — 4—‘ T F} [13] 422 —> 4—\ T ’_D
2 Y 3 2 26 L2 v 2 4 13
S I S
Grimberger Feld Grimberger Feld
Abbildung 7: Vorbelastung [Kfz/h] am Knotenpunkt Dorstener Stral’e / Wiedehopfstrafe / Grim-

berger Feld in den Spitzenstunden eines Normalwerktages (in Klammern: Anzahl
der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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4. ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE DES GEPLANTEN VORHABENS

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten BestimmungsgroRen der geplanten Einzelhandels-
nutzungen werden folgende Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes bzw. der
praxisnahen Literatur herangezogen.

» Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fiir StralBen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991/ 1995 und EAR 05)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische Strallen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Strallen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrs-
planung und rédumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung“ veroffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
berticksichtigen ist, wenn mit mdglichst wenig neuem StralRenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Burgerinnen und Blrger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Ab-
schatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschatzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberpriifung der Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene Stralennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentragern und Pla-
nungsbiros entstand der Wunsch nach einer Verdffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamt-
verkehrserzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Vertei-
lung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die maRgeblichen stiindlichen
Verkehrsmengen fiir die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit bestimmt werden.

Grundlage der Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens sind die von
der SEG Herne mit Schreiben vom 2. Marz 2023 tUbermittelten Nutzungsvorgaben. Fir das gesamte
Vorhaben sind folgende Nutzungsbereiche vorgesehen.

Wohnnutzung ................... 86 Wohneinheiten

Kita ...ooeeeeieeiis 4-zugig, 75 maximal Kinder
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41 ZUSATZVERKEHR WOHNNUTZUNG

Fir das Verkehrsaufkommen aus Wohnnutzung ist die Anzahl der Einwohner die bestimmende
SchlisselgroRe. Das Verkehrsaufkommen von Wohngebieten ist im wesentlichen Bewohnerverkehr.
Dieser ist gekennzeichnet durch die Fahrtzweckgruppen Berufs- und Ausbildungsverkehr, Einkaufs-
und Besorgungsverkehr sowie Freizeitverkehr. Die Wegezahl aller Bewohner ergibt sich aus der Ein-
wohnerzahl, multipliziert mit deren spezifischer Wegehaufigkeit. Sie liegt im Durchschnitt bei 3,0 bis
3,5 Wegen pro Werktag in bestehenden Gebieten. In Neubaugebieten sind die Durchschnittswerte mit
3,5 bis 4,0 Wegen pro Werktag aufgrund des hdheren Anteils mobiler Bevdlkerungsgruppen etwas
héher anzusetzen (FGSV, 2006).

Im Rahmen der Untersuchung der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) werden
die Wegehaufigkeiten in Abhangigkeit von der Lage und Art des Wohngebietes differenziert betrach-
tet. Grundsatzlich ist zu beachten, dass sich die nachfolgenden spezifischen Wegehaufigkeiten auf

alle Einwohner, d. h. inklusive Kinder und immobile Personen, beziehen. Wege sind hierbei definiert
als Wege auller Haus, d. h. Ortsveranderungen innerhalb des Hauses werden nicht berticksichtigt.

Durchschnittliche Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten.......cccoooviiiiiinenn. 3,0 — 3,5 Wege/Werktag.......cccceeeeee... 3,3 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,8 — 3,3 Wege/Werktag .........ccceeeeneee. 3,0 Wege/Werktag

Altere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 2,5 - 3,0 Wege/Werktag .........ccceeeneee. 2,8 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,3 -2,8 Wege/Werktag.........ccc.u....... 2,5 Wege/Werktag

Neuere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 3,5 -4,0 Wege/Werktag.......cccccceeeeeen. 3,8 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 3,3 — 3,8 Wege/Werktag ........cccceeeneee. 3,5 Wege/Werktag

In zentralen Lagen von Stadten ist die Wegehaufigkeit grof3er als am Rande, im landlichen Raum ist
sie in der Regel geringer als in Stadten. Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher Raum)
ist jedoch eher unwesentlich fir die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der
Bevdlkerung nach verhaltenshomogenen Gruppen, insbesondere nach Alter und Status (Erwerbstatig-
keit, Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) und Pkw-Verfligbarkeit. Nach den Angaben der Hessi-
schen Strallen- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) ist die Zahl der Wege beispielsweise

- bei neuen Wohngebieten mit jingeren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich héher als bei
Bestandsgebieten; am geringsten ist sie in alteren Gebieten mit vor allem nicht-erwerbstatigen Per-
sonen,

- bei Erwerbstatigen ohne Pkw-Verfugbarkeit in der Regel deutlich (um je nach Altersgruppe und
Region 0,5 - 1,0 Wege/Werktag) geringer als mit Pkw-Verfligbarkeit,

- bei Teilzeitbeschaftigung hdher als ohne Teilzeitbeschaftigung,

- bei Personen mit Kindererziehung in der Regel durch viele verschiedene Aktivitdten sowie Bring-
und Holverkehr hoher als ohne Kindererziehung,

- bei Schilern Uber 10 Jahren und Studenten (Werte tiber 5) besonders hoch,

- bei Senioren in der Regel gering.

Die Wegehaufigkeit liegt bei alteren, nicht mehr berufstatigen oder arbeitslosen Einwohnern niedriger
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als bei Erwerbstatigen, Auszubildenden oder Schilern. Aus diesem Grund weist z. B. ein neues Ein-
familienhausgebiet, das i. d. R. mehrheitlich von den letztgenannten Personen bewohnt wird, eine
héhere Verkehrserzeugung als ein alteres Wohngebiet auf. Gegebenenfalls sind die Werte fir die
Wegehaufigkeit entsprechend den Nutzern des Wohngebietes anzupassen; hohere Mobilitatswerte fur
besonders mobile Personengruppen (z. B. Singles, Teilzeitbeschéaftigte, Studenten, junge Familien),
niedrigere Mobilitdtswerte fur altere Einwohner. Die Wegehaufigkeit hangt auch von den Gewohn-
heiten der Einwohner ab, z. B. ist sie héher, wenn an Arbeitstagen das Mittagessen zuhause einge-
nommen wird. In den oben aufgefihrten Wegehaufigkeiten sind Abschlage fir Abwesenheit von der
Wohnung (z. B. Urlaub, Krankheit) enthalten. In Zentrumsnahe liegt die spezifische Wegehaufigkeit
aufgrund einer gréBeren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen Wert der genannten
Bandbreiten. Werte am unteren Rand des Wertespektrums sind vornehmlich in peripheren Gebieten
mit geringer Nahbereichsausstattung und niedriger Siedlungsdichte zu erwarten (FGSV, 2006).

= |m vorliegenden Fall wird nach der Mobilitdtsbefragung 2015 zum werktéglichen Verkehrsverhalten
der Bevélkerung in Herne fiir den Bezirk Wanne (Ingenieurbiiro Helmert, August 2015) und eine
mittlere, spezifische Wegehéufigkeit von 2,9 Wegen / Werktag in Ansatz gebracht.

Hinsichtlich der Haushaltsgréfie liegen folgende Erfahrungswerte der Hessischen Stral3en- und Ver-
kehrsverwaltung (2001/2005) vor.

Bundesweite Werte:

- Grof3stadt.......cceeeiviiieiiiiie, 1,3 — 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)
- Kreisstadt........cccceveieeeeinnnnn. 2,0 — 2,5 Einwohner/Wohneinheit (WE)
= DOM i 2,5 — 3,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)

Werte aus Raumordnungsgutachten in Hessen:
- kreisfreie Stadte ...................... 1,8 — 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)
- landliche Gemeinden .............. 2,4 — 2,7 Einwohner/Wohneinheit (WE)

Bei Altbaugebieten mit hohem Auslanderanteil, Sozialwohnungen oder neuen Wohnungen mit gréRe-
rer Wohnflache, die in der Regel von Familien und Kindern genutzt werden, sind mindestens 3,0 Ein-
wohner/WE anzunehmen.

= |m vorliegenden Fall wird eine mittlere Haushaltgré3e von 3,5 Personen pro Wohneinheit in Ansatz
gebracht.

Die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel variiert nach den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) je nach Standort erheblich. Am
geringsten variiert der Anteil nicht motorisierter Wege, der in Wohngebieten im Allgemeinen zwischen
30 und 40 % des Verkehrsaufkommens betragt. Der Anteil der OPNV-Wege variiert in Wohngebieten
zwischen 5 und 30 % je nach Giite der OPNV-ErschlieRung. Der Anteil der Wege, die mit dem Pkw,
als Fahrer oder Mitfahrer, unternommen werden, liegt in Wohngebieten zwischen 30 und 70 %. Fur
die Wahl des Verkehrsmittels sind nach der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung
(2001/2005) insbesondere folgende Faktoren wichtig:

- Vorhandensein fuBldufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Arbeitsplatze, Nahversorgungs-
einrichtungen (Geschéafte des taglichen Bedarfs), Gemeinbedarfseinrichtungen (Kindergarten,
Schule) und Freizeiteinrichtungen,
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- Nahe zum Ortszentrum mit Geschéaften, Verwaltung usw.,

- Qualitat der ErschlieBung im FuBwege- und Radwegenetz (z. B. verkehrliche und soziale Sicher-
heit, Direktheit des Netzes, Topographie, Querungshilfen an StralRen, behinderungsfreie Nutzbar-
keit der Wege),

- Qualitat der Erschlietung im OPNV, z. B. fuBlaufige Entfernung zur Haltestelle,

- OPNV-Angebot, z. B. Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, erreichbare wichtige Reiseziele,
Reisezeiten zu diesen Zielen, Komfort,

- Qualitat der ErschlieBung im MIV, z. B. Wegenetz, VerkehrsberuhigungsmalRnahmen, Reisezeiten
zu den wichtigsten Zielen,

- Parkraumangebot, z. B. Anzahl der Dauerparkplatze, Parkierungsregelungen/Parkvorrechte fir
Anwohner, Parkbeschrankungen, Entfernung zu den Parkplatzen,

- Fahrt-/Wegezweck, z. B. Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufsverkehr;

- Bevodlkerungs- und soziale Struktur, z. B. Anteil der Kinder und Jugendlichen (Kfz-Fahrten nur als
Mitfahrer) sowie der Erwerbstatigen,

- Motorisierungsgrad der Einwohner.

Unter glinstigen Voraussetzungen, d. h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfs-
einrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieBung, betrégt der Pkw-Anteil nur etwa
30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs- und
Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 70 %.
Die Zahl der Pkw-Fahrten pro Person und Tag als Selbstfahrer variiert also ndherungsweise zwischen
1 und 2 bei 3,3 Wegen pro Person und Tag und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 - 1,2 Perso-
nen/Pkw. Nach Festlegung des MIV-Anteils kann die Zahl der Pkw-Fahrten (Selbstfahrer-Anteil) Uber
den Pkw-Besetzungsgrad ermittelt werden. Dieser hangt vom Fahrtzweck ab.

- Berufsverkehr ................... 1,1 Personen/Pkw
- Ausbildungsverkehr .......... 1,4 Personen/Pkw
- Geschéftsverkehr.............. 1,1 Personen/Pkw
- Einkaufsverkehr................ 1,2 Personen/Pkw
- Freizeitverkehr.................. 1,5 Personen/Pkw
- Urlaubsverkehr ................. 2,6 Personen/Pkw
- Alle Fahrtzwecke .............. 1,2 Personen/Pkw

= Im vorliegenden Fall wird nach der Mobilitdtsbefragung 2015 zum werktédglichen Verkehrsverhalten
der Bevolkerung in Herne (Ingenieurbiiro Helmert, August 2015) fir alle Wege im Stadtbezirk
Wanne ein MIV-Anteil von 62,0 % und ein Besetzungsgrad von 1,2 Personen/Pkw in Ansatz
gebracht.

Fur die geplanten Nutzungen soll die Leistungsfahigkeit der Anbindung an das Stra3ennetz mit den
Auswirkungen auf bereits vorhandene Knotenpunkte Uberprift werden, so dass von dem ermittelten
Pkw-Aufkommen der aullerhalb des Gebiets stattfindende Einwohnerverkehr und der Binnenverkehr
der Einwohner innerhalb des Gebiets abzuziehen ist. Ein nennenswerter Anteil an Binnenverkehr
ergibt sich allerdings nur bei Gebieten mit Nutzungsmischung, d. h., wenn zusatzlich zu Wohnungen
auch Wohnfolgeeinrichtungen (Arbeitsplatze, Schulen, Kindergarten, Nahversorgungs-, Freizeitein-
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richtungen) vorhanden sind. Der Anteil nimmt mit dem Umfang der Nutzungsmischung, welche die
Erledigung von Aktivitdten im Plangebiet erleichtert, und der Gebietsgréfe zu. Dieser Anteil bertck-
sichtigt auch, dass durch Koppelung von Wegen (Wegekettenbildung, z. B. von der Wohnung zur
Schule im Gebiet, anschlieRend Weg zur Arbeitsstatte aulRerhalb des Gebiets) der Quell-/Zielverkehr
abnimmt. Der Binnenverkehr ist im MIV deutlich niedriger als im NMIV; im OPNV kann er in der Regel
vernachlassigt werden. Im MIV betragt der Binnenverkehr O - 15 %.

= Im vorliegenden Fall sind keine Binnenverkehrsanteile zu erwarten.

Nicht alle Einwohnerwege finden im Plangebiet statt, weil die Wegehaufigkeit auch die Wege der Ein-
wohner aulBerhalb des Plangebiets beinhaltet, d. h. weder Quelle noch Ziel sind im Plangebiet. Der
Anteil hangt ab von dem Ausmal} der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitdten im
Plangebiet erleichtert, der GréRe des Plangebiets und der Lage des Gebiets im Raum und betragt
maximal 20 %. Dieser Wert ist nach den Erfahrungen der Hessischen Strallen- und Verkehrs-
verwaltung (2001/2005) in der Regel fur ein Reines Wohngebiet (WR) ohne Wohnfolgeeinrichtungen
anzunehmen, bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) oder Gebieten mit Mischnutzung, die tber Wohn-
folgeeinrichtungen verfugen, liegt er darunter. Demgegenuber werden in den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2004) geringere Werte angegeben. Bei
allgemeinen Wohngebieten (WA) ist fur Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel auRerhalb des Gebie-
tes haben, eher eine Abminderung um 10 %, bei reinen Wohngebieten (WR) und Kleinsiedlungsgebie-
ten eher um 15 % anzunehmen. Der Anteil der Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel auRerhalb des
Gebietes haben, nimmt mit zunehmendem Binnenverkehr tendenziell ab, d. h. bei kleinen Gebieten
liegt der Anteil an der oberen, bei grolRen Gebieten an der unteren Grenze.

= Im vorliegenden Fall wird der Anteil des Einwohnerverkehrs aullerhalb des Gebietes mit einer
Abminderung um 10 % in Ansatz gebracht.

Nach den Vorgaben der SEG Herne mit Stand 2. Marz 2023 sind in dem Plangebiet insgesamt
86 Wohneinheiten (WE) vorgesehen. Ausgehend von einer mittleren Haushaltsgrée von 3,5 Perso-
nen werden in dem Gebiet kinftig 301 Personen leben. Das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen der
kiinftigen Bewohner berechnet sich wie folgt, wobei davon ausgegangen wird, dass jede Aktivitat der
Bewohner mit Bezug zum Plangebiet im Verlauf eines Normalwerktages abgeschlossen ist.

Bewohnerverkehr:

86 Wohneinheiten - 3,5 Personen/WE........... = 301 Wege aller Einwohner

301 Personen - 2,9 Wege/Werktag................ = 873 Wege aller Einwohner

873 62,0 Y0 .eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e = 541 Personenwege mit Pkw

541 + 1,2 Personen/PKW........cccceoeevveevvevnnnnnn.. =451 Pkw-Fahrten

451 - 90 Yo ceeieieeeeieeee e = 406 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
0B % 2 .o = 203 Pkw/Tag

jeweils im Ziel- und Quellverkehr

In Wohngebieten, insbesondere in reinen Wohngebieten (WR), ist der nicht von den Bewohnern
erzeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung. Er besteht aus Besucher- und Wirtschaftsverkehr.
Der Besucherverkehr betragt nach den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen (FGSV, 2006) bis zu 5 % aller (innerhalb und aufierhalb des Gebiets durchgefiihrten)

-16 -



Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld“ in Herne-Wanne QLDVI

Wege der Bewohner und der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (Versorgungs- und Entsorgungs-
verkehr sowie Lieferverkehr) ist mit ca. 0,10 Kfz-Fahrten/Einwohner zum Quell- und Zielverkehrs-

aufkommen der Bewohner hinzuzuzahlen.

Besucherverkehr: 541 - 5% + 2 ..o = 14 Kfz/Tag
Wirtschaftsverkehr:  301-0,10+2 ............ =15 Kfz/Tag

davon 90% Pkw, Lieferwagen (13 Fz) und
10% Lkw-Verkehr (2 Fz)

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplanten Wohnnutzungen wird somit in der Uberlagerung der unter-
schiedlichen Nutzer-/Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 232 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
in Ansatz gebracht, davon 230 Pkw und Lieferwagen und 2 Lkw pro Tag. Die tageszeitliche Verteilung
des einwohnerbezogenen Verkehrs (Bewohner-, Besucher- und Wirtschaftsverkehr) auf die einzelnen
Stunden-Intervalle erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach der Erhebung ,Mobilitat in Deutschland
(MiD) 2002“ (vgl. auch Ver_Bau, Gebietstyp BRD West), nach Tabelle 4. Es wird unterstellt, dass in
den Spitzenstunden und im Nachtzeitraum keine Fahrten im Schwerverkehr auftreten.

Bereich Wohnen: Zielverkehr Quellverkehr

Morgenspitze........ccceeeveeiiecciiiieeee e 3Kfzh[-SV]..ooooieeeee 35 Kfz/h [- SV]
Nachmittagsspitze.........cccocevvveeeiiiiiiiiinnne.. 29Kfz/h[-SV]...cooceivieeeee 13 Kfz/h [- SV]
Tag 6.00 - 22.00 Uhr....c.coveviieeieennne 219 Kfz/16h [2 SV]............... 222 Kfz/16h [2 SV]
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr........cccccceevveinencnne 13 Kfz/8h [- SV].covvveiieen, 10 Kfz/8h [- SV]
Gesamt 0.00 - 24.00 Uhr.........cc.cc...... 232 Kfz/24h [2 SV] 232 Kfz/24h [2 SV]
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Stundenintervall Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00-1.00 - 0,5 - 1
1.00 - 2.00 0,1 0,3 - 1
2.00 - 3.00 0,1 0,1 - -
3.00-4.00 0,1 0,1 - -
4.00 - 5.00 0,7 0,1 2 -
5.00-6.00 3,2 0,2 7 -
6.00 - 7.00 9,1 0,7 21 2
7.00 - 8.00 15,1 1,2 35 3
8.00-9.00 9,7 2,1 22 5
9.00 - 10.00 7,9 3,3 18 8
10.00 - 11.00 6,3 5,0 15 12
11.00 - 12.00 4,6 6,7 11 15
12.00 - 13.00 3,9 8,3 9 19
13.00 - 14.00 4,9 6,1 11 14
14.00 - 15.00 5,9 6,0 14 14
15.00 - 16.00 54 7,8 13 18
16.00 - 17.00 54 12,6 13 29
17.00 - 18.00 57 11,5 13 27
18.00 - 19.00 47 9,5 11 22
19.00 - 20.00 4,2 57 10 13
20.00 - 21.00 1,8 4,1 4 10
21.00 - 22.00 0,8 34 2 8
22.00 - 23.00 0,3 3,1 1 7
23.00 - 24.00 0,1 1,6 - 4
p 100% 100% 232 Kfz/Tag 232 Kfz/Tag
Tabelle 4: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fiir das Plangebiet bei vollstandiger Entwicklung

mit 86 Wohneinheiten (Quelle: ,Mobilitédt in Deutschland (MiD) 2002, Programm
Ver Bau Gebietstyp BRD West)
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4.2 ZUSATZVERKEHR KITA

Nach den Vorgaben der SEG Herne mit Stand 2. Marz 2023 ist eine 4-zlgige Kita mit Platz fir maxi-
mal 75 Kinder vorgesehen. Hinsichtlich der Verkehrserzeugung wird auch auf die Erfahrungswerte der
Gutachter durch Befragungen bzw. Erhebungen an bestehenden Kindergarten zuriickgegriffen. Insge-
samt werden folgende Merkmalsauspragungen in Ansatz gebracht:

= Die geplante Kita bietet Platz fir maximal 75 Kinder.

= Die Anzahl der Beschaftigten wird mit 0,22 pro Platz angenommen; somit ergeben sich ins-
gesamt 17 Beschéftigte.

= Alle Kinder kommen zwischen 6.30 und 9.00 Uhr und werden zwischen 15.30 und 18.30 Uhr
abgeholt.

= Als auferst unguinstige Annahme wird unterstellt, dass lediglich 20% der Kinder zu Ful bzw.
mit dem Fahrrad und 80% der Kinder mit dem Auto gebracht und wieder abgeholt werden.

» Es wird ein Anwesenheitsfaktor von 80% angenommen, da in einer Kita viele Kinder krank-
heits- und urlausbedingt ausfallen und nie alle Kinder da sind.

=  Weiterhin wird als unglinstige Annahme unterstellt, dass alle Kinder einzeln mit dem Pkw
gebracht werden.

=  70% MIV-Anteil der Beschaftigten
= 80% Anwesenheitsfaktor der Beschaftigten an einem Normalwerktag
= Besetzungsgrad 1,0 Personen / Pkw

= Lieferverkehr mit Lkw ist zu vernachlassigen
Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen:

- im Beschaftigtenverkehr:

17 Beschaftigte x 80% x 70% MIV / 1,0 Pers./Pkw = 10 Kfz-Fahrten/Tag jeweils im Ziel- und
Quellverkehr

- im Hol- und Bringverkehr

75 Kinder x 80% MIV x 80% / 1,0 Pers./Pkw = 48 Kfz-Fahrten/Tag am Morgen und 48 Kfz-
Fahrten am Nachmittag, d.h. 96 Kfz Fahrten/Tag insgesamt jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Als ungunstige Annahme wird unterstellt, dass in beiden Spitzenstunden jeweils 50% des Hol- und
Bringverkehrs aus dem Morgen- und Nachmittagszeitraum abgewickelt werden. Weiterhin wird davon
ausgegangen, dass in den Spitzenstunden ca. 50% der Beschaftigtenverkehre auftreten.

Bereich Kita: Zielverkehr Quellverkehr
MoOrgenspitze.........cccccceeeviiiiieienee e 29 Kfz/h [- SV]............ 24 Kfz/h [- SV]
Nachmittagsspitze..........cocccvvieeiiiiiniiiineen. 24 Kfz/h [- SV]............ 29 Kfz/h [- SV]
Tag 6.00 - 22.00 Uhr......ccceeceeviirennne 106 Kfz/16h [- SV]......106 Kfz/16h [- SV]
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr.........ccceeviveviinenennne - Kfz/8h [- SV]............ - Kfz/8h [- SV]
Gesamt 0.00 - 24.00 Uhr...........cce....... 106 Kfz/24h [- SV]......106 Kfz/24h [- SV]
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4.3 UBERLAGERUNG DER ZUSATZVERKEHRE

In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den verschiedene Nutzungsbereichen ergeben sich auf
der Grundlage der zuvor dargestellten Berechnungsansatze und Annahmen mit einem konservativen
Ansatz in den malgeblich zu betrachtenden Stundenintervallen an einem Normalwerktag folgende
Zusatzverkehrsanteile:

Zielverkehr Quellverkehr

Morgenspitze: .........ccocvveeeeeenn. 32 Kfz/h...oocciieieeees 59 Kfz/h

Nachmittagsspitze:................. 53 Kfz/h...ccoveeeiiiiiee 42 Kfz/h
7.00 - 8.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr 0.00 - 24.00 Uhr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
Wohnen (86 WE) 3 35 29 13 232 232
Kita (75 Kinder) 29 24 24 29 106 106
) 32 59 53 42 338 338

Tabelle 5: Uberlagerung der Zusatzverkehre [Kfz/h]

Als Tagesgesamtbelastung ergibt sich fiir das geplante Vorhaben jeweils im Zielverkehr und im
Quellverkehr ein Zusatzaufkommen von 338 Kfz/Tag, aufgeteilt nach Nutzergruppen:

203 Kfz/Tag Bewohnerverkehr
14 Kfz/Tag Besucherverkehr
15 Kfz/Tag  Wirtschaftsverkehr

10 Kfz/Tag Kita Beschéaftigtenverkehr
96 Kfz/Tag Kita Hol-/Bringverkehr

4.4 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung des nutzungsbedingten Kfz-Verkehrs mit Bezug zum umgebenden Strallennetz erfolgt
nach einer Einschatzung der Verkehrslagegunst.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Vorhaben zu

*= 10 % uber die WiedehopfstralRe aus ndrdlicher Richtung,
= 20 % uber die Dorstener Strafe aus westlicher Richtung,
= 70 % uber die Dorstener Stralle aus 6stlicher Richtung.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Vorhaben zu

» 10 % Uber die Wiedehopfstralte in nérdliche Richtung,
= 20 % uber die Dorstener Stral3e in westliche Richtung,

= 70 % uber die Dorstener Straf3e in dstliche Richtung.
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Die aus diesen Verteilungsansatzen resultierenden Zusatzverkehre an dem zu betrachtenden Knoten-

punkt Dorstener Stral’e / Wiedehopfstralte / Grimberger Feld in den Spitzenstunden am Morgen und

am Nachmittag sind in der Abbildung 8 Ubersichtlich aufbereitet.

Zusatz Morgenspitze

Zusatz Nachmittagsspitze

Wiedehopfstralle
3
g 23
O
Dorstener Stral3e

ot
Ziel =32Fz/h 12 6 4

Quell = 59 Pkw/h .
Grimberger Feld

Wiedehopfstralle
5
l — 37
O
Dorstener Stralle

ST
Ziel =53Fz/h 8 4 30

Quell = 42 Pkw/h )
Grimberger Feld

Abbildung 8:

Zusatz-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] am Knotenpunkt Dorstener Strafe / Wiede-

hopfstrale / Grimberger Feld in den Spitzenstunden eines Normalwerktages (in
Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

5.1 KFZ-FREQUENZEN IN DEN SPITZENSTUNDEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelastung (Zahlwerte vom 21. Juni
2022 zuziglich einer pauschalen Erh6hung um insgesamt 10% fir allgemeine Verkehrszunahmen
und ggfs. mogliche coronabedingten Einfliisse) mit den Zusatzverkehren des geplanten Vorhabens.
An dem unmittelbar betroffenen Knotenpunkt Dorstener Stralte / WiedehopfstralRe / Grimberger Feld
ergeben sich folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr.

Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose Zunahme
Morgenspitze 1.175 Kfz/h 91 Kfz/h 1.266 Kfz/h 7,7 %
Nachmittagsspitze 1.329 Kfz/h 95 Kfz/h 1.424 Kfz/h 71 %
Prognose Morgenspitze Prognose Nachmittagsspitze
Wiedehopfstrale Wiedehopfstralle
1019 019
3 4 272 4 158 [10] 3 6 230 4 203 [
J l L +— 309 [17] J l L — 332 [17]
3 35 [2 3 52 [l
O O
Dorstener Stral3e Dorstener Strale
m 3 _9 m 12 _*%
[33] 384 — 4—\ T ’_b B3] 422 —> 4—\ T ’_b
18 Y 15 8 67 13 7 ¢ 10 8 43
HoOFo H M
Grimberger Feld Grimberger Feld
Abbildung 9: Prognose-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] am Knotenpunkt Dorstener Stralle / Wiede-

hopfstrale / Grimberger Feld in den Spitzenstunden eines Normalwerktages (in
Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

5.2 KFZ-FREQUENZEN FUR DIE LARMBERECHNUNG

Zur Bestimmung der Tages-Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) an einem Normalwerktag wurden die
Zahlwerte in den Stundengruppen zwischen 6.00 Uhr bis 10.00 Uhr sowie zwischen 15.00 Uhr bis
18.00 Uhr aufaddiert und mit entsprechenden Faktoren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen HBS 2001 und Schmidt (1996) hochgerechnet. Alle ZufahrtsstralRen an den
betrachteten Knotenpunkten wurden als Stralen am Stadtrand dem Tagesganglinientyp TGw3 nach
HBS 2001 zugeordnet.
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Demnach liegt der prozentuale Anteil der Stundengruppe 6.00 bis 10.00 Uhr bei 27,2% und der
Stundengruppe 15.00 bis 19.00 Uhr bei 32,6% am Tagesverkehr (vgl. Tabelle 6). In der Summe wird
daher mit den durch Zahlung erhobenen Kfz-Frequenzen in den o0.g. Zeitrdumen ein Gesamtverkehrs-
anteil von 59,8% des gesamten Tagesverkehrs abgedeckt. Diese Ansatze werden flir die Zahldaten
des Kraftfahrzeugverkehrs ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) in
Ansatz gebracht.

Fiar den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzuge) wird der prozentuale Anteil in der Stunden-
gruppe 6.00 - 10.00 Uhr mit 30,0% und in der Stundengruppe 15.00 - 19.00 Uhr mit 19,0% am Tages-
verkehr in Ansatz gebracht (vgl. Tabelle 6). In der Summe wird daher mit den durch Zahlung erhobe-
nen Kfz-Frequenzen im Schwerverkehr in den o.g. Zeitrdumen ein Gesamtverkehrsanteil von 49,0%
des gesamten Tagesverkehrs abgedeckt.

Zur Bestimmung der Tag-Werte (6.00 - 22.00 Uhr) werden fir den Kraftfahrzeugverkehr ohne Schwer-
verkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) 92,3% des Tagesgesamtverkehrs und fiir den
Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige) 94,6% des Tagesgesamtverkehrs nach Tabelle 6 und
dem Tagesganglinientyp TGw3 nach HBS 2001 und Schmidt (1996) ermittelt.

Zur Bestimmung der Nacht-Werte (22.00 - 6.00 Uhr) werden fur den Kraftfahrzeugverkehr ohne
Schwerverkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) 7,7% des Tagesgesamtverkehrs und
fur den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige) 5,4% des Tagesgesamtverkehrs nach Tabel-
le 6 und der Tagesganglinie fir Lkw-Verkehr nach HBS 2001 und Schmidt (1996) ermittelt.

Kfz gesamt Pkw* SV
Dorstener StraRe, westlich Wiedehopfstrae
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 7.713 Kfz/24h 7.256 Fz/24h 457 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 7.129 Kfz/16h 6.697 Fz/16h 432 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 584 Kfz/8h 559 Fz/8h 25 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 8.484 Kfz/24h 7.982 Fz/24h 502 Fz/24h
-Vorbelastung Tag-Werte 7.842 Kfz/16h 7.367 Fz/16h 475 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 642 Kfz/8h 615 Fz/8h 27 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 135 Kfz/24h 135 Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 130 Kfz/16h 130 Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 5 Kfz/8h 5 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 8.619 Kfz/24h 8.117 Fz/24h 502 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 7.972 Kfz/16h 7.497 Fz/16h 475 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 647 Kfz/8h 620 Fz/8h 27 Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
Dorstener StraRe, 6stlich WiedehopfstralBe
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 12.869 Kfz/24h 12.120 Fz/24h 749 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 11.896 Kfz/16h 11.187 Fz/16h 709 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 973 Kfz/8h 933 Fz/8h 40 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 14.156 Kfz/24h 13.332 Fz/24h 824 Fz/24h
-Vorbelastung Tag-Werte 13.086 Kfz/16h 12.306 Fz/16h 780 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 1.070 Kfz/8h 1.026 Fz/8h 44 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 474 Kfz/24h 470 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 458 Kfz/16h 454 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 16 Kfz/8h 16 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 14.630 Kfz/24h 13.802 Fz/24h 828 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 13.544 Kfz/16h 12.760 Fz/16h 784 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 1.086 Kfz/8h 1.042 Fz/8h 44 Fz/8h
WiedehopfstraBe, nérdlich Dorstener Strae
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 5.314 Kfz/24h 4.992 Fz/24h 322 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 4.913 Kfz/16h 4.608 Fz/16h 305 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 401 Kfz/8h 384 Fz/8h 17 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 5.845 Kfz/24h 5.491 Fz/24h 354 Fz/24h
-Vorbelastung Tag-Werte 5.404 Kfz/16h 5.069 Fz/16h 335 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 441 Kfz/8h 422 Fz/8h 19 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 67 Kfz/24h 67 Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 65 Kfz/16h 65 Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 2 Kfz/8h 2 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 5.912 Kfz/24h 5.558 Fz/24h 354 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 5.469 Kfz/16h 5.134 Fz/16h 335 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 443 Kfz/8h 424 Fz/8h 19 Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
Grimberger Feld, sudlich Dorstener StraRRe
- Analyse 0.00-24.00 Uhr 375 Kfz/24h 361 Fz/24h 14 Fz/24h
- Analyse Tag-Werte 346 Kfz/16h 333 Fz/16h 13 Fz/16h
- Analyse Nacht-Werte 29 Kfz/8h 28 Fz/8h 1 Fz/8h
- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 413 Kfz/24h 397 Fz/24h 16 Fz/24h
-Vorbelastung Tag-Werte 381 Kfz/16h 366 Fz/16h 15 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 32 Kfz/8h 31 Fz/8h 1 Fz/8h
- Zusatz 0.00-24.00 Uhr 676 Kfz/24h 672 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 653 Kfz/16h 649 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 23 Kfz/8h 23 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose 0.00-24.00 Uhr 1.089 Kfz/24h 1.069 Fz/24h 20 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 1.034 Kfz/16h 1.015 Fz/16h 19 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 55 Kfz/8h 54 Fz/8h 1 Fz/8h
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Stunde Pkw-Verkehr Lkw-Verkehr
TGw 1 TGw 2 TGw 3 TGw 4

(%] [%] [%] [%] [%]

0.00 - 1.00 1,1 0,8 0,9 0,7 0,3
1.00 - 2.00 0,8 0,5 0,5 0,4 0,4
2.00 - 3.00 0,4 0,4 0,2 0,2 0,4
3.00-4.00 0,3 0,3 0,2 0,1 0,6
4.00 - 5.00 0,5 0,4 0,5 0,3 0,8
5.00 - 6.00 1,5 1,2 1,3 0,9 2,0
6.00 - 7.00 4,8 4,5 7,0 47 4,8
7.00 - 8.00 6,7 7,4 9,3 9,3 75
8.00 - 9.00 6,2 6,6 6,7 8,5 9,0
9.00 - 10.00 5,5 5,2 4,2 5,4 8,7
10.00 - 11.00 5,3 5,0 4,0 4,8 9,0
11.00 - 12.00 5,3 5,0 3,8 4,8 9,0
12.00 - 13.00 5,5 5,2 4,1 4,9 7,5
13.00 - 14.00 5,7 5,3 4,6 5,1 8,4
14.00 - 15.00 5,9 5,6 5,0 5,3 7,8
15.00 - 16.00 6,6 6,7 6,7 6,4 6,9
16.00 - 17.00 7,2 8,4 9,6 8,7 5,4
17.00 - 18.00 6,9 8,6 9,2 9,3 4,0
18.00 - 19.00 6,5 7.4 7,1 7.4 2,7
19.00 - 20.00 5,6 5,0 4,8 47 1,8
20.00 - 21.00 4,2 3,9 3,5 3,1 1,2
21.00 - 22.00 3,3 3,0 2,7 2,2 0,9
22.00 - 23.00 2,4 2,1 2,2 1,6 0,6
23.00 - 24.00 1,8 1,6 1,9 1,2 0,3

Tabelle 6: Prozentuale Anteile je Stunde am Tagesverkehr der Werktage Di - Do fiir Pkw und

Lkw fiir unterschiedliche Tagesganglinien-Typen (Schmidt, 1996)
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6. UBERPRUFUNG UND BEWERTUNG DER KNOTENLEISTUNGSFAHIGKEIT
6.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNG

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdt Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme angesehen. Maligeblich

sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stralen-,
Licht- und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
stralenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht mdéglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstréme durch Steuerungsmaflnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maflRgebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 7 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermalen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdémen muss Haltevorgange, ver-
bunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kon-
nen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merk-
licher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgréfRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist ber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflielenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tGberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitat eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle
Strome an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 7: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fiir verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links® nach § 8 StVO Abs.1 (alle Knotenpunktzufahrten sind
gleichrangig) erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstromen. Das HBS-Verfahren
verzichtet deshalb auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stiitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu
ermittelnde Eingangsgrofie der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt
nur fir Knotenpunkte mit einer zuladssigen Héchstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier
einstreifigen Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgréf3e der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller
Zufahrten wird die groRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs nach Tabelle 8 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F
funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit
A
<10 sec <10 sec
B
C <15 sec
<15 sec
D <20 sec
E <25 sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor Fu3gangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei Fullganger- und Radverkehrsstrdmen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstindige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fur den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Ladnge des Rickstaus von Bedeutung. Sie kann fiir die Bemessung
von Knotenpunkten malRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strdme oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 9. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf Fulganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B < 35sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 9: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 9 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kbnnen folgendermafien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spurbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Rickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
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Stufe E:

Stufe F:

betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rick-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Uml&ufen ein Rickstau auft.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fir die Uberprifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formbléatter

nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen
HBS (Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke flr Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fiir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Ful3-
gangerverkehrs bertcksichtigt.

Berechnung der Séttigungsverkehrsstiarke und Errmittlung der ma3gebenden Stréme

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einflisse durch querende Ful3ganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite.  Die  Sattigungsverkehrsstarken werden in  zahlreichen
Anwendungsfallen nur durch die Grinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitét im Kfz-Verkehr

Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-
laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs).
Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des er-
forderlichen Stauraums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MaRgebendes Bewertungskriterium fiir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fir Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verfuigung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitdt und die Stauraumlange berech-
net.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu beriicksichtigen ist, sind die Ergebnisse fiir
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat*
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht berlcksichtigt werden. Die maRgebenden Berechnungs-
ergebnisse (Wartezeiten, Stauldngen, Qualitdtsstufen) sind dann in dem Formblatt
.Bedingt vertragliche Linksabbieger* dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle beriicksichtigt.

Fir eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann

grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fiir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfligung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsatzlich gemeinsam freigegeben werden kénnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fiir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfiigung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%)]
A > 50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %
F <0%
Tabelle 10: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fiur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fur ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgroRen fir die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
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tern ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

LK=q3/tu'(tu'2tz)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fir die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fur die Abgrenzung der einzelnen Qualitédtsstufen A bis F werden die in der
Tabelle 10 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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6.2 DORSTENER STRASSE / WIEDEHOPFSTRASSE / GRIMBERGER FELD

Grundlage der Leistungstberpriifung sind die von der Stadt Herne zur Verfligung gestellten signal-
technischen Unterlagen (vgl. Anhang 2). Der Knotenpunkt wird mit einem 2-Phasen-System und einer
Umlaufzeit von 95 Sekunden betrieben. Alle Linkseinbieger und Linksabbieger werden bedingt
vertraglich geschaltet und missen sich jeweils mit dem Gegenverkehr durchsetzen. In der nordlichen
Zufahrt Wiedehopfstralle und in der westlichen Zufahrt Dorstener Stral’e werden die Linksabbiege-
strome jeweils auf separaten Fahrspuren gefiihrt.

Wiedehopfstralie
1M 1L
ai L> << 3m
g 3L
Dorstener Stralle S
Dorstener Strale
a 7
am F
2M
Grimberger Feld
Legende: ==

Abbildung 10: Definition der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Dorstener Stralle / Wiedehopf-

stral3e / Grimberger Feld
10 20 30 40 50 60 70 80 90 | 95
28 47
Qil-a K1 L
28 45
K2 I
18 56
f_— K3 E— [ —
18 56
T e — S

Abbildung 11: Kfz-Grlinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Dorstener StralRe / WiedehopfstraRe /
Grimberger Feld (Signalzeitenplan SP1)

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit in der bestehenden Ausbauform und auf Basis des Fest-
zeitprogramms SP1 werden fir die beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags die in der
Abbildung 11 dargestellten Griinzeiten zugrunde gelegt. Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahig-
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keitsuberprufung nach den HBS-Berechnungsverfahren sind im Anhang 3 dokumentiert. Die wesent-

lichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des

Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdt und Ruckstauldngen) sind in den Tabellen 11 und 12

noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in der Vorbelastung und
auch in der Prognose sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze in allen
Zufahrten mit den zugrunde gelegten Griinzeiten angemessene Verkehrsqualitdten gewahr-
leistet werden kénnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitdt von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird
in allen Verkehrsstrdmen bzw. Signalgruppen unterschritten.

In allen Signalgruppen wird mit den zugrunde gelegten Griinzeiten zumindest eine befriedi-
gende Verkehrsqualitat (Stufe C) erreicht.

Bedingt durch die Zusatzverkehre des geplanten Vorhabens werden sich die Verkehrsbelas-
tungen und somit auch die mittleren Wartezeiten in den betroffenen Verkehrsstromen
zwangslaufig erhdéhen. Diese Zunahmen der Kfz-Frequenzen flhren jedoch zu keiner
Verschlechterung der Verkehrsqualitat gegenuber der Vorbelastung.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fiihren die zugrunde gelegten Zusatzverkehre
in allen Verkehrsstromen/Signalgruppen zu keiner veranderten Bewertung der Leistungsfahig-
keit und Verkehrsqualitat gegentber der bestehenden Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Dorstener StralRe / WiedehopfstraRe / Grimberger Feld ist auch unter den
Prognose-Verkehrsbelastungen als grundsatzlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Morgenspitze VORBELASTUNG PROGNOSE
Kfz- Mittlere Stau- |Qualitats-|Kfz-Belas- Mittlere Stau- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| lange stufe tung |Wartezeit| lange stufe
tung [Kfz]
[Kfz] | [seclFz] [m] [sec/Fz] [m]
Qi Signalgruppe 1M 4 29,8 4 B 7 29,8 6 B
|—1> Signalgruppe 1L 272 47,9 82 C 272 47,9 82 C
Signalgruppe 2M 31 32,3 13 B 90 34,8 29 B
ot Signalgruppe 3M 467 10,9 71 A 467 10,9 71 A
Signalgruppe 3L 12 7,3 5 A 35 7,4 9 A
S Signalgruppe 4M 386 10,0 59 A 392 10,1 60 A
_%
Signalgruppe 4L 3 7,2 3 A 3 7,2 3 A
Tabelle 11: Mittlere Wartezeiten, Riickstauldngen und Stufen der Verkehrsqualitat am signalisier-

ten Knotenpunkt Dorstener StralRe / Wiedehopfstrale / Grimberger Feld in der
Morgenspitze
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Nachmittagsspitze VORBELASTUNG PROGNOSE
Kfz- Mittlere Stau- |Qualitats-|Kfz-Belas-{ Mittlere Stau- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| lange stufe tung |Wartezeit| lange stufe
tung [Kfz]
[Kfz] | [seclFz] [m] [sec/Fz] [m]
Qi Signalgruppe 1M 4 29,7 4 B 9 29,9 6 B
L> Signalgruppe 1L 230 41,1 66 C 230 41,1 66 (o
Signalgruppe 2M 19 31,8 9 B 61 334 21 B
ot Signalgruppe 3M 625 13,1 97 A 625 13,1 97 A
Signalgruppe 3L 15 7,3 3 A 52 7,5 11 A
v Signalgruppe 4M 424 10,2 62 A 435 10,3 73 A
_°?
Signalgruppe 4L 12 7,3 5 A 12 7,3 5 A
Tabelle 12: Mittlere Wartezeiten, Rickstauldangen und Stufen der Verkehrsqualitat am signalisier-

ten Knotenpunkt Dorstener StralRe / Wiedehopfstrale / Grimberger Feld in der
Nachmittagsspitze
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7. VERTRAGLICHKEIT AUF STRECKENABSCHNITTEN

Grundsatzlich werden in den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 zur Abgrenzung der
Fahrbahnen von Stadtstraen zwei Entwurfsprinzipien unterschieden: das Trennungsprinzip und das
Mischungsprinzip. Beim Trennungsprinzip wird fir den Fahrverkehr eine in der Regel durch Borde,
Bordrinnen oder Rinnen baulich abgetrennte Fahrbahn geschaffen. Der Verzicht auf Hochborde wirkt
sich fur die Uberquerbarkeit und gestalterisch positiv aus, setzt aber immer MaRnahmen der
Geschwindigkeitsdampfung sowie die ausreichende Dimensionierung der Gehwege und Fahrbahnen
voraus, um die verkehrsrechtliche Zuweisung von Flachen beim Trennungsprinzip funktional zu
gewabhrleisten. Beim Mischungsprinzip wird versucht, durch intensive Entwurfs- und Gestaltungsmaf}-
nahmen mehrere Nutzungen moglichst weitgehend miteinander vertraglich zu machen. Dies wird
durch eine héhengleiche Ausbildung des gesamten Strallenraums oder - insbesondere bei Umbauten
unter Beibehaltung der Borde - durch eine dichte Folge geschwindigkeitsdampfender Entwurfselemen-
te (z.B. Teilaufpflasterungen) angestrebt.

In Wohngebieten sind im Allgemeinen die Stralenarten Anliegerstralen und Sammelstral’en zu unter-
scheiden. Eine Anliegerstralle ist dabei nach den Begriffsbestimmungen, Teil: Straenplanung und
Strallenverkehrstechnik (1989) der Forschungsgesellschaft fiir StralBen- und Verkehrswesen haupt-
sachlich fir den Zugang oder die Zufahrt zu den an ihr gelegenen und dem Wohnen oder der wirt-
schaftlichen Betatigung dienenden Grundstiicken bestimmt. Demgegeniiber vermittelt eine Sammel-
stral’e den Verkehr zwischen Anliegerstral’en und Verkehrs- und Hauptverkehrsstralien.

Unter Beachtung der Richtlinienvorgaben ist die Strale Grimberger Feld durch einen Sammel-
straRencharakter gekennzeichnet. Uber diese StralRe erfolgt im Netzzusammenhang sowohl eine Biin-
delung der auf die angrenzenden Nutzungen gerichteten Ziel- und Quellverkehre als auch eine Vertei-
lung auf die angrenzende Hauptverkehrsachsen der Dorstener Strafle und der Wiedehopfstrale. Die
Dorstener Stral’e und die Wiedehopfstrale sind als Verbindungsstraflien einzustufen.

In allen betrachteten Strallen sind zur Fihrung des Radverkehrs keine separaten Radverkehrs-
anlagen eingerichtet. Fir FuBganger stehen separate Gehwege zur Verfigung.

Besondere Bedeutung fur die Verkehrssicherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmer (Fugénger,
Radfahrer, altere Menschen, Behinderte und Kinder) haben die Fahrgeschwindigkeiten, die nicht
zuletzt aufgrund der Beschrankung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit niedrig gehalten werden
und eine angemessene Fahrweise hervorrufen. Gleichmafige niedrige Geschwindigkeiten im Kraft-
fahrzeugverkehr starken nicht nur das Sicherheitsgefihl sondern wirken sich auch positiv auf die
Emissionen des Kraftfahrzeugverkehrs (Larm, Abgase, Erschitterungen) und somit auf die Umfeld-
vertraglichkeit aus. Hinsichtlich des Verkehrsablaufes werden durch die vorhandene Erschlie-
Rungsstruktur im Wesentlichen die Kriterien der Erreichbarkeit und Zuganglichkeit der Grundstiicke
abgedeckt. Demgegeniber sind kurze Fahrzeiten und fahrdynamischer Komfort fir den Kraftfahrzeug-
verkehr innerhalb des bestehenden Wohngebietes von nachgeordneter Bedeutung. Im allgemeinen
kommt der Qualitdt der StraRenraumgestaltung beim Entwurf von ErschlieRungsanlagen besondere
Bedeutung zu, zumal auch der Verkehrsablauf, das Verkehrsverhalten und die Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmer durch gestalterische Mallnahmen beeinflul3t werden kénnen. Zu den wichtigsten
Zielen der Stralenraumgestaltung zahlen:
= sich mit der StraRe und Quartier identifizieren zu kénnen,

= sich einwandfrei orientieren zu kénnen,
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= sich im Wohnumfeld geborgen zu fihlen,
= in einer asthetisch ansprechenden und anregenden Umgebung zu leben (Erlebnisqualitat).

Diese Aspekte sind sicherlich quantitativ nur schwer erfabar und in ihren Auspragungen nach objek-
tiven Mal3stdben schwer vergleichbar. Das vorhandene Trennprinzip und die Beobachtungen der Ver-
haltensweisen aller Verkehrsteilnehmer hinsichtlich Verkehrsablauf und Sicherheit fihren jedoch aus
gutachterlicher Sicht zu der Einschatzung, dass die zuvor genannten Ziele der Strallenraumgestaltung
in den unmittelbar betroffenen StralRenziigen durchaus als erfiillt angesehen werden kénnen.

Die Bewertung von Erlebnisqualitdten im StralRenraum ist auch von dem subjektiven Empfinden des
Einzelnen gepragt und demzufolge nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung. Unter-
suchungsrelevant ist vielmehr die objektive Uberpriifung, inwieweit die Zusatzverkehre, die zwangs-
laufig bei einer Umsetzung der geplanten Wohnbauflachenerweiterungen auftreten werden, zu signifi-
kanten Veranderungen der Verkehrsbelastungen und daraus abgeleitet zu Beeintrachtigungen der
Verkehrssicherheit beitragen werden. In erster Linie gilt es daher zu Uberprifen, ob im Falle einer
Realisierung des geplanten Vorhabens innerhalb der unmittelbar angrenzenden Strallen zulassige
Grenzwerte des derzeit giiltigen Richtlinienwerkes Uberschritten werden.

MaRgebend fur die Bewertung der Verkehrssituation von Stralkenverkehrsanlagen sind nicht die zu
erwartenden Tagesgesamtbelastungen sondern in den aktuellen Richtlinien der Forschungsgesell-
schaft fur Stralen- und Verkehrswesen sind Hinweise flr die Kfz-Belastungen fir typische Entwurfs-
situationen bzw. Straflentypen auf der Basis von Kraftfahrzeugverkehrsstarken in der Spitzenstunde
gegeben. In den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen RASt 06 werden Vorgaben fir den Ent-
wurf von ErschlieBungsstralen an angebauten Hauptverkehrsstrallen und anbaufreien Haupt-
verkehrsstrallen getroffen. Fur die in den RASt 06 zugrunde gelegten, typischen Entwurfssituationen
sind die wesentlichen Merkmalsauspragungen im Anhang 4 Ubersichtlich aufbereitet. Aus dieser Zu-
sammenstellung ergeben sich die nachfolgenden Verkehrsstarken in der Spitzenstunde:

- Anbaufreie Strallen:................ 800 - 2.600 Kfz/h mit zum Teil groRer Schwerverkehrsstarke
- VerbindungsstralBen:............... 800 - 2.600 Kfz/h mit vorherrschender Verbindungsfunktion
- Industriestralen: ..................... 800 - 2.600 Kfz/h mit grolem Schwerverkehrsaufkommen
- Gewerbestrafien: ...........cc....... 400 - 1.800 Kfz/h

- Hauptgeschéftsstrallen:.......... 800 - 2.600 Kfz/h

- Ortliche Geschéaftsstralen: .....400 - 2.600 Kfz/h

- Ortliche Einfahrtstralen: ......... 400 - 1.800 Kfz/h

- Dorfliche Hauptstraen: .......... 200 - 1.000 Kfz/h

- QuartiersstralBen: .................... 400 - 1.000 Kfz/h

- Sammelstralien:...........ccceeeee. 400 - 800 Kfz/h

- Wohnstrallen: .........ccccceveeeenn. unter 400 Kfz/h

-Wohnwege: .........cooeviiieeneennnn. unter 150 Kfz/h

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Verkehrsstarken der RASt 06 lediglich der groben Orientie-
rung der Einsatzbereiche dienen und nicht die meist malRgebende Kapazitat der den Strecken-
abschnitt begrenzenden Knotenpunkte bericksichtigt. Unter ausschlieBlicher Betrachtung der Leis-
tungsfahigkeit kdnnen demnach auf den Streckenabschnitten durchaus héhere Kfz-Frequenzen ab-
gewickelt werden:
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In den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (vgl. Abbildung 1 in Anhang 4) werden fir
QuartiersstraBen Orientierungswerte der Kfz-Verkehrsbelastungen zwischen 400 und 1.000 Kfz/h und
fur SammelstraBen Orientierungswerte der Kfz-Verkehrsbelastungen in einer Groflenordnung zwi-
schen 400 bis 800 Kfz in der starkst belasteten Spitzenstunde genannt. Fir den ErschlieBungs-
stralBentyp ES V kommen grundsétzlich die typischen Entwurfssituationen ,Wohnwege“ oder ,Wohn-
stral3e” in Betracht. Fir beide Entwurfssituationen ist in den angrenzenden Bereichen ausschlielich
Wohnnutzung zugelassen und es bestehen besondere Nutzungsanspriche an die Aufenthaltsfunktion
im Stralenraum. In beiden Entwurfssituationen kann dariber hinaus im Grundsatz das Mischungs-
prinzip bzw. eine weiche Separation zur Verdeutlichung der Aufenthaltsfunktion herangezogen
werden. Die empfohlene Abschnittslange fir die Kennzeichnung von ,Wohnwegen® liegt bei ca.
100 m, fur ,Wohnstralen® im Bereich von 300 m. Entsprechend den Vorgaben der Richtlinien fiir die
Anlage von Stadtstrallen RASt 06 ergeben sich folgende Orientierungswerte:

- 2.600 Kfz/h fur den Hauptverkehrsstraltentyp HS I, HS IV (Verbindungsstralie)
- 800 Kfz/h fir den Erschlielungsstralentyp ES IV (Sammelstralle)
- 400 Kfz/h fir Erschliefungsstralentyp ES V (Wohnstrale)

In den StraBenabschnitten im unmittelbaren Umfeld des geplanten Baugebietes ergeben sich in den
Spitzenstunden eines Normalwerktages folgende Kfz-Frequenzen.
Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose Zunahme
Wiedehopfstrale, ndrdlich Dorstener Strale
Morgenspitze 439 Kfz/h 9 Kfz/h 448 Kfz/h 21 %
Nachmittagsspitze 543 Kfz/h 9 Kfz/h 552 Kfz/h 1,7 %

Dorstener StralRe, westlich Wiedehopfstralle
Morgenspitze 704 Kfz/h 18 Kfz/h 722 Kfz/h 2,6 %
Nachmittagsspitze 773 Kfz/h 19 Kfz/h 792 Kfz/h 25%

Grimberger Feld, sudlich Dorstener Stralke
Morgenspitze 46 Kfz/h 91 Kfz/h 137 Kfz/h 197,8 %
Nachmittagsspitze 37 Kfz/h 95 Kfz/h 132 Kfz/h 256,8 %

Dorstener StralRe, 6stlich Wiedehopfstralie
Morgenspitze 1.161 Kfz/h 64 Kfz/h 1.225 Kfz/h 55 %
Nachmittagsspitze 1.305 Kfz/h 67 Kfz/h 1.372 Kfz/h 51 %

In der Stralle Grimberger Feld wird selbst der Orientierungswert von 400 Kfz/h fir Wohnstralken mit
Prognose-Verkehrsbelastungen im Querschnitt von maximal ca. 140 Kfz/h sowie in der Dorstener
StralBe und der WiedehopfstraRe der maximale Orientierungswert von bis zu 2.600 Kfz/h mit
Prognose-Verkehrsbelastungen von maximal ca. 1.372 Kfz/h nicht Uberschritten.

Die Erhéhung der Kfz-Frequenzen aus den geplanten Nutzungen aus erganzender Wohnbebauung
und Kita fuihrt lediglich in der Stralte Grimberger Feld zu einer signifikant veranderten Bewertung der
Verkehrsanlagen gegeniiber der bestehenden Verkehrssituation. Die aus dem geplanten Vorhaben zu
erwartenden Zusatzverkehre kénnen dennoch in den unmittelbar betroffenen StralRenabschnitten
nach den Richtlinienvorgaben vertraglich abgewickelt werden.
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8. RUHENDER VERKEHR

Die Beobachtungen vor Ort lassen erkennen, dass die Parkraumnachfrage der vorhandenen Anwoh-
ner und Besucher weitgehend auf den Privatgrundstiicken untergebracht werden kann. Im westlichen
Abschnitt der Strafle Grimberger Feld zwischen der Zufahrt von der Dorstener Strafe und der Strale
Zur Kunstlerzeche steigt die Fahrbahnbreite von ca. 5,30 m auf bis zu ca. 7,60 m an, so dass Vorbei-
fahrten an parkenden Fahrzeugen problemlos mdglich sind (vgl. linkes Bild in Abbildung 13). Dem-
gegeniber ist die Fahrbahnbreite der Strafle Grimberger Feld im Zufahrtsbereich zur Dorstener
StralRe auf ca. 6,10 m beschrankt (Abbildung 14), so dass parkende Fahrzeuge in diesem Abschnitt
den Verkehrsablauf durchaus spulrbar beeintrachtigen kdnnen (vgl. rechtes Bild in Abbildung 13).
Unter Berlcksichtigung kinftig zunehmender Kfz-Frequenzen, insbesondere im Zufluss der Kita, sollte
das heute nur auf einem Teilabschnitt vorhandene, absolute Halteverbot auf die gesamte Lange des
Zufahrtsbereiches erweitert werden.

Im mittleren Bereich der Stralle Grimberger Feld wurden im Rahmen von Beobachtungen trotz des
bestehenden Halteverbotes vor Ort in seltenen Fallen parkende Fahrzeuge registriert. Wenn geparkt
wurde, dann zumeist nur kurzzeitig von Paket- und Lieferdiensten. Unabhangig davon, dass bei den
bestehenden Fahrbahnbreiten zwischen ca. 4,60 m und 4,65 m das Parken auf der Fahrbahn nicht
erlaubt ist, da zwischen dem abgestellten Fahrzeug und dem gegentiberliegenden Fahrbahnrand eine
Fahrbahnbreite von mindestens 3,0 m nicht zur Verfigung steht, kénnen Begegnungsfalle zwischen
sich begegnenden Fahrzeugen im Falle von parkenden Fahrzeugen nur durch Mitbenutzung der
ebenfalls nur schmalen Gehwege, die teilweise eine Breite von weniger als einem Meter aufweisen
(vgl. Abbildung 14), abgewickelt werden.
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Abbildung 12: Abgrenzung der erhobenen Stellplatzbereiche im o6ffentlichen StraRenraum
(Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-Mitwirkende” www.openstreetmap.org)
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Im Rahmen einer Analyse des bestehenden Parkraumangebotes im 6ffentlichen Strallenraum im Um-
feld des geplanten Baugebietes wurde am Dienstag, den 21. Juni 2023 im Zeitraum zwischen 6.00
und 21.00 Uhr die Belegung der 6ffentlichen Stellplatze in 2-Stunden-Intervallen erhoben.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebungen bestatigen die bereits durch die Beobachtungen vor Ort
gewonnenen Eindricke. Die bestehenden Parkverbote durch Beschilderungen bzw. Markierungen
werden weitgehend eingehalten; vereinzelte Verstolie wurden insbesondere bei verkehrswidrig abge-
stellten Fahrzeugen von Liefer- und Paketdiensten festgestellt. Nennenswerte und im Tagesverlauf
durchgehende Stellplatznachfragen beschranken sich weitgehend auf den d&stlichen Abschnitt
(Bereich 2) und die westlichen Abschnitte der Strale Grimberger Feld (Bereiche 5 und 6).

Bereich 1 | Bereich 2 | Bereich 3 | Bereich4 | Bereich 5 |Bereich 6 >
6-7 Uhr 1 6 - 1 9 6 23
8-9 Uhr 1 4 - - 5 3 13
10-11 Uhr 1 2 - - 3 2 8
12-13 Uhr 1 2 1 - 4 2 10
14-15 Uhr - 3 - 1 3 4 11
16-17 Uhr 1 2 - - 2 5 10
18-19 Uhr - 4 - 1 5 4 14
20-21 Uhr 1 6 - 1 8 7 23
6 29 1 4 39 33 112
5,3] [25,9] [0,9] [3,6] [34,8] [29,5] [100%]
Tabelle 13: Stellplatzbelegung in den einzelnen Parkbereichen an einem Normalwerktag

(Ergebnisse der Erhebungen vom Dienstag, 21. Juni 2023)

Abbildung 13: Typische Parkraumbelegung im Stra3enraum der Stral3e Grimberger Feld

Unter Berlcksichtigung der sehr eingeschrankten Breiten im o6ffentlichen Stralenraum ist daher
sicherzustellen, dass die gesamte Stellplatznachfrage innerhalb des geplanten Bauprojektes unter-
gebracht werden kann. Es ist zwar davon auszugehen, dass der bauordnungsrechtliche Nachweis
gefuhrt und die notwendigen Stellplatze fir Pkw auf dem Untersuchungsgrundstiick theoretisch nach-
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gewiesen werden kdnnen. Aus einer praktischen Sicht ist jedoch von einem héheren Stellplatzbedarf
auszugehen. Beispielsweise wird in der Verordnung Uber notwendige Stellpldtze fiir Kraftfahrzeuge
und Fahrrdder (StellplatzvVO NRW) fur die Verkehrsquelle ,Kindertageseinrichtungen® ein Stellplatz-
schlussel von 1 Pkw-Stellplatz pro 30 Kinder gefordert. Dies wurde im vorliegenden Fall bei 75 Kin-
dern zu einem theoretischen Stellbedarf von nur ca. 3 Stellplatzen fuhren. Nach den Erfahrungswerten
an bereits bestehenden Einrichtungen ist davon auszugehen, dass mit 3 Pkw-Stellplatzen bereits fur
die Beschaftigten kein ausreichendes Angebot geschaffen werden kann.
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Abbildung 14: Bestandsbreiten im Bereich der StralRe Grimberger Feld (Kartengrundlage: TIM-
online)

Abbildung 15: Typische Parkraumbelegung des Parkplatzes Kiinstlerzeche Unser Fritz 2/3
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Neben der Stellplatznachfrage der Beschéaftigten ist zusatzlich noch die Nachfrage im Hol- und Bring-
verkehr von Eltern zu berlcksichtigen. Hier kann nicht davon ausgegangen werden, dass die Eltern
nur kurz vor der Kita halten und unmittelbar weiterfahren, sondern dass ein Grofteil der Eltern sich
sowohl am Morgen als auch am Nachmittag langere Zeit in der Kita bzw. davor aufhalten wird,
entweder zur Betreuung der Kinder oder fiir Gesprache.

Unter Berlcksichtigung der eingeschrankten Strallenraumverhaltnisse im Bestand wird daher mit der
Entwicklung des geplanten Vorhabens empfohlen, Gber das bauordnungsrechtlich erforderliche Mal
hinaus, eine ausreichende Anzahl an Besucherstellplatzen vorzusehen. Sofern sich bei einer Konkreti-
sierung des geplanten Vorhabens herausstellt, dass weder das Parken noch die Abwicklung dieser
Verkehre auf dem Grundstlick abgewickelt werden kann, sollte zur Unterbringung der praktischen
Stellplatznachfrage der geplanten Kita auf die bereits bestehenden Stellplatze der benachbarten
Kunstlerzeche Unser Fritz 2/3 zurlckgegriffen werden. Bei verschiedenen Begehungen vor Ort wur-
den hier tagstber jeweils freie Kapazitaten registriert (vgl. Abbildung 15). In Absprache mit dem Eigen-
timer kann hier eine ggfs. eine Hol- und Bringzone ausgewiesen werden. Die Nutzung dieser Zone
sollte durch Beschilderung zeitlich beschrankt werden, z.B. auf die Zeitbereiche am Morgen zwischen
7.00 und 9.00 Uhr sowie am Nachmittag zwischen 15.00 und 17.00 Uhr, um mdgliche Engpéasse in der
Verkehrsabwicklung im 6ffentlichen Straflenraum der Stralle Grimberger Feld bereits im Vorfeld zu
vermindern.

In einer Studie des ADAC werden im Zusammenhang mit Grundschulen grundsatzliche Empfehlungen
formuliert. Diese kdnnen zum Teil auch auf den konkreten Anwendungsfall der geplanten Kindertages-
statte Ubertragen werden.

Fir den Weg zwischen der Hol- und Bringzone und Kindergarten:

o Sinnvoll ist durchaus eine gewisse Wegeldnge, damit es zu einer Entzerrung des Verkehrs im
unmittelbaren Kindergartenumfeld kommen kann und an Eltern die Botschaft vermittelt wird:
»,Gehen ist gut, auch wenn es nur ein paar hundert Meter sind.*

o Der Weg sollte sicher und komfortabel sein, um bei Eltern eine hohe Akzeptanz zu erzielen.

o Der Weg sollte durch die Einrichtung der Hol- und Bringzone auf der richtigen StralRenseite
mdglichst keine StralReniberquerungen erforderlich machen. Im konkreten Fall Iasst sich die
Querung der Stral3e Grimberger Feld nicht vermeiden, aufgrund der geringen Kfz-Frequenzen
erscheint dies jedoch vertretbar.

o Der Weg sollte ausreichend beleuchtet und im Winter gerdumt sein.

o Der Weg sollte gute Sichtbeziehungen aufweisen, wobei besonderes Augenmerk auf die
Grundstuckseinfahrten zu legen ist.

Fir Hol- und Bringzonen:

o Die Umsetzung ist mit den drtlichen Behdrden der Stadt Herne und dem Eigentiimer
abzustimmen.

o Zur Steigerung der Akzeptanz bei Eltern und Bewohnern sollten die MalRnahmen durch
Offentlichkeitsarbeit begleitet werden.

Als Alternative zu einer temporaren Nutzung des Privatparkplatzes Kinstlerzeche Unser Fritz 2/3 fir
die Hol- und Bringverkehre der Kita sollte die Mitbenutzung des offentlichen Parkplatzes an der
Dorstener Stralle in Betracht gezogen werden. Dieser Parkplatz weist zwar fuRlaufig eine gréRere
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Entfernung zur geplanten Kita auf, bietet jedoch mit der bestehenden Linksabbiegespur in der Dorste-
ner Stralle aus o6stlicher Richtung bessere Rahmenbedingungen gegentiber dem stromaufwarts gele-
genen Knotenpunkt Dorstener Stralle / Wiedehopfstrae / Grimberger Feld mit nur einer kombinierten
Fahrspur in der 6stlichen Knotenzufahrt. Die Nutzung dieses Parkplatzes halt einen Teil des Zusatz-
verkehrs aus dem Wohngebiet heraus, die FuRwegeentfernung zwischen Parkplatz und Kita ist mit ca.
200 m auf dem direkten Weg vertretbar. Zu prifen ware sicherlich, ob der bestehende Weg nérdlich
der Kunstlerzeche uneingeschrankt offentlich genutzt werden kann. Ansonsten kommt auch ein
strallenbegleitender FuBweg entlang der Dorstener Strafle und der Strale Zur Kinstlerzeche mit
einer Lange von ca. 300 m in Betracht.

Aus gutachterlicher Sicht wird zur Verbesserung einer vertraglichen Verkehrsabwicklung des Kfz-
Verkehrs die Einrichtung / Bereitstellung von Hol- und Bringzonen auf dem bestehenden Parkplatz der
Kinstlerzeche Unser Fritz 2/3 bzw. auf dem &ffentlichen Parkplatz mit direktem Anschluss an die
Dorstener Strale empfohlen.

Abbildung 16: Vorhandener Parkplatz mit Zufahrt von der Dorstener Stral3e
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9. ALTERNATIVE MOBILITAT

Das eigene Wohnumfeld der kiinftigen Bewohner ist als Startpunkt der taglichen Mobilitat der bestim-
mende Faktor, um die individuelle Verkehrsmittelwahl zu beeinflussen. Gibt es beispielsweise bereits
vor der eigenen Hausturattraktive Voraussetzungen und Angebote fir den Ful3- und Radverkehr, den
OPNV oder fiir Sharing-Angebote, fallt es leichter auf den privaten Pkw zu verzichten und stattdessen
umweltfreundliche Systeme zu nutzen. Fir das geplante Vorhaben besteht bereits Uber die Haltestelle
,Kinsterlerzeche* an der Dorstener StraRe eine zumindest gut erreichbare OPNV-Anbindung.

Fir die im Plangebiet mdglichen Arbeitsplatze der geplanten Kita kann im Grundsatz ein betriebliches
Mobilitdtsmanagement als praxistaugliches Instrument zur systematischen Analyse und Optimierung
der unternehmenseigenen Verkehrsbedarfe dienen. Aufbauend auf der Analyse kénnen Verbesse-
rungspotenziale identifiziert und entsprechende MaRRnahmen fir die Bereiche Verkehr, Infrastruktur,
Service und Kommunikation entwickelt und in einem individuellen firmenspezifischen Mobilitats-
konzept zusammengefasst und umgesetzt werden.

Grundsatzlich sind im Bereich eines betrieblichen Mobilitatsmanagements nach den Erfahrungen der
Mittelstandsinitiative Energiewende und Klimaschutz (DIHK Service GmbH) drei unterschiedliche
Bereiche der Unternehmensmobilitat zu bertcksichtigen, und zwar

— der tagliche Weg zur Arbeit
— dienstliche Wege und

— der Wirtschafts- und Lieferverkehr

Der tagliche Weg zur Arbeit stellt im Allgemeinen einen groBen Anteil des Verkehrsaufkommens dar.
Trotz eines bereits vorhandenen und voraussichtloch noch auszubauenden o6ffentlichen Verkehrs-
systems ist auch kunftig fur die geplanten Nutzungen davon auszugehen, dass viele Arbeitnehmer mit
dem eigenen Pkw zur Arbeit fahren. Die Folge sind entsprechend hohe Pendleraufkommen auf den
umgebenden Stralden, eine stark beanspruchte Infrastruktur sowie insbesondere bei langeren Anfahr-
wegen gestresste Mitarbeiter. Nach den derzeit vorhandenen Verhaltensmustern im Berufsverkehr
setzt im Allgemeinen nur einer kleinerer Teil auf den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV), Fahr-
gemeinschaften, das Fahrrad oder insbesondere in l1andlichen und schlecht angebundenen Regionen
auf das Elektroauto. Die Grinde hierfur sind vielfaltig: Mitarbeiter fehlt eine Austauschplattform zur
Verabredung von Fahrgemeinschaften. Potentielle Radfahrer sind haufig durch eine Kleiderordnung,
fehlende Umkleidemdglichkeiten oder die schlechte Fahrradinfrastruktur abgeschreckt. Fir einen
Umstieg auf den OPNYV fehlt es an finanziellen Anreizen in Form eines Job-Tickets. Gleichzeitig unter-
schatzen viele Unternehmen die positiven Auswirkungen von gesundheitsférderndem Radfahren und
stau- und stressfreier OPNV-Nutzung im Arbeitsalltag.

Dienstliche Wege unterscheiden sich von Arbeitswegen Uberwiegend durch die direkte Finanzierung,
Kontrolle und den Einfluss des Arbeitsgebers auf die Auswahl und Nutzung der zur Verfigung stehen-
den Verkehrsmittel. Unabhangig davon, ob es sich um eine interkontinentale Flugreise oder den inner-
betrieblichen Weg auf dem Betriebsgeldnde handelt, sind Unternehmen daran interessiert, die finan-
ziellen Kosten der Mobilitdt gering zu halten. Da die Unternehmen Mobilitatslésungen fur die
Dienstwege bestimmen und ihren Anforderungen anpassen kdnnen, bietet sich eine Vielzahl von
direkt umsetzbaren MalRnahmen wie beispielsweise effizientere Fahrzeuge, Carsharing oder Bus- und
Bahnnutzung an.
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Der Wirtschafts- und Lastverkehr dhnelt aus der Unternehmensperspektive den Dienstfahrten mit ent-

sprechenden Herausforderungen. Die Ausgaben sollten mdglichst niedrig sein, zeitgleich soll aber der

reibungslose Transport von Waren punktlich funktionieren. Die 6konomische und 6kologische Optimie-

rung des Wirtschaftsverkehrs kann hierbei viele Wege gehen, beispielsweise die Verlagerung des

motorisierten Verkehrs auf Lastenfahrrader oder den Einsatz von Elektro- und Hybridfahrzeugen.

Fir das geplante Vorhaben werden nachfolgende Handlungsoptionen/Maflnahmen angeregt, um

sowohl fur die Bewohner als auch fir Beschéaftigte oder Besucher Alternativen fur die Pkw-Nutzung

und einen Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel zu fordern.

Anbringen von digitalen Fahrplanen des OPNV / Anfahrtsmonitore in zentraler Lage, ggfs.
innerhalb der Gebaude oder Stelen sowohl innerhalb als auch au3erhalb des Plangebietes

Wegweiser zu den Haltestellen im Umfeld
Ausgabe von Schnuppertickets flir neue Mieter

Einrichtung von Fahrradabstellanlagen fir Mieter. Diese sollten witterungsgeschitzt, bequem
zuganglich und geschutzt vor Diebstahl und Vandalismus, idealerweise ADFC-zertifiziert, z.B. in
der Tiefgarage vorgesehen werden.

Einrichtung von oberirdischen Abstellanlagen fir Fahrrad-Kurzzeitparker.

Einrichtung von Abstellmdglichkeiten fur weitere Formen der individuellen Mobilitat, z.B. fir
Kinderwagen, Lastenfahrrader, Fahrradanhanger, Bollerwagen, Rollatoren insbesondere im
Umfeld der Kita.

Einrichtung von Lademadglichkeiten flr private Elektrofahrzeuge und Pedelecs oder zumindest
Schaffung der baulichen Voraussetzungen fiir eine mégliche Nachriistung.

Bereitstellung von Werkzeug / Luftpumpen

RegelmaRige Reparaturaktionen z.B. in Kooperation mit lokalen Fahrradladen aus der Region
Einrichtung von Raumen fur Umkleidemdglichkeiten

Einrichtung von Duschen fur die Beschaftigten

Einrichtung einer App (Applikation fir Mobilgerate) z.B. zur Organisation von gemeinsamen
Fahrten

Durchfihrung von Fahrsicherheits- und Spritspartrainings zur Verdeutlichung von Alternativen
und MaRnahmen fir die firmeneigenen Fahrzeuge im Bereich von Dienstfahrten

Erwerb von vorwiegend sparsamen und effizienten Modellen bei Neuanschaffung von Betriebs-
fahrzeugen

Rahmenvertrdge mit Taxiunternehmen, z.B. fir Dienstfahrten
Anleitung zur Erstellung von betrieblichen Mobilitatskonzepten. Fiir Beschaftigte der geplanten
Einrichtungen bieten sich z.B. folgende Optionen an: Dienstfahrzeuge als Sharing-Modell,

Angebote Jobrad / Dienstfahrradleasing, Teilnahme an Aktionen wie Stadtradeln und Mit dem
Rad zur Arbeit, Zuschiusse zu Fahrradhelmen, Kleidung usw.
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10. ABWICKLUNG DES BAUSTELLENVERKEHRS

Ein Konzept zur bauzeitlichen ErschlieBung des Plangebietes kann derzeit nicht verbindlich erstellt
werden. Dieses ist abhangig von dem Unternehmen, von der noch nicht feststehenden Bauweise und
einem Bauablauf der einzelnen Gewerke. Im Zuge der Ausschreibung sollte festgelegt werden, dass
der Baustellenverkehr einschlieBlich samtlicher Rangiervorgange auf dem Grundstick erfolgt und
keine Behinderungen und Gefahrdungen des Kfz-Verkehrs und der FuRgéanger auftreten. Die sicheren
Ausfahrbeziehungen auf die umgebenden Strallen (Schleppkurven Sichtverhaltnisse, Lkw-Begeg-
nungsverkehre in der Zufahrt, Fihrung des FuRganger- und Radverkehrs) sind im Zuge der weiter-
fuhrenden Ausbauplanungen vertiefend untersuchen.

Fir den Knotenpunkt Dorstener Strale / Wiedehopfstral3e / Grimberger Feld werden auch unter den
ungunstigen Rahmenbedingungen der Prognose (Zahlwerte zuzlglich einer 10%-igen Erhéhung fir
allgemeine Verkehrszunahmen) fir das Vorhaben nennenswerte Leistungsreserven ermittelt. Insofern
ist davon auszugehen, dass auch die Abwicklung von Baustellenverkehren zu keinen spirbaren
Auswirkungen hinsichtlich der Verkehrsqualitat fuhren wird. Dabei ist auch zu beachten, dass die
maximalen Verkehrsnachfragen im Normalverkehr und im Baustellenverkehr an Normalwerktagen zu
unterschiedlichen Zeitpunkten zu erwarten sind.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

Bochum, 17. Mai 2023
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Motorisierter Individualverkehr
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Personenkraftwagen

Sekunden

Strafenverkehrsordnung

Schwerverkehr

Zeitbedarfswert
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Umlaufzeit
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Verkaufsflache
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stral3e / Grimberger Feld im Zeitraum 15.00 - 16.00 Uhr

(Verkehrszéhlung vom 21. Juni 2022)
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ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Dorstener Stralle / Wiedehopf-
strale / Grimberger Feld im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr (Nachmittagsspitze)

(Verkehrszéhlung vom 21. Juni 2022)
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ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Dorstener Stralle / Wiedehopf-

stral3e / Grimberger Feld im Zeitraum 17.00 - 18.00 Uhr

(Verkehrszéhlung vom 21. Juni 2022)

Abbildung 8:
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ANALY SE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Dorstener Stralle / Wiedehopf-

stral3e / Grimberger Feld im Zeitraum 18.00 - 19.00 Uhr

(Verkehrszéhlung vom 21. Juni 2022)

Abbildung 9:
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Abbildung 1: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Dorstener Strale / Wiedehopfstralle
/ Grimberger Feld

- Signallageplan -
(Quelle: Stadt Herne)
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Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Dorstener Strale / Wiedehopfstrale
Anhang 2

/ Grimberger Feld
- Signalzeitenplan SP1 -

(Quelle: Stadt Herne)
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Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Dorstener Strale / Wiedehopfstrale
Anhang 2

/ Grimberger Feld
- Signalzeitenplan SP2 -

(Quelle: Stadt Herne)

Abbildung 3:
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Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Dorstener Strale / Wiedehopfstralle
Anhang 2

/ Grimberger Feld
- Signalzeitenplan SP3 -

(Quelle: Stadt Herne)

Abbildung 4:
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Herne Knoten: 1/751

Jahresautomatik \ Kalender

Jahresautomatik/Kalender/Schaltuhr

Tagesplane

Mo.-Do.

Uhrzeit | VSR | Aktionstyp Beschreibung/Details

=

05:00 |Ja |Signalzeitenplanwect K2751-8PZ, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR Ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

2|07:00 |Ja |Signalzeitenplanwechsel/B b K2751-SP1, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR Ubergreifend/Knoten gesamt/ Zustand: SP Wechsel

3|08:30 |Ja | Signalzeitenplanwechsel/Betriebszustand [ K2751-SP2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR ibergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

4[14:30 |Ja Signalzeitenplanwechsel/Betriebszustand | K2751-SP1, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR Ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

5]18:30 |Ja |Signalzeitenplanwechsel/Betriebszustand | K2751-SP2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR Ubergreifend/Knoten gesamt/ Zustand: SP Wechsel

6|22:00 [Ja |Signalzei hsel/Betrieb:

K2751-SP2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR Ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

Fr.

Uhrzeit | VSR | Aktionstyp Beschreibung/Details

=

05:00 |Ja | Signalzeitenplanwect K2751-8P2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR Ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

2|07:00 |Ja |Signalzeiten /Bi K2751-SP1, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

3(08:30 |Ja Signalzeitenplanwechsel/Betriebszustand | K2751-SP2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR Ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

4113:30 |Ja |Signalzeitenplanwechsel/Betriebszustand [ K2751-SP1, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR Ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

5(18:30 |Ja | Signalzeitent echsel/Bi i | K2751-SP2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR Ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

6(22:00 (Ja |Signalzeiten ect ustand [ K2751-SP2, TKR: TKR 1/ Zustand: Ein, TKR: TKR Ubergreifend/Knoten gesamt / Zustand: SP Wechsel

Sa.

Knoten: DorstenerStr/Wiedehopfstr

Bearbeiter: Timo Sobiech Ausdruck: 13.02.2023 09:46
Versions 1.5.1 (Steuergeréi) Seite/Kap.. 1-6+

@ Siemens Aktiengesellschaft

Abbildung 5: Signaltechnische Unterlagen zum Knotenpunkt Dorstener Strale / Wiedehopfstralle
/ Grimberger Feld

- Zuordnung der Tagesplane -
(Quelle: Stadt Herne)
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Bebauungsplan Nr. 239
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Dorstener Strafie / Wiedehopfstrale
Zeitabschnitt:|Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=[ 19 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 1,0 |
Ifd. Bez. Qv |Guew+Bus Guwk | Gsv | Gkre SV | Qun b R s ts Qs temin | tF.const Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kiz/h] | [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
O T@alal@al el ® [ @ @ | © [0y 011 (12 | 13 | (14 | (15 {16}
Phase 1
1 |1M 4 4 0,0 1661 19| Mischfahrstreifen
2 g 272 7,00 272 0,0 19| LA mit Durchsetzen
3 |2M 31 31 0,0 1817 17|Mischfahrstreifen
4
5
6
T
Phase 2
8 |aMm 467 467 0,0 1854 57 |Mischfahrstreifen
9 |3L 12| 16,7 12 0,0 57 |LA mit Durchsetzen
10 |4M 386 386 0,0 1856 57| Mischfahrstreifen
11 |4L 3] 333 3 0,0 57| LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Wiedehopfstralie / Grimberger Feld Anhang 3a



Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne

QOVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maBgebenden Strome

Projekt:| Bebauungsplan Nr. 239
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Dorstener Stralte / Wiedehopfstralte
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,3965 |[-]
Ifd. Bez. Qkrz fav fi fr fe f f; ts Os | Gkf9s | mafg. Bemerkungen
N, [Kizfh] | [] [ [] [ [] [] [s] | [KizZh] | [ L]
{1} 2} {3} {4} {5 {6} {7} {8 {9} {10y | {11} | {12} {13)
Phase 1
1 [1M 4 1,000{ 1,000{ 1,000 1561| 0,0026 Mischfahrstreifen
2 1L 272| 1,083 1,000f 1,000 1,000 1,913 1881| 0,1446 X |LA mit Durchsetzen
3 |2M 31 1,000{ 1,000f 1,000 1817| 0,0171 Mischfahrstreifen
4
5
6
7
Phase 2
8 |3M 467 1,000{ 1,000{ 1,000 1854| 0,2519 X [Mischfahrstreifen
9 |3L 12 1,150 1,000 1,000] 1,000 2,071 1739| 0,0069 LA mit Durchsetzen
10 [4M 386 1,000{ 1,000{ 1,000 1856| 0,2080 Mischfahrstreifen
11 |4L 3| 1,300 1,000f 1,000 1,000f 2,339 1539| 0,0018 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Dorstener StraRe / Wiedehopfstrae / Grimberger Feld Anhang 3a
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Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlag
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Bebauungsplan Nr. 239
Stadt:|Heme
Knotenpunkt: | Dorstener Stralle / Wiedshopfstralie
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Morgenspitze
Bearbeiter:
=] 95 |[s] fn=| 1,100 |[1] T=| 10 |[[n]
Ifd. Bez. Quitz a5 te Is c ® fa Nae Nz 5 Nuss fav Ly by asv Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kfzfh] | [s] [s] | [Kfzih] | [ [ [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m) [5] []
{1} {2} {3} (4} {5} {6} {7} {8} ‘ﬁi:} 1{10} (11 | 12y | (13) | {14} | {15} | ({16} {17}
ase
1 1M 4 561] 19 19 329| 0,012] 0,211] 0,007 0,090] 85 0,599 ittt 208| B |Mischfahrstreifan
2 1L 272 881] 19 19 396| 0,687] 0,211] 1467 8092] 95 12,902 1,063 82 479 € |LAmit Durchsetzen
3 [2m 31 817] 19 17 344] 0,090] 0,188 0055 0,730] 95 2174 it 32,3] B |Mischiahrstreifen
4
5
L]
7
Phase 2
& |3M 467 854| 57 57 132| 0413] 0.611] 0415 6,830 95 11,250 A 10,9 A Mischfahrstreifan
9 3L 12 739| 57 57 062 0011 0611] 0008 0,130 g5 0,741 1,150 5 7.3 A LA mit Durchsetzen
10 [4M 386 856 57 57 133| 0,341] 0,611] 0,299 65308 85 9,208 M 10,0 A |Mischfahrstreifen
11 {4l 3 539 57 57 938 0,003| 0611] 0002] 0,033] 95 0,338 1,300 3 7,2 A LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
28
27
Phase 6
28
29
30
Summe: 1175) 5335 | NN
gew. Mittelwart:| 1} WL, 0,437 [ERtHNE R s TS s y 19,8
Maximum:| 0,687| P | S W e e TR SR | H 47,9

Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Dorstener Strale / Wiedehopfstrae / Grimberger Feld Anhang 3a



Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne (.bVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Bebauungsplan Nr. 239
Stadt: |Hemne
Knotenpunkt: |Dorstener Stralte / Wiedehopfstralte
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
Tz=| 19 [ls] fio =] 1,100 |[-] =l 1,0 |h]
Ifd. Bez. Qv [Guewvtbud GQuews | Gsv | Qe | SV | Gke b R 5 tg Qs | temin | trcons Bemerkungen
NI, [Kfz/h]| [Kfzih] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfzih]|  [%] | [Kfz/h]{ [m] [m] [%] [s] | [Kfzf]| [s] [s]
{1} 20 | B | @ | 5y | 6 | {7y | 8 | (8 | {0y ] {11 ] (12 | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 1M 7 7 0,0 1723 18| Mischfahrstreifen
2 1L 272 7.0 272 0,0 19|LA mit Durchsetzen
3 |2M 90 90 0,0 1853 17| Mischfahrstreifen
4
5
6
7
Phase 2
8 |3M 467 467 0,0 1854 57|Mischfahrstreifen
9 3L 35 il 35 0,0 57| LA mit Durchsetzen
10 |4M 392 392 0,0 1856 57| Mischfahrstreifen
11 4L 3] 333 3 0,0 57| LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Dorstener Strafte / Wiedehopfstraie / Grimberger Feld Anhang 3b



Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstdrken und Ermittlung der mafigebenden Stréme

Projekt:|Bebauungsplan Nr. 239
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Dorstener Straflte / Wiedehopfstralie
Zeitabschnitt:|Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
B =| 0,3965 |[-]
Ifd. Bez. itz fov fo fr fa f f2 's Gs | dxe/ds | malg. Bemerkungen
Nr. [Kiz’h] | [] [-] [-] [l [] [l [s] | [Kfz/h] | [] [
{1} {2} {3} {4} {5) {6} {7} {8} {9} {10 [ {11} | {12} {13}
Phase 1
1 1M 7 1,000f 1,000{ 1,000 1723| 0,0041 Mischfahrstreifen
2 1L 272 1,063 1,000 1,0000 1,000] 1,913] 1881| 0,1446 X |LA mit Durchsetzen
3 |2M 90 1,000f 1,000{ 1,000 1853| 0,0486 Mischfahrstreifen
4
5
6
7
Phase 2
8 |3M 467 1,000] 1,000, 1,000 1854| 0,2519 X |Mischfahrstreifen
9 |3L 35/ 1,051 1,000] 1,000f 1,000 1,892 1902| 0,0184 LA mit Durchsetzen
10 |4M 392 1,000) 1,000{ 1,000 1856| 0,2112 Mischfahrstreifen
11 [4L 3] 1,300 1,000{ 1,000] 1,000f 2,339 1539| 0,0019 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Dorstener Strafte / Wiedehopfstrafte / Grimberger Feld

Anhang 3b
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Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herme-Wanne QIP)VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlag
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Bebauungsplan Nr. 239
Stadt:|Herna
Knotenpunkt: | Dorstanar Strafle [ Wiedshopfstraiie
Zaitabschnitt: | Prognose Morgenspitze
Bearbeiter:
=] 85 |[s] fin =] 1,100 |4 T=[ 10 |h]
Ifd. Bez. Gtz ds tr te c X fa Nge Nys S Nuss | fay Ls tw Qsv Bemerkungen
M. [Kfz/n] | [Kfz/h] | [s] {s] | [Kfzh] | [ [ [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kiz] [l [m]) [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {E}__P{:} 1{‘I"J]' (] (12 | (18 [ (14 [ {15) | {18} {17}
ase
1 1M T 1723 19 19 363| 0,019 0,211 0,011 0,157 g5 0,828 iR 29,8 B Mischfahrstreifi
2 1L 272 1881 19 19 396| 0687 0,211 1,467 8,002 g5 12,802] 1,063 82 47,9 C LA mit Durchsetzen
3 |2M a0 1853 19 At 351 0,256 0,189 0198] 2219 g5 4,738 i 34,8 B Mischfahrstreifen
4
5
L]
7
Phase 2
& [3M 467 1854 57 57 1132 0413 0611 0415 6830 85 11,250 Hii 10,9 A Aischfahrstreifan
9 |3L 35 1802 57 57 1161 0,030 0,611 0017 0,384 g5 1,431 1,051 9 7.4 A LA mit Durchsetzen
10 [4M 392 1856 57 57 1133] 0,346] 0611] 0307 5414 95 9,350 D inad 101 A Mischfahrstreifen
11 [4L 3 1539 57 57 939| 0,003 0,611 0002 0,033 95 0,338 1,300 3 7.2 A LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
1
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 8
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1266 Y I L A e R T NS [
gew. Mittelwert: | 2 A | L 0,426 RS ] 20,3 [
Maximum; Y Ty T NS 0,687 [ 478] C

Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Dorstener Strale / Wiedehopfstralie / Grimberger Feld Anhang 3b



Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Heme-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Bebauungsplan Nr. 239
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: | Dorstener Stralte / Wiedehopfstralie
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=[ 19 |[s] fin =] 1,100 |[-] ={ 1,0 |
Ifd. Bez. Qv |Dikwssud Quiws | Gsv Qwitz SV Qwtz b R 5 ta Qs trmin | F.const Bemerkungen
N [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h) ] [Kfz/h]|  [%] | [Kfz/h]|  [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]] [s] [s]
{1} @l @G ® [ @ ® [ @ [ (0] a1 (2] a3 [ (14 | (18 {16}
Phase 1
N 4 4 0,0 1893 19| Mischfahrstreifen
2 ME 230 52| 230 0,0 19| LA mit Durchsetzen
3 |2M 19 19 0,0 1888 17 |Mischfahrstreifen
4
5
6
7
Phase 2
8 |3M 625 625 0,0 1882 57| Mischfahrstreifen
9 3L 15 0.0 15 0,0 57|LA mit Durchsetzen
10 (4M 424 424 0,0 1945 57| Mischfahrstreifen
11 |4L 12 8,3 12 0,0 57| LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Dorstener Strafte / Wiedehopfstrae / Grimberger Feld Anhang 3c



Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne

covi

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstédrken und Ermittlung der maRgebenden Stréme

Projekt:|Bebauungsplan Nr. 239
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Dorstener Stralte / Wiedehopfstrafie
Zeitabschnitt:| Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,4525 |[-]
Ifd. Bez. Qs fov fy fr fs fy f ls Gs | Gke/9s | mafg. Bamaiirigen
N, [Kizih] | [] [-] [] [] [] [l [s] | [Kfzh] | [] [
{1} {2} {3t {4} {5} {6} {7} {8} {9) {10} {11 | {12) {13}
Phase
1 1M 4 1,000 1,000f 1,000 1893| 0,0021 Mischfahrstreifen
2 |1L 230f 1,047 1,000 1,000] 1,000 1,884 1911] 0,1204 X |LA mit Durchsetzen
3 |2M 19 1,000{ 1,000] 1,000 1888| 0,0101 Mischfahrstreifen
4
5
6
7
Phase
8 |3M 625 1,000f 1,000f 1,000 1882| 0,3321 X |Mischfahrstreifen
9 |3L 15| 1,000 1,000 1,000f 1,000{ 1,800{ 2000| 0,0075 LA mit Durchsetzen
10 [4M 424 1,000f 1,000f 1,000 1945| 0,2180 Mischfahrstreifen
11 |4L 12 1,075 1,000 1,000f 1,000{ 1,934| 1861| 0,0064 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Wiedehopfstralle / Grimberger Feld

Anhang 3c
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Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Heme-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne CA\L)Vl

Knotenpunkt mit Lichisignalaniag
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Bebauungsplan Nr. 239
Stadt:|Herne
Knotanpunkt: | Dorstener Strafie / Wiedehopfstralie
Zeitabschnitt: | Vorbelastung Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Iy = 95 |[s] fin =] 1,100 |[[] T=| 1.0 |
Ifd. Bez. Txtz Qs tr te C X fa Nge Nis 5 Nus.s fsv Ls tw asv Bemerkungen
e [Kfz/h] | [Kfzih) | [s] [s] | [Kfzh]| [] [ [Kfz] | [Kfz] [%] | [Kifz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} @}__P{g} - {10y | {11} | {12y | (13) | {14} | {15 | (16} {17}
ase
1 1M 4 1893 19 19 399| 0,010f 0,211] 0,008 0,088 95 0,594 R il 29,7 B Mischfahrsireifen
2 1L 230 1911 19 19 402 0,572 0,211 0,832 6,278] 95 10,517  1.047 66 41,1 C LA mit Durchsetzen
3 |2M 19 1888 19 17 358| 0,053| 0,189] 0.0 0,442 95 1,565 R iaiad 31.8 B Mischfahrstreifen
4
5
3]
7
Phase 2
8 [3M 625 18-82| &7 57 1149 544 0,611 0,741 10,358] @5 15,801 iiad 13.1 A Mischfahrstreifen
9 (3L 15 2000| 57 57 1221 ,012] 0,611 0,007] o0,162] 85 0,843] 1,000 5 7.3 A LA mit Durchsetzen
10 [4M 424 1945 57 57 1187 357 0,611] 0,323] s58a5] 95 10,002 sty 10.2 A |Mischiahrstreifen
11 4L 12 1861 57 57 1136] 0,011 0611] 0006/ 0,130] 85 0,740] 1,075 5 7.3 A |LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe; 1320 [vl B | R | 5852 AN T R e Pl A
gew, Mittelwert; [ I hr] R 0,470 e 17,2 [
Maximum: | ) A esarE B IRE 0,572] B 41,1 C

Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Wiedehopfstraiie / Grimberger Feld Anhang 3c



Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnparlk am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne d)Vl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:|Bebauungsplan Nr. 239
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Dorstener Stralte / Wiedehopfstralie
Zeitabschnitt:|Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
Tz=| 19 |[s] fin =] 1,100 |[-] T=| 1,0 [[h]
Ifd. Bez. Quv  |9ukw+Bug Quiewk | Gsv Qite SV Qrtz b R 5 tg Qs e min | 1 const Bemerkungen
NF. [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]|  [%] | [Kfz/h]]  [m] [m] [%] [s] |[Kizh]| [s] [s]
{1} 20 | 3 | @ | 6B | 6 | 7 | 8 [ {8 | {10} | {11} | {12} | {13} | {14) | {15} {16}
Phase 1
1 1M 9 9 0,0 1951 19| Mischfahrstreifen
2. B 230 52| 230 0,0 19| LA mit Durchsetzen
3 |2M 61 61 0,0 1878 17 |Mischfahrstreifen
4
5
6
7
Phase 2
8 |3M 625 625 0,0 1882 57| Mischfahrstreifen
9 jaL 52 0,0 52 0,0 57| LA mit Durchsetzen
10 |4M 435 435 0,0 1943 57| Mischfahrstreifen
11 |4L 12 83 12 0,0 57 | LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Dorstener Strale / Wiedehopfstrale / Grimberger Feld Anhang 3d



Bebauungsplan Nr. 239, Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne

QOVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maRgebenden Stréme

Projekt:|Bebauungsplan Nr. 239
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Dorstener Stralle / Wiedehopfstraite
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
B =| 0,4525 |[]
Ifd. Bez. Oz fsv fy fr fs fy fa tg gs | Qki/ds | maBg. Bemerkungen
Nr. [Kfzih] | [] [] [l [ [ [ [s] | [Kfzh] | [ []
{1} {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} {100 | {11} | {12} {13}
Phase
1 1M 9 1,000] 1,000] 1,000 1951| 0,0046 Mischfahrstreifen
2 1L 230] 1,047 1,000] 1,000) 1,000] 1,884 1911| 0,1204 X |LA mit Durchsetzen
3 |2M 61 1,000] 1,000] 1,000 1878| 0,0325 Mischfahrstreifen
4
5
6
T
Phase
8 |3M 625 1,000) 1,000{ 1,000 1882| 0,3321 X |Mischfahrstreifen
9 |3L 52| 1,000 1,000f 1,000{ 1,000f 1,800 2000| 0,0260 LA mit Durchsetzen
10 |4M 435 1,000) 1,000{ 1,000 1943| 0,2239 Mischfahrstreifen
11 [4L 12| 1,075 1,000] 1,000 1,000 1,934 1861| 0,0064 LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Dorstener Strae / Wiedehopfstralke / Grimberger Feld

Anhang 3d



\4

Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Hemne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne

Jabaiqgesyui v

Jabaiqgesiyoay vy

lalyejsnespelss) 49

9 856°0 56 102°0 g 6'62 1’0 L'6Z | ZLO'0 | S0L2'0 | 61200 | Liv 1S6L | 000°L 6
{51} {ri} {€L} {c1} {Li} {oL} {6} {8} {L} {9} {c} {v} {e} {z} {1}
[w] £ [%] e -] [s] [s] [s] [z -] [-] [UziMl | [u/zi) -] Uz
W|_ m_ms_z S m_zz ASD >>H m,>>.— 0.2._“ mwz «w b4 _20 s._,wU )mh. Mp

udjia13siyejyosin
Y1
¢B6e 0981 Ge6'L | 000°L | G201 000°L | GZ0°) 000°L | €€€€0 € vd
44 0002 008°L | 000°L | 000°L 000°L 000°L | 000°L | 29990 9 49
{c1} {LL} {0L} {6} {8} {2} {o} {c} {v} {e} {z} {1}
. . [zl | [u/zil [s] -] [-] [-] [-] -] [-] (-] Uzl | yory
wag/zag
U m_u mw Nu_, _,n_. mh. mm su— bm“— e ZMp
awlJys|azuly
Y
agjensjdoyspaipg 00 00'SL 00 € vd
L 00 GZ'c 00 9 H45
{eL} {cL} {Li} {oL} {6} {g} {2} {9} {G} {v} i€} {c} {L}
. . Uzl | [uzpil [s] [%] [w] [w] (%] | [uzpil | [uzl | [uzil | [yl | [uzsdl | yoy
weg/zeg O_ Sh mu S o q NS Mp >mU Wh m:mia_.__u Ap
usjepsbuebsny
[l ool'L |= :1a)laqleag
[S]GE — ) azjdssbepiwyoenN asouboid|:uyosqeysz
[sll ¢6 |[=M ageusjdoyapaip) / 9ges Jausjsioq|: piundusiouy)
BauIsH|:1peIS
6z IN uejdsbunnegag|yeloid
uajiaijsiyeiyoasiiy

abejuejeubisiyosiq Hw pjundusjouy

Nachmittagsspitze Prognose

Anhang 3d

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Wiedehopfstralle / Grimberger Feld



Vi

Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne

1ebaiqgesyu] v

Jabaiqgesiyosy vy

Jalyejsneapelas) 49

4 LS G6 Gov'lL =) v'ee L £Z¢ 9LL'0 | S68L°0 |SLLL'0 | 9SE 8.81 000°L 19
{Gl} {rl} {€L} {z1} {L1} {oL} {6} {8} {L} {9} {c} {v} i€} {z} {1}
[w] [zl [%] [zl [l [s] [s] (s] [z)] ] [ [uzivl | [uzsl -] [U/ziM]
wl_ w.wS_Z W wEZ ASD __..3 m,gu 0.:3 m_wz «__h_. X EO S_.w_u >qu p

usjiasisiyeyasiiy
£Ge 098L | S€6'L | 000°L | SZ0°L | 000°'L | GZ0°L 000°L | 6€9L°0 0l Y1
£6¢ 0981 | S€6°L | 000°L | SZ0°L | 000‘L | SZ0°L 000°L | 6¥0L°0 54 vy
6.€ 0002 | 008°'L | 000°L | OOO'L | 000'L 000°L | 000°L | LLELO 8 49
{z1} {11} {01} {6} {8} {L} {g} {s} {} {€} {z {L}
Uzl | [uzpl [s] [-] [-] [-] -] [-] [-] [-] [zl | oy
‘wag/zeg
o) sh Bl Z) b 5 ) 9 AS) e i
awoJdisjozulg
00 00°GlL 00 0l il
pla4 Jeblaquilig 00 00°GL 00 1534 vd
e 00 SZ'€ 00 8 49
{e1} fzi} | O | {ou} {6} {8} {2} {0} {c} {v} {e} {e} {1}
Uzl | luzpil | 8] (%] [w] [w] (%] | [zl | Uzl | [uzisil | [uzdl | Uzl | yory
‘weg/zeg ) sh 8 s N q AS g ASh MWWy | snasmip Alp
uajepsbuebsny
1} ettt |="4 :Jalieqieag
[sl] 711 =3 aziidssbeniwyoepn asoubold|:niuyosqelsz
sl g6 (=M agensidoyspaip) / 8geds Jausisioq|:pundusiouy
suIsH|:1pelS
62z IN uejdsbunnegag|paloid
uajialjsiyejyosiy

abejuejeubisiy2a1] Jw pjunduajou)y

Nachmittagsspitze Prognose

Anhang 3d

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strafle / Wiedehopfstralte / Grimberger Feld



Vi

Jebaiqgesyul] y1  Jebaiqgesiyoay wy  lelyejsneapelas) 4o

Anhang 3d

16 | z0o8'sL G6 | 8scol v L'el e'C 3'0L Lv2'0 | soL9'o |ovvS'0 | 6pLL | 2Z88L | Z20°L 529
{51} {ri} {€1} {e1} {11} {01} {6} {8} {2} {9} {c} {v} {c} {¢} {1}
[w] [Z)M] (%] [Z] [-] [s] [s] [s] [Zzpy] [-] [-] [Uz] | Uzl [-] Uz
mr_ w.w__zz S m_zz >WO >>H I.>>.— w.>>u M_OZ «w X EU E.wU >mn_. Mp
uajiadysiyejyosiiy
V1
6zLL | 6v¥8L | 2¥6°L | 000°L | S20°L | 000°L | SZ0°L 900°L | 889¥'0 | €62 vy
911 | ziel | €88'L | 000'L | 000°L | 000°L 000°L | 9v0°'L |zles'o | zee 49
{z1} {11} {01} {6} {8} {1} {o} {s} {} {c} {c} {1}
) . Uzl | [uzpil [s] [-] [-] [-] [-] [-] [-] [-] Uzl | -yory
weg/zed .U_ wU mu N“— J muF myp ah— >mw e Zh
awoldjsjazuly
1sO v
ages Jausjsioq 00 00°sl L0 €62 vy
NE 00 GZ'¢c 'S FARS 49
{c1} {z1} {L1} {oL} {6} {s} {2} {9} {c} {} {c} {z} {1}
. ] Wzl | [uzml | (sl (%) [w] [w] [%] | [uzil | [uziv] | [uzisdl | Tuzl | [uzsl | quory
Rl 20 D) Sb m_# g by | q AS ip ASh AW SNg+MiTh ANb
uajepsbuebsny
gl B -1a)laq.eag
[s]|ae S - azyidssBeniwysenN asouboid|:niuyosgenaz
[s] G6 =M agesisidoyspalpy / 99e4S Jausisiod|jundusiouy
sulaH | peis
662 IN uejdsbunnegag|:yeloid

uajlalsIyeyosIy

‘abejuejeubisjyoi] 3w pjunduajouy]

Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralte / Wiedehopfstralie / Grimberger Feld

Nachmittagsspitze Prognose



Vi

lebaiqgesyu] v  Jebaiggesiyosy Yy  Jalyelsnespelas) 49

Anhang 3d

€9 v.20l G6 8609 A ol 0l 6 /€€'0 | S0L9°0 | 299€°0 | 98LL EV61L 120°L Sey
{G1} L} {€L} {gL} {LL} {01} {6} {8} {1} {9} {c} v} {e} iz} {1}
[w] [Ziy] (%] (Zi)] ] [s] [s] (s] (ziy] -] [-] Uzl | [u/zi] -] Uzl
s S'S S SN ASD My u'My o'My EEN vy X oy W'sh AS) BT
uajiajsiyejyosiiy
Vv
9clLl 098l | Se6°L | 000°L | SZ0°L | 000'L | SZ0°L 000°'L | 66200 el v
88L1 ov6lL | 0S8°L | 000°L | 000°L | 000°L 000°L | 820°L | LOL6'0 | 22 49
{z1} {11} {olL} {6} {8} {L} {o} {s} {r} {e} {z} {1}
Uzl | [uzpil [s] [-] [-] [-] [-] [-] [-] [-] uzml | ory
‘wieg/zeg 8 Sh g Z) b 5 H) 9 NSy e Zp
awgJis|azuig
1S9 M vl
agelS Jaussioq 0°0 00°Gl 00 el vy
14 00 T4 LE (444 49
{c1} fzi} | 1} {01} {6} {8} {} {9} {c} {v} {e} {z} {1}
—_— Uzl | [uzpdl [s] (%] [w] [w] (%] | [uzi] | [uzpil | [uzpd] | [uzsl | [uzisil | yory
o) Sh g s Y q AS ip ASh Wi | sng+wip Alp
uajepsbuebsny
| ooL'L |=*4 :19)8qieag
[s]] 48 |=4 azyidssbeniwyoep asoubold|:nuyosqeysz
[sll g6 |=M agessidoyspaip) / @geas Jsusisioq|:pundusiouy|
aulaH|1peIs
6£Z "IN ueldsbunnegag|:»aloid

uajlal)siyejyosiy

abejuejeubisiyai] 3w pjunduazouy

Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne

HBS-Berechnung LSA Dorstener StralRe / Wiedehopfstralle / Grimberger Feld

Nachmittagsspitze Prognose



Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld" in Herne-Wanne

QovI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: | Bebauungsplan Nr. 239
Stadt:[Herne
Knotenpunkt: | Dorstener Strafle / Wiedehopfstrale
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze
Bearbeiter:
W=l 95 |is] fin =] 1,100 |[-] T=] 10 |
Ifd. Bez. Qerz 9s tr tr Cc X fa Nee Nigs 5 Nits s fv Lg tw Qsv Bemerkungen
e [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzh] | [ [ [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {E}__P{:} 1{10} () | {2 (3) | (14 | (15} | {16} {17}
ase
1 1M 9 1851 19 g 411 0,022| 0.211] 0,012] 0,201 95 0,958 it 29,9 B Mischfahrstreifen
2 1L 230 1911 19 9 402| 0,572 0,211] 0,832| 6,279 85 10,517 1,047 66 41,1 C LA mit Durchsetzen
3 |2M 61 1878 19 7 356| 0.171] 0,189] 0,116| 1465 95 3,51 i 334 B |Mischfahrstreifen
4
5
@
7
Phase 2
& |3m 625 1882| 57 57 1149] 0,544 0.6 0,741 10,358| 95 15,801 i 131 A IM_Isnhfahmtraifen
9 3L 52 2000 57 57 1221] 0,043] 0.6 0,025] 0,573] 98 1,854 1,000 11 7.5 A |LA mit Durchsetzen
10 [4M 435 1943 57 57 1186 0,367] 0.6 0,337] 6,098] 85 10,274 Y 10,3 A thiauhrahmtrsifan
11 4L 12 1861 57 57 1136] 0,011 0,61 0,006 0,130 95 0,740] 1,075 5 7.3 A |LA mit Durchsetzen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe:|  1424] 5a61 [T TR S A X PRI R
gew. Mittelwert: ; ol 0,452) | i i udi e 17.5]
Maximum: i TR 0,572 Al D 41,1 C

Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung LSA Dorstener Strafle / Wiedehopfstralte / Grimberger Feld
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Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld“ in Herne-Wanne

Qv

Wohnweg Wohnstrale Sammelstralle QuartiersstrafBe
T ErschlieRungsstralie ErschlieRungsstralie ErschlieRungsstralie ErschlieBungsstral’e / Hauptstralle
yp (ES V) (ES V) (ES IV) (ES IV, HS IV)
Art der Bebauung Vorherrschende Bebauung mit Reihen- Unterschiedliche Bebauungsformen: Unterschiedliche Bebauungsformen, Geschlossene, dichte Bebauung,
und Lage und Einzelhausern Zeilenbebauung, Reihen-, Einzelhauser oft Zeilenbebauung, Punkthauser meist grinderzeitlich
Nutzung AusschlieRlich Wohnen AusschlieRlich Wohnen Uber\Nlegepde Nutzung ist Wohngn .mlt einzelnen | Gemischte Nutzung aus Wohnen, Gewerbe und
Geschaften, Gemeinbedarfseinrichtungen Dienstleistung
Liange bis ca. 100m bis ca. 300 m je nach Siedlungsgréfie 300 m - 1.000 m Abschnittslangen 100 m - 300 m
Verkehrsstarke unter 150 Kfz/h unter 400 Kfz/h 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h 400 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h

Besondere Nutzungs-

FulRgangerlangsverkehr, oft punktueller

.. Aufenthalt Aufenthalt, Parken - U FulRgangerlangsverkehr, Parken
anspriiche ’ Uberquerungsbedarf, meist Linienbusverkehr. 9ang 9
) il &
Kreisverkehr im Zuge einer Sammelstralle
in einer Grof3siedlung

Beispiele

Wohnweg mit begrintem Park-,Platz* flir Bewohner- Dérfliche WohnstralRe mit ,weicher Separation® quuerungsstelle fur FuRganger und Rafahrer Quartiersstralle in groRstadtischer Altbauquartier mit

Pkw, Aufenthalt oder Kinderspiel und versetzten Parkstanden im Zuge einer Sammelstralle Plateaupflasterungen in punktuellen Einengungen
- ‘ S T

Wohnweg mit schmale{ Fahrgasse gnd durch Pf]anz- Fahrradstraie mit Stadtbusbetrieb Sammelstrale mit Gth\./.egen .hinter Quartiersstraf&e aIs"Hauptv.erlfehrsstraBe

und Baumbeete geschiitzten Hauseingangsbereichen baumbestandenen Griinstreifen in einem Grinderzeitviertel
Abbildung 1: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06)
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Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld” in Herne-Wanne

Qv

Dorfliche HauptstraRe

Ortliche Einfahrtstrae

Ortliche Geschiftstrale

Hauptgeschaftsstrale

T ErschlieBungsstralRe/Hauptverkehrsstralie Hauptverkehrsstralle ErschlieRungsstralie / Hauptverkehrsstralle ErschlieBungsstralle / Hauptverkehrsstralie
yp (ES IV, HS IV) (HS IV, HS 1) (ES IV, HS IV) (ES IV, HS IV)

Art der Bebauung Landlich gepraate Bau- und Siedlunasstruktur Durch geschlossene bzw. halb-offene Bauweise | Ortliche GeschéftsstraRen liegen in Stadtteilzen- Hauptgeschéaftsstrallen liegen in Zentren

und Lage geprag 9 bestimmte Baustruktur tren oder in Zentren von Klein- und Mittelstadten von GroR3- und Mittelstadten

Nutzun Gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen, Geschlossene Bauweise herrscht vor bei Dichter Geschéaftsbesatz in geschlossener
9 kaum Geschéaftsbesatz durchgangigem Geschéaftsbesatz Bauweise, nur ausnahmsweise Wohnen

Liange je nach Region 100 m bis mehrere Kilometer Abschnittslangen 200 m - 800 m 300 m - 600 m Je nach StadtgréRe 300 m - 1.000 m

Verkehrsstarke 200 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h 400 Kfz/h bis liber 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

Besondere Nutzungs-

Kein Nutzungsanspruch dominant.

FuBgéangerléangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, OPNV mit Bus

FulRgangerlangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, Radverkehr,

anspriiche =
P und / oder StralRenbahn. OPNV und Aufenthalt.
Shr ) _ ; 5 1 ; &
S LR SN, o o SUNENRRN - S . X : ; g T AN - | > el
Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahrtbereich Ortliche EinfahrstraRe mit Schutzstreifen Ortliche Geschéftsstrale mit Gberfahrbarem Mittel Hauptgeschéaftsstrale mit Radweg und Flach
durch Mittelinsel mit deutlichem Fahrbahnversatz fir den Radverkehr streifen als Uberquerungshilfe Gehen und fir Geschéftsauslagen
= Siid
'rhnfh
Beispiele
Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahrtbereich Ortliche Einfahrtstrale mit (iberfahrbarem Ortliche Geschéftsstraken
durch Kreisverkehr Mittelstreifen und Schutzstreifen fir den Radverkehr mit gepflastertem Randstreifen
% = by X \\'_l\ . L. 7
,Weiche Seperation“ zwischen Fahrbahn und Seiten- Ortliche EinfahrtstraRe mit breiter Pflasterrinne und A N [ Hauptgeschaftsstrale mit komfortabel ausgestatteten
raum angepasster Seitenraumgestaltung Ortliche Geschaftsstrafe mit Einrichtungsverkehr Flachen fir Gehen, Aufenthalt und Verweilen
Abbildung 2: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06)
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Bebauungsplan Nr. 239 ,Wohnpark am Rhein-Herne-Kanal / Grimberger Feld“ in Herne-Wanne

Qv

GewerbestraBe Industriestralle Verbindungsstralle Anbaufreie StraBBe
T ErschlieRungsstralie / Hauptverkehrsstralle ErschlieRungsstralie / Hauptverkehrsstralle Hauptverkehrsstralle Hauptverkehrsstralle
yp (ES IV, HS IV) (ES IV, HS IV) (HS I, HS V) (VS II, VS 1)

Art der Bebauung Meist gro3 parzellierte Grundstiicke mit Einzel- | Gebaudekomplexe auf grof3 parzellierten Grund- Gemischte Bebauungsformen mit mittlerer S::egbeanﬁgg:;;gﬁ; ?rﬁt)\?:r}fjglg 232:

und Lage gebauden und zugehorigen Parkierungsflachen stlicken bis geringer Dichte . .
innerhalb bebauter Gebiete

Nutzung Gewerbliche Nutzungen: Handel, Buro, Freizeit Produzierendes Gewerbe, Industrie Wohnen und gewerbliche Nutzungen

Liange Abschnittslange 200 m - 1000 m 500 m - 1000 m 500 m bis tber 1000 m

Verkehrsstirke 400 Kfz/h bis iiber 1.800 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis iiber 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

mit groRen Schwerverkehrsaufkommen

mit vorherrschender Verbindungsfunktion

mit zum Teil grofRer Schwerverkehrsstarke

Besondere Nutzungs-

Liefern und Laden, Besucherparken

Minimale sonstige Nutzungsanspruche

Radverkehr, OPNV

Minimale sonstige Nutzungsanspriiche

anspriiche
Verbindungsstrae mit einseitigenark- und Gr Anbaufreie Stralle innerhalb bebauter Gebiete als
streifen ,Tramallee*
IndustriestralRe mit begriintem Mittelstreifen und
Langsparkstreifen sowie Radwegen im Seitenraum
Beispiele
Gewerbestralle mit Abbiegestreifen zur ErschlieBung VerbindungsstralRe mit straRenblindigem Bahnkdrper Anbaufreie Hauptverkehrsstralle mit beidseitigen
groRer Gewerbeparzellen und baulichen Radwegen Geh-/Radwegen im Vorfeld bebauter Gebiete
J 5 Aj‘
Industriestrale “(ErschlieBungsstrafie) mit begriintem
Mittelstreifen und Parken auf der Fahrbahn
. . Anbaufreie Strale mit begriintem Mittelstreifen und
Gewerbestrale mit Kreisverkehr beidseitigen Geh- und Radwegen

Abbildung 3: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06)

Anhang 4



	Titel-Herne-Grimberer-Feld-230517
	Bericht-Herne-Grimberger-Feld-230517
	Anhang-1-Zählung
	Anhang-2-LSA-Unterlagen
	Anhang-3-HBS-LSA
	Anhang-4-Zusammenfassung-RASt 06-DINA3

