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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Herne ist im Bezirk Eickel auf einer ehemaligen Sportplatzflache der Neubau einer Wohn-
siedlung mit ca. 147 Wohneinheiten, davon 129 Wohneinheiten in Mehrfamilienhdusern und 18
Wohneinheiten in Eigenheimen, geplant. Die Kfz-seitige Erschlieung erfolgt Gber die Reichsstralie im

Osten des Plangebietes und die BonifatiusstraBe im Sidwesten. Die zentrale Ost-West-Achse soll
autofrei bzw. nur fur Feuerwehr und Millentsorgung zuganglich sein.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung
zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung der umgebenden Verkehrsanlagen zu ermitteln und mit den
Neuverkehren des geplanten Bauvorhabens zu maRRgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu
Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat der betroffenen Verkehrsanlagen zu bewerten. Dartiber hinaus sind Aussagen zur Park-

raumsituation in den umgebenden Stralenziigen sowohl fir den Bestand als auch fir die kiunftige
Situation zu treffen.

? \/
3
%
]
2
3 - 2
St 2
> Be :
Haspelweg § «®
¥ 8 - niore &
Edm, &2
0"5[ A%
] "ae
St e Har
el Tilkow
eg Pt - Schu
k

+

irchy

Mung. Webe,

_eneu®C

oS
assnnenios
D)
3

Sasseﬂb\l‘g

oo Y
Juoion

=\ ‘\Q,LL

ot 2.
L
o

o

Gassendyr 9

“Pnﬂﬂmc'\

o nsaIuoioA

Abbildung 1:

Lage des Plangebietes und der zu betrachtenden Knotenpunkte mit Bezug zum
umgebenden StralRennetz (Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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2.  ANALYSE-VERKEHRSSITUATION / VORBELASTUNG

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Dienstag, den 23. Juni 2020 an den
Knotenpunkten Hordeler Stral3e / Bonifatiusstral’e, Hordeler Stral’e / Reichsstrale und Edmund-
Weber-Stral3e / ReichsstralRe in den ZeitrAumen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr am Morgen sowie zwi-
schen 15.00 und 18.00 Uhr am Nachmittag Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die Verkehrsbelas-
tungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen, Lastziigen,
motorisierten Zweirddern sowie Fahrradern erhoben. Die Z&hlergebnisse in den Einheiten Kfz/h und
Pkw-E/h sowie die Anteile des Schwerverkehrs als Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen
sind in den Anhangen 1 bis 3 als Stundenwerte dokumentiert.

Zur Bestimmung der Spitzenstunden erfolgt eine differenzierte Betrachtung der erhobenen Kfz-
Frequenzen in 15-Minuten-Intervallen (vgl. Tabellen 2 bis 4). Im Ergebnis zeigt sich, dass an den
Knotenpunkten Hordeler StraRe / Bonifatiusstrae und Hordeler Stral3e / Reichsstrale die Spitzen-
stunde am Morgen zwischen 7.15 und 8.15 Uhr und am Nachmittag zwischen 16.15 und 17.15 Uhr
und am Knotenpunkt Edmund-Weber-StraRe / Reichsstralle die Spitzenstunde am Morgen zwischen
7.30 und 8.30 Uhr und am Nachmittag zwischen 15.30 und 16.30 Uhr auftritt.

Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise im Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschréankungen und Veranderungen im Privat- und Arbeits-
leben aufgetreten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeit-
punkt der Erhebungen vor Ort im Juni 2020 waren zahlreiche Menschen teilweise in Kurzarbeit oder
im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und sonstige Bildungseinrichtungen waren noch nicht
wieder im Vollbetrieb und auch Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum Teil nur
eingeschréankt geoffnet. Dies wirkt sich auch auf den Personenverkehr in der Stadt Herne und in dem
unmittelbar betroffenen Umfeld aus. Nach den Auswertungen des Instituts der deutschen Wirtschaft
machen beispielsweise Fahrten zum Zwecke von Freizeitaktivitaten und Erledigungen laut einer im
Jahr 2017 durchgefiihrten Erhebung im Auftrag des Verkehrsministeriums bereits etwa 32 Prozent des
Pkw-Verkehrs in Deutschland aus. Diese Fahrten sind durch die Corona-Krise beeintrachtigt.
Ebenfalls eingeschrankt sind Fahrten zur Arbeit (23 Prozent) und dienstliche Fahrten (19 Prozent).
Damit war zum Zeitpunkt der Erhebung trotz weitreichender Lockerungen ein Teil des Pkw-Verkehrs
von den MalRhahmen gegen die Pandemie betroffen.

Woche Kfz SV LV Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
18.03.-24.03. -40 % -4 % -47 % -11% -50 % -28% -21% -63 % -9% -4 % -1%
25.03.-31.03. -47 % -11% -54 % -19% -57 % -32% -29% -71% -16 % -12% -8%
01.04.-07.04. -45 % -13% -51% 12% -54 % -31% -21% -74 % -17 % -14 % -11%
08.04.-14.04. -55% -44 % -57 % 21% -58 % -47 % -34 % -80 % -44 % -46 % -43 %
15.04.-21.04. -40 % -12% -45 % 31% -49 % -26% 9% -73% -14 % -12% -10%
22.04.-28.04. -35% -11% -40 % 54 % -43 % -21% 1% -71% -11% -11% -10%
29.04.-05.05. -37% -24 % -39% 5% -41 % -26 % -1% -72% -23% -24 % -23%
06.05.-12.05. -26 % 9% -29% 45 % -31% -14 % 7% -67 % -8% -6 % -8%
13.05.-19.05. -20 % -4 % -23% 64 % -26 % -8% 24 % -64 % 2% -3% -4 %
20.05.-26.05. -20% -22% -19% 90 % 21 % -14 % 35% -67 % -17 % -21% -22%
27.05.-02.06. -10% -19% -8% 97 % -10% -4 % 45 % -80% -14 % -18% -20%
03.06.-09.06. -15% -4 % -19% 55 % -21% -5% 28 % -60 % -7% 2% -5%

*: DZ aus Baden-Wirttemberg, Berlin, Brandenburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen,
Sachsen-Anhalt, Schleswig-Holstein und Thiiringen, AMS aus NRW; ab 01.06. Tendenz nur aus 4 AMS NRW
Tabelle 1: Ruckgang des Verkehrs aufgrund der Corona-Pandemie im Vergleich zum von
Corona unbeeinflussten Verkehr (Basis coronaunbeeinflusst: 02.02-07.03.2020) an
348 Dauerzahlstellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast
Bundesanstalt fir Stralenwesen)
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Die tabellarische Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Veroffentlichungen der Bun-
desanstalt fur StraRenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet in der Tabelle 1
verdeutlicht, dass wahrend der Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der insgesamt
starkste Rickgang an den 348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Rickgange immer
geringer ausgepréagt und lagen im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Eine insgesamt rucklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Veroffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Zahlbereichen auf Bundesfern-
stra3en in NRW. Mit diesen Daten lassen sich die Veranderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwi-
schen den Jahren 2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-
Pandemie im Jahr 2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschréankung des
offentlichen und wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders grof3en Einschnitt in dieser Zeit ist das
bundesweite Kontaktverbot zu Beginn der 13.Kalenderwoche Ende Mérz zu nennen. Die Daten in der
Abbildung 3 zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr
massiv eingebrochen ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf
knapp 60 Prozent. Im Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Rickgang bei den Lkws
bei 24 Prozent und bei den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und
Angebotsschocks der Pandemie zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig
ricklaufige Tendenz bzw. umgekehrt ein standiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den
vergangenen Wochen von Ende Marz bis Anfang Juni 2020.

Mittlere Wochen-Verkehrsmengen an 348 DZ/AMS auf BAB 2020*
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Abbildung 2: Auswirkungen der Corona-Pandemie 2020 auf den Stral3enverkehr an 348 Dauer-
zéhlstellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast Bundes-
anstalt fur StraRenwesen)

Die vorgenannten Daten und Veréanderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
FernstralRennetz von Deutschland. Innerhalb des Nahbereiches und somit fur kirzere Wegstrecken
sind coronabedingt dariiber hinaus auch spiirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeich-
nen. So ist mit Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, bei-
spielsweise meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Riickgang der Fahrgéste um 70 bis 75 Pro-
zent, mit der Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrankt wurden. Ein extremer Rick-
gang der OPNV-Nutzer mit Beginn der Corona-Krise wird auch von der Stadt Herne bestétigt. Die
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HCR hatte im Stadtgebiet der Stadt Herne einen Ruckgang der Fahrgéaste um 70-75% in den ersten
zwei Wochen des ersten Lockdowns Ende Méarz 2020 ermittelt. Bis Ende Juli/Anfang August 2020
konnte aber wieder ein Fahrgastautfkommen von durchschnittlich rd. 80% erreicht werden (ohne Schii-
lerverkehre).

Riickgang des StralRenverkehrs in der Corona-Krise

Verdnderung 2020 zu 2018 in Prozent
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Abbildung 3: Rickgang des StraRenverkehrs in der Corona-Krise auf Bundesfernstralen in

NRW (Quelle: Institut der deutschen Wirtschaft)

Ein GroRteil dieser friiheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und begiinstigt demnach in der
Tendenz wiederum einen Anstieg der Kfz-Frequenzen. Gleichzeitig ist ein splrbarer Anstieg im Rad-
verkehr zu beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr. Die
Mobilitatsveranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige Einflisse gekennzeichnet.

Die im Homeoffice arbeitenden Beschéaftigten tragen insgesamt durchaus dazu bei, dass das Ver-
kehrsaufkommen im Pkw-Verkehr durch die Corona-Pandemie reduziert wird.

Nach den Erfahrungswerten der Gutachten durch Gegeniiberstellung eigener aktueller Zahlungen mit
Zahldaten vor der Corona-Krise ist beispielsweise in den Zeitraumen Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu
30% weniger Kfz-Verkehr und in den ZeitrAumen Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger
Kfz-Verkehr aufgetreten.
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Abbildung 4: Verteilung des Personenverkehrs in Deutschland nach Verkehrsmitteln vor und
wahrend der Corona-Krise im Jahr 2020 (Quelle: Statista 2021)
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Abbildung 5: Anteil der im Homeoffice arbeitenden Beschéaftigten in Deutschland vor und wéah-

rend der Corona-Pandemie 2020 und 2021 (Quelle: Statista 2021)
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Fur die zu betrachtenden Knotenpunkte liegen keine Zahldaten aus einer coronaunbeeinflussten Zeit
als unmittelbare Vergleichsgrundlage vor; eine prazise Bewertung der Zahldaten vom 23. Juni 2020

kann daher nicht vorgenommen werden. Zur Berlcksichtigung, dass zum Zeitpunkt der Erhebungen

beispielsweise ein Teil der Berufstatigen zeitweise im Homeoffice tatig war oder der OPNV aus Sorge

vor einem Infektionsrisiko weniger frequentiert wurde als zu normalen Zeiten, werden im vorliegenden
Fall, um auf der sicheren Seite zu liegen, zur Beschreibung der Vorbelastung die Zahlwerte vom 23.

Juni 2020 um 10% erhoht angesetzt.

Hordeler StralRe / Bonifatiusstralle

Analyse
7.15-8.15UNr oo 474 Kfz/h
16.15-17.15 UNr: coveviveiie e 666 Kfz/h
Vorbelastung
7.15-8.15Uhr: oo 520 Kfz/h
16.15-17.15Uhr: ...ovvviviiiiiiiiiiiiiiiinns 734 Kfz/h

Hordeler Stral3e / Reichsstralie

Analyse
7.15-8.15UhDr: ..oovvviiiiiiiiiiiiiiiiiinn, 451 Kfz/h
16.15-17.15 UNr: oo 634 Kfz/h
Vorbelastung
7.15-8.15Uhr: oo 496 Kfz/h
16.15-17.15Uhr: ...ovvvvriiiiiiiiiiiiiiiins 698 Kfz/h

Edmund-Weber-StralRe / ReichsstralRe

Analyse
7.15-8.15UNr: v, 839 Kfz/h
16.15-17.15 Uhr: ccoveviiiieiieee e 909 Kfz/h
Vorbelastung
7.15-8.15UNr oo, 923 Kfz/h
16.15-17.15Uhr: ..ooovvvveeeeeeeeeeee 1.000 Kfz/h
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Abbildung 6:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten in

den Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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Abbildung 7:

VORBELASTUNG [Kfz/h] an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten in den
Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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Hordeler Stral3e KoloniestralRe Hordeler Stral3e Bonifatiusstrale
(West) (Ost) b3
— =T T e L ]
7.00 - 7.15 - 45 - 1 - 1 - 37 - 1 - 1 86
7.15-7.30 1 64 1 2 - - 1 41 - - - 1 111
7.30 -7.45 1 65 1 2 - - 2 53 - - - 2 126
7.45 - 8.00 1 71 - 4 - 1 - 49 1 1 - 1 129
8.00 - 8.15 1 44 2 4 1 2 1 52 - - - 1 108
8.15-8.30 -4 3 | 2| - |1 |2 4] - | 1| - | - 95
8.30 - 8.45 - 53 3 1 - 1 3 37 1 1 - 1 101
8.45 - 9.00 1 56 5 4 - - 2 37 - - - - 105
15.00 - 15.15 1 64 2 2 - 2 1 59 1 1 - 1 134
15.15-15.30 1 73 1 4 - 2 3 58 1 1 - 2 146
15.30 - 15.45 - 77 1 4 - 2 2 61 - 1 - - 148
15.45 - 16.00 - 69 4 7 - 3 1 50 - 2 - - 136
16.00 - 16.15 - 72 2 4 - 2 - 66 1 - - 1 148
16.15-16.30 - 90 6 3 - - 1 62 2 - 1 2 167
16.30 - 16.45 1 106 5 7 - 3 1 63 1 3 - 1 191
16.45 - 17.00 - 69 1 5 - 1 1 62 3 1 - - 143
17.00 - 17.15 2 |72 4|5 | - |5 |2 |[7|-]1] - - 165
17.15-17.30 3 79 1 5 - 3 1 56 1 - - - 149
17.30-17.45 1 73 2 5 - 4 2 54 1 1 - 1 144
17.45 - 18.00 - 63 3 3 - 1 1 55 1 - - 1 128
Tabelle 2: ANALY SE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt

Hordeler StralRe / BonifatiusstralRe

7.00-8.00 UNr.....cccvvvvennnnn. 452 Kfz/h 15.00 - 16.00 Uhr:................. 564 Kfz/h
7.15-8.15Uhr....cccccvvvveen.n. 474 Kfz/h 15.15- 16.15 Uhr: ................ 578 Kfz/h
7.30-8.30Uhr....ccccuvvvevnennn. 458 Kfz/h 15.30 - 16.30 Uhr:................. 599 Kfz/h
7.45-845UNr......cccuvvvennene. 433 Kfz/h 15.45 - 16.45 Uhr: ................ 642 Kfz/h
8.00 - 9.00UNr: ..oveeviiireee 409 Kfz/h 16.00 - 17.00 Uhr:................. 649 Kfz/h
16.15- 17.15 Uhr: ............... 666 Kfz/h
16.30 - 17.30 Uhr:................ 648 Kfz/h
16.45 - 17.45 Uhr: ................ 601 Kfz/h
17.00 - 18.00 Uhr:................. 586 Kfz/h
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Hordeler StraRe (West) Reichsstrale Hordeler StraRe (Ost)
— | s J L - — >
7.00 - 7.15 51 3 4 - 2 33 93
7.15-7.30 59 5 7 - 1 35 107
7.30-7.45 60 6 7 1 - 47 121
7.45 - 8.00 56 16 8 1 - 42 123
8.00 - 8.15 41 5 10 1 1 42 100
8.15-8.30 41 3 7 - 2 39 92
8.30 - 8.45 44 11 4 2 - 38 99
8.45 - 9.00 54 4 5 - 2 34 99
15.00 - 15.15 63 4 9 1 1 55 133
15.15 - 15.30 70 8 10 2 1 52 143
15.30 - 15.45 74 7 7 - - 57 145
15.45 - 16.00 66 6 1 1 - 51 125
16.00 - 16.15 69 6 3 1 - 65 144
16.15 - 16.30 84 7 12 1 3 52 159
16.30 - 16.45 106 7 8 1 1 57 180
16.45-17.00 61 10 5 - 1 62 139
17.00 - 17.15 71 7 6 3 - 69 156
17.15-17.30 75 6 7 1 2 51 142
17.30 - 17.45 73 6 7 1 1 50 138
17.45 - 18.00 58 5 7 1 1 52 124
Tabelle 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt

Hordeler Stral3e / Reichsstralle

7.00-8.00 Uhr.....cccuvvveerennnn. 444 Kfz/h 15.00 - 16.00 Uhr:................ 546 Kfz/h
7.15-8.15Uhr....ccccuvernnen 451 Kfz/h 15.15- 16.15 Uhr:................. 557 Kfz/h
7.30-8.30 Uhr.....cccuvvvrennene. 436 Kfz/h 15.30 - 16.30 Uhr:................. 573 Kfz/h
7.45-8.45Uhr.....ccccvvveenennn. 414 Kfz/h 15.45 - 16.45 Uhr: ................ 608 Kfz/h
8.00 - 9.00Uhr: ...cccevviee, 390 Kfz/h 16.00 - 17.00 Uhr:................ 622 Kfz/h
16.15 - 17.15 Uhr: ............... 634 Kfz/h
16.30 - 17.30 Uhr:................. 617 Kfz/h
16.45 - 17.45 Uhr: ................ 575 Kfz/h
17.00 - 18.00 Uhr: ................ 560 Kfz/h

-11 -



Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

QOVvI

Edmund-Weber-Str. Reichsstrale Edmund-Weber-Str. Reichsstrafie
(West) (Sud) (Ost) (Nord) b3
o IR e e I R A
7.00 - 7.15 1 | 81| 2 1 2 1 52 - - 6 1 147
7.15-7.30 2 | 105 - 2 3 1 66 5 1 4 1 190
7.30-7.45 4 103 3 3 6 84 | 4 2 9 3 221
7.45 - 8.00 9 | 88 - 4 | 15 1 72 | 13 | 4 8 3 217
8.00 - 8.15 8 94 3 5 2 1 70 3 3 2 4 195
8.15 - 8.30 8 | 99 1 - 8 1 71| 8 1 6 3 206
8.30 - 8.45 9 | 9 | 1 4 5 1 1 66 | 8 2 4 5 196
8.45-9.00 6 | 95 1 2 3 1 65 | 6 4 4 2 188
15.00 - 15.15 2 85 1 2 3 1 95 2 2 5 2 200
15.15 - 15.30 2 | 79 1 4 4 1 100 | 3 2 7 1 204
15.30 - 15.45 4 86 - 4 4 109 2 1 8 2 220
15.45 - 16.00 1 85 - 1 8 100 4 5 2 2 208
16.00 - 16.15 8 89 - 1 4 118 1 4 7 232
16.15 - 16.30 5 | 112 | 2 2 6 1 3 |102| 3 - 9 4 249
16.30 - 16.45 5 | 79| 5 3 5 2 1 | 107 2 3 1 213
16.45 - 17.00 3 | 8 | 3 1 9 1 100 | 4 3 2 1 211
17.00 - 17.15 1 93 3 4 3 1 1 90 2 4 3 6 211
17.15 - 17.30 1| 77| 3 4 6 1 101 | 3 2 4 202
17.30-17.45 3 86 2 3 4 1 90 4 1 5 1 200
17.45 - 18.00 1| 77| 2 3 2 87 | 2 2 4 3 183
Tabelle 4: ANALY SE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt
Edmund-Weber-StralRe / Reichsstral3e

7.00-8.00 Uhr.....ccuvveeeeennn. 775 Kfz/h 15.00 - 16.00 Uhr: ................ 832 Kifz/h

7.15-8.15Uhr....ccccvvveeennnn. 823 Kfz/h 15.15- 16.15 Uhr: ................ 864 Kfz/h

7.30-8.30Uhr....cccvvvveennnn. 839 Kfz/h 15.30 - 16.30 Uhr: ............... 909 Kfz/h

7.45-8.45Uhr ..., 814 Kfz/h 15.45 - 16.45 Uhr: ................ 902 Kfz/h

8.00 - 9.00Uhr: ...coeeriiiien, 785 Kfz/h 16.00 - 17.00 Uhr: ................ 905 Kfz/h

16.15- 17.15 Uhr: ................ 884 Kfz/h

16.30 - 17.30 Uhr:................. 837 Kfz/h

16.45 - 17.45 Uhr: ................ 824 Kfz/h

17.00 - 18.00 Uhr:................. 796 Kfz/h
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3. ERMITTLUNG DER ZUSATZVERKEHRE AUS WOHNBEBAUUNG

Fur die Festlegung der verkehrlich relevanten BestimmungsgréfRen der geplanten Nutzungen werden
folgende Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes bzw. der praxisnahen
Literatur herangezogen.

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fuir StraRen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991 / 1995 und EAR 05)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische StraRen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Fur das Verkehrsaufkommen aus Wohnnutzung ist die Anzahl der Einwohner die bestimmende
SchlisselgroRe. Das Verkehrsaufkommen von Wohngebieten ist im wesentlichen Bewohnerverkehr.
Dieser ist gekennzeichnet durch die Fahrtzweckgruppen Berufs- und Ausbildungsverkehr, Einkaufs-
und Besorgungsverkehr sowie Freizeitverkehr. Die Wegezahl aller Bewohner ergibt sich aus der Ein-
wohnerzahl, multipliziert mit deren spezifischer Wegehaufigkeit. Sie liegt im Durchschnitt bei 3,0 bis
3,5 Wegen pro Werktag in bestehenden Gebieten. In Neubaugebieten sind die Durchschnittswerte mit
3,5 bis 4,0 Wegen pro Werktag aufgrund des hoéheren Anteils mobiler Bevolkerungsgruppen etwas
hoher anzusetzen (FGSV, 2006).

Im Rahmen der Untersuchung der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) werden
die Wegehaufigkeiten in Abhangigkeit von der Lage und Art des Wohngebietes differenziert betrach-
tet. Grundsatzlich ist zu beachten, dass sich die nachfolgenden spezifischen Wegehaufigkeiten auf
alle Einwohner, d. h. inklusive Kinder und immobile Personen, beziehen. Wege sind hierbei definiert
als Wege aul3er Haus, d. h. Ortsveranderungen innerhalb des Hauses werden nicht berticksichtigt.

Durchschnittliche Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in StAdten ... 3,0 — 3,5 Wege/Werktag .........ccceeevnnee. 3,3 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,8 — 3,3 Wege/Werktag........cccceeennnnen 3,0 Wege/Werktag

Altere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in StAdten ..., 2,5 - 3,0 Wege/Werktag........ccccceeeennn. 2,8 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,3—2,8 Wege/Werktag ........cccceeernnnen. 2,5 Wege/Werktag

Neuere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in StAdten ... 3,5—-4,0 Wege/Werktag .........cccveernneee. 3,8 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 3,3 - 3,8 Wege/Werktag..........ccuvveeeee. 3,5 Wege/Werktag

In zentralen Lagen von Stadten ist die Wegehaufigkeit grol3er als am Rande, im landlichen Raum ist
sie in der Regel geringer als in Stadten. Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, l&ndlicher Raum)
ist jedoch eher unwesentlich fur die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der
Bevdlkerung nach verhaltenshomogenen Gruppen, insbesondere nach Alter und Status (Erwerbstatig-
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keit, Teilzeitbeschéaftigung, Kindererziehung) und Pkw-Verfugbarkeit. Nach den Angaben der Hessi-
schen StralRen- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) ist die Zahl der Wege beispielsweise

- bei neuen Wohngebieten mit jiingeren und vielen erwerbstéatigen Einwohnern deutlich héher als bei
Bestandsgebieten; am geringsten ist sie in alteren Gebieten mit vor allem nicht-erwerbstatigen Per-
sonen,

- bei Erwerbstéatigen ohne Pkw-Verfugbarkeit in der Regel deutlich (um je nach Altersgruppe und
Region 0,5 - 1,0 Wege/Werktag) geringer als mit Pkw-Verfugbarkeit,

- bei Teilzeitbeschaftigung hoher als ohne Teilzeitbeschéaftigung,

- bei Personen mit Kindererziehung in der Regel durch viele verschiedene Aktivitaten sowie Bring-
und Holverkehr hoher als ohne Kindererziehung,

- bei Schiilern Gber 10 Jahren und Studenten (Werte lber 5) besonders hoch,

- bei Senioren in der Regel gering.

Die Wegehaufigkeit liegt bei alteren, nicht mehr berufstatigen oder arbeitslosen Einwohnern niedriger
als bei Erwerbstétigen, Auszubildenden oder Schilern. Aus diesem Grund weist z. B. ein neues Ein-
familienhausgebiet, das i. d. R. mehrheitlich von den letztgenannten Personen bewohnt wird, eine
hohere Verkehrserzeugung als ein &élteres Wohngebiet auf. Gegebenenfalls sind die Werte flur die
Wegehaufigkeit entsprechend den Nutzern des Wohngebietes anzupassen; hohere Mobilitatswerte fur
besonders mobile Personengruppen (z. B. Singles, Teilzeitbeschaftigte, Studenten, junge Familien),
niedrigere Mobilitatswerte fir &ltere Einwohner. Die Wegehaufigkeit héangt auch von den Gewohn-
heiten der Einwohner ab, z. B. ist sie hdher, wenn an Arbeitstagen das Mittagessen zuhause einge-
nommen wird. In den oben aufgefiihrten Wegehaufigkeiten sind Abschléage fir Abwesenheit von der
Wohnung (z. B. Urlaub, Krankheit) enthalten. In Zentrumsnahe liegt die spezifische Wegehaufigkeit
aufgrund einer groReren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen Wert der genannten
Bandbreiten. Werte am unteren Rand des Wertespektrums sind vornehmlich in peripheren Gebieten
mit geringer Nahbereichsausstattung und niedriger Siedlungsdichte zu erwarten (FGSV, 2006).

= Im vorliegenden Fall wird fiir das Baugebiet ein hoher Anteil mobiler Bevélkerungsgruppen unter-
stellt und eine mittlere, spezifische Wegehaufigkeit von 4 Wegen / Werktag in Ansatz gebracht.

Hinsichtlich der HaushaltsgréRe liegen folgende Erfahrungswerte der Hessischen StraBen- und Ver-
kehrsverwaltung (2001/2005) vor.

Bundesweite Werte:

- GroRstadt.......cccceevvvieeeiiiieeenns 1,3 — 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)
- Kreisstadt...............oooeeeeeeee. 2,0 — 2,5 Einwohner/Wohneinheit (WE)
- DOrf 2,5 — 3,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)

Werte aus Raumordnungsgutachten in Hessen:
- kreisfreie Stadte...........ccc......... 1,8 — 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)
- landliche Gemeinden .............. 2,4 — 2,7 Einwohner/Wohneinheit (WE)

Bei Altbaugebieten mit hohem Auslanderanteil, Sozialwohnungen oder neuen Wohnungen mit grof3e-
rer Wohnflache, die in der Regel von Familien und Kindern genutzt werden, sind mindestens 3,0 Ein-
wohner/WE anzunehmen.
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= Im vorliegenden Fall werden fur die Eigenheime eine mittlere Haushaltgrof3e von 3,5 Personen pro
Wohneinheit und fir die Mehrfamilienhduser eine mittlere Haushaltsgrof3e von 2,4 Personen in
Ansatz gebracht.

Die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel variiert nach den Hinweisen zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) je nach Standort erheblich. Am
geringsten variiert der Anteil nicht motorisierter Wege, der in Wohngebieten im Allgemeinen zwischen
30 und 40 % des Verkehrsaufkommens betragt. Der Anteil der OPNV-Wege variiert in Wohngebieten
zwischen 5 und 30 % je nach Giite der OPNV-ErschlieBung. Der Anteil der Wege, die mit dem Pkw,
als Fahrer oder Mitfahrer, unternommen werden, liegt in Wohngebieten zwischen 30 und 70 %. Fur
die Wahl des Verkehrsmittels sind nach der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung
(2001/2005) inshesondere folgende Faktoren wichtig:

- Vorhandensein ful3laufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Arbeitsplatze, Nahversorgungs-
einrichtungen (Geschéafte des taglichen Bedarfs), Gemeinbedarfseinrichtungen (Kindergarten,
Schule) und Freizeiteinrichtungen,

- Né&he zum Ortszentrum mit Geschéaften, Verwaltung usw.,

- Qualitat der ErschlieBung im FulBwege- und Radwegenetz (z. B. verkehrliche und soziale Sicher-
heit, Direktheit des Netzes, Topographie, Querungshilfen an Stral3en, behinderungsfreie Nutzbar-
keit der Wege),

- Qualitat der ErschlieBung im OPNV, z. B. fuRlaufige Entfernung zur Haltestelle,

- OPNV-Angebot, z. B. Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, erreichbare wichtige Reiseziele,
Reisezeiten zu diesen Zielen, Komfort,

- Qualitat der ErschlieRung im MIV, z. B. Wegenetz, Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen, Reisezeiten
zu den wichtigsten Zielen,

- Parkraumangebot, z. B. Anzahl der Dauerparkplatze, Parkierungsregelungen/Parkvorrechte fir
Anwohner, Parkbeschrankungen, Entfernung zu den Parkplatzen,

- Fahrt-/Wegezweck, z. B. Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufsverkehr;

- Bevolkerungs- und soziale Struktur, z. B. Anteil der Kinder und Jugendlichen (Kfz-Fahrten nur als
Mitfahrer) sowie der Erwerbstatigen,

- Motorisierungsgrad der Einwohner.

Unter glnstigen Voraussetzungen, d. h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfs-
einrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieRung, betragt der Pkw-Anteil nur etwa
30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs- und
Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 70 %.
Die Zahl der Pkw-Fahrten pro Person und Tag als Selbstfahrer variiert also ndherungsweise zwischen
1 und 2 bei 3,3 Wegen pro Person und Tag und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 - 1,2 Perso-
nen/Pkw. Nach Festlegung des MIV-Anteils kann die Zahl der Pkw-Fahrten (Selbstfahrer-Anteil) tber
den Pkw-Besetzungsgrad ermittelt werden. Dieser hdngt vom Fahrtzweck ab.

- Berufsverkehr ................... 1,1 Personen/Pkw
- Ausbildungsverkehr .......... 1,4 Personen/Pkw
- Geschéftsverkehr.............. 1,1 Personen/Pkw
- Einkaufsverkehr ................ 1,2 Personen/Pkw
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- Freizeitverkehr.................. 1,5 Personen/Pkw
- Urlaubsverkehr ................. 2,6 Personen/Pkw
- Alle Fahrtzwecke .............. 1,2 Personen/Pkw

= Im vorliegenden Fall wird nach der Mobilitatsbefragung 2015 zum werktéglichen Verkehrsverhalten
der Bevolkerung in Herne (Ingenieurbiiro Helmert, August 2015) fiir alle Wege im Stadtbezirk
Eickel ein MIV-Anteil von 63,5 % und ein Besetzungsgrad von 1,2 Personen/Pkw in Ansatz
gebracht.

Fir die geplanten Nutzungen soll die Leistungsféhigkeit der Anbindung an das Stralennetz mit den
Auswirkungen auf die bereits vorhandene Knotenpunkte Uberprift werden, so dass von dem ermit-
telten Pkw-Aufkommen der auf3erhalb des Gebiets stattfindende Einwohnerverkehr und der Binnen-
verkehr der Einwohner innerhalb des Gebiets abzuziehen ist. Ein nennenswerter Anteil an Binnen-
verkehr ergibt sich allerdings nur bei Gebieten mit Nutzungsmischung, d. h. wenn zusétzlich zu
Wohnungen auch Wohnfolgeeinrichtungen (Arbeitspléatze, Schulen, Kindergarten, Nahversorgungs-,
Freizeiteinrichtungen) vorhanden sind. Der Anteil nimmt mit dem Umfang der Nutzungsmischung,
welche die Erledigung von Aktivitdten im Plangebiet erleichtert, und der GebietsgréRe zu. Dieser
Anteil berlcksichtigt auch, dass durch Koppelung von Wegen (Wegekettenbildung, z. B. von der
Wohnung zur Schule im Gebiet, anschlieRend Weg zur Arbeitsstatte aul3erhalb des Gebiets) der
Quell-/Zielverkehr abnimmt. Der Binnenverkehr ist im MIV deutlich niedriger als im NMIV; im OPNV
kann er in der Regel vernachlassigt werden. Im MIV betragt der Binnenverkehr O - 15 %.

= Im vorliegenden Fall sind keine Binnenverkehrsanteile zu erwarten.

Nicht alle Einwohnerwege finden im Plangebiet statt, weil die Wegehaufigkeit auch die Wege der Ein-
wohner auRerhalb des Plangebiets beinhaltet, d. h. weder Quelle noch Ziel sind im Plangebiet. Der
Anteil héngt ab von dem Ausmaf der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitdten im
Plangebiet erleichtert, der GréRe des Plangebiets und der Lage des Gebiets im Raum und betragt
maximal 20 %. Dieser Wert ist nach den Erfahrungen der Hessischen StraBen- und Verkehrs-
verwaltung (2001/2005) in der Regel fur ein Reines Wohngebiet (WR) ohne Wohnfolgeeinrichtungen
anzunehmen, bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) oder Gebieten mit Mischnutzung, die Uber Wohn-
folgeeinrichtungen verfugen, liegt er darunter. Demgegenuber werden in den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2004) geringere Werte angegeben. Bei
allgemeinen Wohngebieten (WA) ist fur Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel auBerhalb des Gebie-
tes haben, eher eine Abminderung um 10 %, bei reinen Wohngebieten (WR) und Kleinsiedlungsgebie-
ten eher um 15 % anzunehmen. Der Anteil der Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel au3erhalb des
Gebietes haben, nimmt mit zunehmendem Binnenverkehr tendenziell ab, d. h. bei kleinen Gebieten
liegt der Anteil an der oberen, bei groRen Gebieten an der unteren Grenze.

= Im vorliegenden Fall wird der Anteil des Einwohnerverkehrs aul3erhalb des Gebietes mit einer
Abminderung um 10 % in Ansatz gebracht.
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Abbildung 8: Stadtebauliches Konzept (Quelle: Thomas Schiiler Architekten Stadtplaner)

Nach dem Exposé zum ,Urbanen Wohnquartier an der Reichsstralle in Herne“ des Fachbereichs
Umwelt und Stadtplanung der Stadt Herne sind in dem Plangebiet insgesamt 147 Wohneinheiten vor-
gesehen, davon 18 Wohneinheiten in Eigenheimen mit einer durchschnittlichen Wohnungsgréf3e von
200 gm BGF und 129 Wohneinheiten in Mehrfamilienh&usern mit einer durchschnittlichen Wohnungs-
gréRe von 100 gm BGF. Ausgehend von einer mittleren Haushaltsgrof3e von 3,5 Personen in den
Eigenheimen und 2,4 Personen in den Mehrfamilienhdusern werden in dem Gebiet kinftig
373 Personen leben. Das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen der kiinftigen Bewohner berechnet sich
wie folgt, wobei davon ausgegangen wird, dass jede Aktivitat der Bewohner mit Bezug zum Plangebiet
im Verlauf eines Normalwerktages abgeschlossen ist.

Bewohnerverkehr:

373 Personen - 4 Wege/Werktag................... = 1.492 Wege aller Einwohner

1.492 - 63,5 Y0.eeeeiiceiieieeee e = 947 Personenwege mit Pkw

947 + 1,2 Personen/PKW...........ccocveeviierennnnn = 789 Pkw-Fahrten

789 - 90 90 ..evvveeeeeeeeeieciiiiee e e e e = 710 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
TL0 5 2 oo = 355 Pkw-Fahrten

jeweils im Ziel- und Quellverkehr
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In Wohngebieten, insbesondere in reinen Wohngebieten (WR), ist der nicht von den Bewohnern
erzeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung. Er besteht aus Besucher- und Wirtschaftsverkehr.
Der Besucherverkehr betragt nach den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen (FGSV, 2006) bis zu 5 % aller (innerhalb und auRerhalb des Gebiets durchgefiihrten)
Wege der Bewohner und der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (Versorgungs- und Entsorgungs-
verkehr sowie Lieferverkehr) ist mit ca. 0,10 Kfz-Fahrten/Einwohner zum Quell- und Zielverkehrs-

aufkommen der Bewohner hinzuzuzéahlen.

Besucherverkehr: 947 - 5% = 2 eeeerees = 24 Kfz/Tag
Wirtschaftsverkehr: 373-0,10+2 ............ =19 Kfz/Tag

davon ein Drittel Lkw-Verkehr und zwei
Drittel Lieferwagen

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplanten Wohnnutzungen wird somit in der Uberlagerung der unter-
schiedlichen Nutzer-/Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 398 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
in Ansatz gebracht, davon 392 Pkw und Lieferwagen und 6 Lkw pro Tag. Die tageszeitliche Verteilung
des einwohnerbezogenen Verkehrs (Bewohner- und Besucherverkehr) auf die einzelnen Stunden-
Intervalle erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach der Erhebung ,Mobilitdt in Deutschland (MiD)
2002“ (vgl. auch Ver_Bau, Gebietstyp BRD West), nach Tabelle 3.

In den Spitzenstunden eines Normalwerktages sind demnach fir die geplante Wohnnutzung folgende
Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze: .......cccoeeeeeeeeeeennn, 5Kfz/h..................... 60 Kfz/h
Nachmittagsspitze:................. 46 Kfz/h....oooovevein 23 Kfz/h
Gesamtverkehr: .................... 398 Kfz/Tag......cccuuvuees 398 Kfz/Tag.
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Stundenintervall Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00-1.00 - 0,5 - 2
1.00 - 2.00 0,1 0,3 - 1
2.00 - 3.00 0,1 0,1 - -
3.00-4.00 0,1 0,1 - -
4.00 - 5.00 0,7 0,1 3 -
5.00 - 6.00 3,2 0,2 13 1
6.00 - 7.00 9,1 0,7 36 3
7.00 - 8.00 15,1 1,2 60 5
8.00 - 9.00 9,7 2,1 39 8
9.00 - 10.00 7,9 3,3 31 13
10.00 - 11.00 6,3 5,0 25 20
11.00 - 12.00 4.6 6,7 18 27
12.00 - 13.00 3,9 8,3 16 33
13.00 - 14.00 4,9 6,1 20 24
14.00 - 15.00 5,9 6,0 24 24
15.00 - 16.00 54 7,8 22 31
16.00 - 17.00 54 12,6 21 50
17.00 - 18.00 5,7 11,5 23 46
18.00 - 19.00 4,7 9,5 19 38
19.00 - 20.00 4,2 5,7 17 23
20.00 - 21.00 1,8 4,1 7 16
21.00 - 22.00 0,8 3,4 3 14
22.00 - 23.00 0,3 3,1 1 13
23.00 - 24.00 0,1 1,6 - 6
3 100% 100% 398 Kfz/Tag 398 Kfz/Tag
Tabelle 5: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fiir das Plangebiet bei vollstandiger Entwicklung

mit 18 Wohneinheiten in Eigenheimen und 129 Wohneinheiten in Mehrfamilienhdusern
(Quelle: ,Mobilitéat in Deutschland (MiD) 2002, Programm Ver_Bau Gebietstyp BRD

West)
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4. VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung der Zusatzverkehre erfolgt nach Einschatzung der Verkehrslagegunst und unter
Berlicksichtigung der vor Ort erhobenen, bestehenden Richtungsverteilung. Dariliber hinaus werden
die Vorgaben aus dem stadtebaulichen Konzept des Biros Thomas Schuler Architekten Stadtplaner
bertcksichtigt; demnach werden ca. ein Drittel der geplanten Stellplatze und Tiefgaragen tber die
Bonifatiusstral3e und zwei Drittel Gber die Reichsstrale erschlossen.

“
verkehrefreles
» Innenbereich 4
Wenceberach
2 —
N
Abbildung 9: ErschlieBungskonzept der geplanten Stellplatze und Tiefgaragen (Quelle: Thomas

Schiler Architekten Stadtplaner)

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Baugebiet zu

= 20% aus westlicher Richtung Uber die Hordeler Stral3e

= 30% aus dstlicher Richtung Uber die Hordeler Stral3e

» 10% aus nordlicher Richtung Reichsstral3e

= 25% aus westlicher Richtung tUiber die Edmund-Weber StralRe

= 15% aus dstlicher Richtung Uber die Edmund-Weber Stral3e

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Baugebiet zu

= 20% in westliche Richtung tber die Hordeler Stral3e

= 30% in dstliche Richtung lUber die Hordeler StralRe

* 10% in nordliche Richtung ReichsstralRe

= 25% in westliche Richtung tber die Edmund-Weber Stralle
= 15% in dstliche Richtung Uber die Edmund-Weber Stralle
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Die sich aus diesen Verteilungsannahmen ergebenden Zusatzverkehr in den Spitzenstunde am

Morgen und am Nachmittag sind in der Abbildung 10 tbersichtlich aufbereitet dargestellt.

ReichsstralSe
ZUSATZ .
Morgenspitze l
N 1
Edmund-Weber-Str. p
\f
1 Edmund-Weber-Str.
3
Z =5 Kfzlh <"| T |“>
Q =60 Kfz/h
15 6 9
BonifatiusstralSe
3 18 1 912
JL| = JJL | =
Hordeler StraRe § o )
. $ 1 9 Hordeler Strale
1 —b 12 —%
6 —>
KoloniestralRe
ReichsstralSe
ZUSATZ 5
Nachmittagsspitze l
N 7
Edmund-Weber-Str. p
\f
1 Edmund-Weber-Str.
3
Z = 46 Kfzih <"| T |“>
Q =23 Kfz/h
6 2 4
BonifatiusstralSe
1 7 9 3 5
JL| = JIL]
Hordeler Strale s 5
5 $ 7 9 Hordeler StralSe
7 —> 5 _%
2 —b
KoloniestralRe

Abbildung 10:

verkehr)

ZUSATZ-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den unmittelbar betroffenen Knoten-
punkten in den Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwer-
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN
5.1 KFZ-FREQUENZEN AN DEN KNOTENPUNKTEN

Fur die Abschatzung der Prognose-Verkehrsbelastungen koénnen im Grundsatz gewisse Zufalls-
schwankungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Z&hlung vor Ort
erhobenen Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsverédnderungen z.B. durch weiterhin steigende
Mobilitat und Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden. Durch
die Berucksichtigung eines zuvor beschriebenen ,Corona-Faktors* kann durchaus davon ausgegan-
gen werden, dass damit bereits ein gewisser Anteil allgemeiner Verkehrszunamen bericksichtigt ist.

Im Hinblick auf allgemeine Veranderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit
einem Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um
4,6% ausgegangen. Verantwortlich flr die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-
Bestandes die zunehmende Freizeitmobilitét, wobei der Pkw-Verkehr eine Uberragende Rolle ein-
nimmt. Die Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten
mit rund 10% starker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch
betrachtet ist jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den tblichen Verkehrsspitzen an
Normalwerktagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist. Die regional unterschiedlichen
Verkehrsentwicklungen hangen vor allem mit den jeweiligen Strukturdaten (Demographie, Wirtschaft)
sowie den raumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot zusammen. Im Ergebnis ist in
gro3en Teil Sud- und Sudwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins von Kéln bis Basel und in der
Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Minchen, sowie in Norddeutschland, etwa in der Linie Mlnster -
Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen. Dagegen geht der Verkehr in
den 0Ostlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten zurilick, mit einer deutlichen
Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betréchtlichen Wachstum auszugehen, das in
der H6he nur von demjenigen Wachstum im Raum Miinchen / Oberbayern tbertroffen wird.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003* im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverbiinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchge-
fuhrt. Diese Ergebnisse (Mehr Autos — aber weniger Verkehr, Ahrens / LieRke, Wittwer, 2005) lassen
ebenfalls einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der
Motorisierungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen
geringer aus. Auffallig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit
erstmals eine rucklaufige Tendenz aufweist. Hier kdnnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhéhten
Benzinpreise und der verdnderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemuhungen der
Kommunen um attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fur alle kdnnten hier
Frichte tragen. Es wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwick-
lungen und einem stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in
den Stadten sich nicht mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System
reprasentativer Verkehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher riicklaufige Entwicklungen zu
erwarten sind. Die Verknipfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit
den zu erwartenden Bevdlkerungszahlen (demografische Entwicklung) lasst fiir den stadtischen Quell-
und Binnenverkehr von Personen deutliche Ruckgéange fur alle Verkehrsmittel erwarten!®
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Nach der Verflechtungsprognose 2030 wéachst der Stralenguterfernverkehr beim Transportaufkom-
men von 3,1 Mrd. t im Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten
Wachstum des Guterverkehrs aller Verkehrstrager um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80%
(523 Mio. t) bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den StralRenguterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die
Schiene als auch das Binnenschiff zuklnftig ein deutlich starkeres Aufkommenswachstum als der
StralRenverkehr, so dass der Marktanteil der Strae beim Aufkommen im Prognosezeitraum von
84,1% auf 83,5% sinkt.

Bei einer durchaus konservativen Betrachtung werden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die
Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrsverflechtungs-
prognose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) bertcksichtigt und eine Zunahme sowohl im Pkw-
Verkehr als auch im Schwerverkehr um 10% gegeniber den Kfz-Frequenzen aus dem Lastfall
VORBELASTUNG angenommen. Damit wird eine auf3erst ungiinstige Berechnungsannahme zugrun-
de gelegt.

Die Kfz-Frequenzen fiir den Lastfall Prognose-Null ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelas-
tung (Analyse-Zahldaten vom 23. Juni 2020 einschlieBlich eines coronabedingten Zuschlages von
10%) und einer weiteren allgemeinen Verkehrszunahme von 10%. Die fir die Uberpriifung der Leis-
tungsfahigkeit der unmittelbar betroffenen Knotenpunkte zugrunde gelegten Prognose-Verkehrs-
belastungen ergeben sich dann durch die Uberlagerung des Prognose-Nullfalls mit den rechnerisch
ermittelten Zusatzverkehren der geplanten Wohnnutzung. In den Spitzenstunden eines Normalwerk-
tages werden folgende Verkehrszunahmen angesetzt.

Vorbelas- Allgemeine Zusatzverkehr Prognose- Zunahme
tung Zunahme Wohnbebauung Planfall

Hordeler StralRe / Bonifatiusstralle

Morgen- 520 Kfz/h 51 Kfz/h 32 Kfz/h 603 Kfz/h 16,0 %
spitze
NafhmittaQS- 734 Kfz/h 74 Kfz/h 34 Kfz/h 842 Kfz/h 14,7 %
spitze

Hordeler Stralle / Reichsstralie

Morgen- 496 Kfz/h 50 Kfz/h 42 Kfz/h 588 Kfz/h 18,5 %
spitze
Na_fhmittags- 698 Kiz/h 69 Kfz/h 45 Kfz/h 812 Kiz/h 16,3 %
spitze

Edmund-Weber-Stral3e / ReichsstralRe

Morgen- 923 Kfz/h 91 Kfz/h 33 Kfz/h 1.047 Kiz/h 13,4 %
spitze
Na_;:hmittaQS- 1.000 Kfz/h 99 Kfz/h 35 Kfz/h 1.134 Kfz/h 13,4 %
spitze

Die Gegenuberstellung verdeutlicht, dass die Zusatzverkehre aus der geplanten Wohnnutzung nur
einen relativ geringen Anteil der Verkehrszunahme an den betrachteten Knotenpunkten ausmachen.
Die zugrunde gelegten Verkehrszunahmen im Lastfall Prognose aufgrund allgemeiner
Verkehrszunahmen im Kfz-Verkehr fallen an allen Knotenpunkten stérker aus.
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Abbildung 11:

PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den unmittelbar betroffenen Knoten-

punkten in den Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwer-

verkehr)
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5.2 EINGANGSGROSSEN FUR EINE SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Zur Bestimmung der Tages-Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) an einem Normalwerktag wurden die
Zahlwerte vom Dienstag, den 23. Juni 2020 in den Stundengruppen von 7.00 - 9.00 Uhr und 15.00 -
18.00 Uhr aufaddiert und mit entsprechenden Faktoren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, 2001) und
Schmidt (1996) hochgerechnet. Als Rechenannahme werden alle ZufahrtsstraRen an den betrachte-
ten Knotenpunkten als Straflen am Stadtrand dem Tagesganglinientyp TGw3 nach HBS 2001 zuge-
ordnet. Demnach liegt der prozentuale Anteil fur die Fahrzeuggruppe ,Pkw*“ (hier Pkw, Lieferwagen,
motorisierte Zweirader) in der Stundengruppe 7.00 bis 9.00 Uhr bei 16,0% und in der Stundengruppe
15.00 bis 18.00 Uhr bei 25,5% am Tagesverkehr (vgl. Tabelle 6). In der Summe wird daher mit den
durch Zahlung erhobenen Pkw-Frequenzen in den o0.g. Zeitrdumen ein Gesamtverkehrsanteil von
41,5% des gesamten Tagesverkehrs abgedeckt. Diese Ansatze werden fur die Zahldaten des Kraft-
fahrzeugverkehrs ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirdder) in Ansatz
gebracht. Fur den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastziige) wird nach HBS 2001 der prozen-
tuale Anteil in der Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr mit 16,5% und in der Stundengruppe 15.00 -
18.00 Uhr mit 16,3% am Tagesverkehr in Ansatz gebracht. In der Summe wird mit den durch Zahlung
erhobenen Kfz-Frequenzen im Schwerverkehr in den o0.g. Zeitrdumen ein Gesamtverkehrsanteil von
32,8% des gesamten Tagesverkehrs abgedeckt. Mit diesen Anséatzen lassen sich fir die angrenzen-
den Streckenabschnitte die Tagesverkehrsbelastungen im Normalverkehr hochrechnen.

Auf Basis der zugrunde gelegten Tagesganglinientypen lasst sich der prozentuale Anteil der Stunden-
gruppe 6.00 - 22.00 Uhr (Tag) mit 92,3% fur den Kraftfahrzeugverkehr ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw,
Lieferwagen, motorisierte Zweirader) und fir den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige) mit
94,6% und fur die Stundengruppe 22.00 - 6.00 Uhr (Nacht) mit 7,5% fur den Kraftfahrzeugverkehr
ohne Schwerverkehr sowie mit 5,4% flir den Schwerverkehr ermitteln.

Kfz gesamt Pkw* SV

Reichsstrale, ndrdlich Edmund-Weber-StralRe

- Vorbelastung Tagesbelastung 1.203 Kfz/24h 1.203 Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 1.110 Kfz/16h 1.110 Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 93 Kfz/8h 93 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 80 Kfz/24h 80 Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 76 Kfz/16h 76 Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 4 Kfz/8h 4 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 1.283 Kfz/24h 1.283 Fz/24h 4 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 1.186 Kfz/16h 1.186 Fz/16h 4 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 97 Kfz/8h 97 Fz/8h - Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
Edmund-Weber-Stral3e, westlich Reichsstralle
- Vorbelastung Tagesbelastung 9.999 Kfz/24h 9.640 Fz/24h 359 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 9.238 Kfz/16h 8.898 Fz/16h 340 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 761 Kfz/8h 742 Fz/8h 19 Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 203 Kfz/24h 199 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 193 Kfz/16h 189 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 10 Kfz/8h 10 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 10.202 Kfz/24h 9.839 Fz/24h 363 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 9.431 Kfz/16h 9.087 Fz/16h 344 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 771 Kfz/8h 752 Fz/8h 19 Fz/8h
Reichsstrale, sudlich Edmund-Weber-Strafie
- Vorbelastung Tagesbelastung 821 Kfz/24h 811 Fz/24h 10 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 758 Kfz/16h 749 Fz/16h 9 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 63 Kfz/8h 62 Fz/8h 1 Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 404 Kfz/24h 398 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 384 Kfz/16h 378 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 20 Kfz/8h 20 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 1.225 Kfz/24h 1.209 Fz/24h 16 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 1.142 Kfz/16h 1.127 Fz/16h 15 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 83 Kfz/8h 82 Fz/8h 1 Fz/8h
Edmund-Weber-Stral3e, 6stlich ReichsstralRe
- Vorbelastung Tagesbelastung 9.824 Kfz/24h 9.475 Fz/24h 349 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 9.075 Kfz/16h 8.745 Fz/16h 330 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 749 Kfz/8h 730 Fz/8h 19 Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 121 Kfz/24h 119 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 115 Kfz/16h 113 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 6 Kfz/8h 6 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 9.945 Kfz/24h 9.594 Fz/24h 351 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 9.190 Kfz/16h 8.858 Fz/16h 332 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 755 Kfz/8h 736 Fz/8h 19 Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
Reichsstral3e, ndrdlich Hordeler Stral3e
- Vorbelastung Tagesbelastung 805 Kfz/24h 798 Fz/24h 7 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 743 Kfz/16h 737 Fz/16h 6 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 62 Kfz/8h 61 Fz/8h 1 Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 443 Kfz/24h 437 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 421 Kfz/16h 415 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 22 Kfz/8h 22 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 1.248 Kfz/24h 1.235 Fz/24h 13 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 1.164 Kfz/16h 1.152 Fz/16h 12 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 84 Kfz/8h 83 Fz/8h 1 Fz/8h
Hordeler StralRe, westlich Reichsstralie
- Vorbelastung Tagesbelastung 6.764 Kfz/24h 6.425 Fz/24h 339 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 6.251 Kfz/16h 5.930 Fz/16h 321 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 513 Kfz/8h 495 Fz/8h 18 Fz/8h
- Zusatz Kita Tagesbelastung 364 Kfz/24h 358 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 346 Kfz/16h 340 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 18 Kfz/8h 18 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 7.128 Kfz/24h 6.783 Fz/24h 345 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 6.597 Kfz/16h 6.270 Fz/16h 327 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 531 Kfz/8h 513 Fz/8h 18 Fz/8h
Hordeler Stral3e, 6stlich Reichsstralle
- Vorbelastung Tagesbelastung 6.155 Kfz/24h 5.823 Fz/24h 332 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 5.689 Kfz/16h 5.375 Fz/16h 314 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 466 Kfz/8h 448 Fz/8h 18 Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 243 Kfz/24h 239 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 231 Kfz/16h 227 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 12 Kfz/8h 12 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 6.398 Kfz/24h 6.062 Fz/24h 336 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 5.920 Kfz/16h 5.602 Fz/16h 318 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 478 Kfz/8h 460 Fz/8h 18 Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
BonifatiusstraRe, ndrdlich Hordeler Straf3e
- Vorbelastung Tagesbelastung 162 Kfz/24h 162 Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 150 Kfz/16h 150 Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 12 Kfz/8h 12 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 283 Kfz/24h 279 Fz/24h 4 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 269 Kfz/16h 265 Fz/16h 4 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 14 Kfz/8h 14 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 445 Kfz/24h 441 Fz/24h 4 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 419 Kfz/16h 415 Fz/16h 4 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 26 Kfz/8h 26 Fz/8h - Fz/8h
Hordeler Stral3e, westlich Bonifatiusstralie
- Vorbelastung Tagesbelastung 6.879 Kfz/24h 6.540 Fz/24h 339 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 6.357 Kfz/16h 6.036 Fz/16h 321 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 522 Kfz/8h 504 Fz/8h 18 Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 161 Kfz/24h 159 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 153 Kfz/16h 151 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte 8 Kfz/8h 8 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 7.040 Kfz/24h 6.699 Fz/24h 341 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 6.510 Kfz/16h 6.187 Fz/16h 323 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 530 Kfz/8h 512 Fz/8h 18 Fz/8h
Koloniestral3e, sudlich Hordeler Stral3e
- Vorbelastung Tagesbelastung 448 Kfz/24h 448 Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 414 Kfz/16h 414 Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 34 Kfz/8h 34 Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Kita Tagesbelastung - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Kita Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Kita Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 448 Kfz/24h 448 Fz/24h - Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 414 Kfz/16h 414 Fz/16h - Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 34 Kfz/8h 34 Fz/8h - Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
Hordeler Stral3e, 6stlich Bonifatiusstralle
- Vorbelastung Tagesbelastung 6.719 Kfz/24h 6.380 Fz/24h 339 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 6.210 Kfz/16h 5.889 Fz/16h 321 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 509 Kfz/8h 491 Fz/8h 18 Fz/8h
- Zusatz Kita Tagesbelastung 364 Kfz/24h 358 Fz/24h 6 Fz/24h
- Zusatz Kita Tag-Werte 346 Kfz/16h 340 Fz/16h 6 Fz/16h
- Zusatz Kita Nacht-Werte 18 Kfz/8h 18 Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 7.083 Kfz/24h 6.738 Fz/24h 345 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 6.556 Kfz/16h 6.229 Fz/16h 327 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 527 Kfz/8h 509 Fz/8h 18 Fz/8h
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Stunde Pkw-Verkehr Lkw-Verkehr
TGw 1 TGw 2 TGw 3 TGw 4

(%] [%] (6] [%] [%]

0.00 - 1.00 1,1 0,8 0,9 0,7 0,3
1.00 - 2.00 0,8 0,5 0,5 0,4 0,4
2.00 - 3.00 0,4 0,4 0,2 0,2 0,4
3.00 - 4.00 0,3 0,3 0,2 0,1 0,6
4.00 - 5.00 0,5 0,4 0,5 0,3 0,8
5.00 - 6.00 1,5 1,2 1,3 0,9 2,0
6.00 - 7.00 4,8 4,5 7,0 4,7 4,8
7.00 - 8.00 6,7 7,4 9,3 9,3 7,5
8.00 - 9.00 6,2 6,6 6,7 8,5 9,0
9.00 - 10.00 5,5 5,2 4,2 5,4 8,7
10.00 - 11.00 5,3 5,0 4,0 4,8 9,0
11.00 - 12.00 5,3 5,0 3,8 4,8 9,0
12.00 - 13.00 5,5 5,2 4,1 4,9 7,5
13.00 - 14.00 5,7 5,3 4.6 51 8,4
14.00 - 15.00 5,9 5,6 5,0 53 7,8
15.00 - 16.00 6,6 6,7 6,7 6,4 6,9
16.00 - 17.00 7,2 8,4 9,6 8,7 54
17.00 - 18.00 6,9 8,6 9,2 9,3 4,0
18.00 - 19.00 6,5 7,4 7,1 7,4 2,7
19.00 - 20.00 5,6 5,0 4,8 4,7 1,8
20.00 - 21.00 4,2 3,9 3,5 31 1,2
21.00 - 22.00 3,3 3,0 2,7 2,2 0,9
22.00 - 23.00 24 2,1 2,2 1,6 0,6
23.00 - 24.00 1.8 1,6 1,9 1,2 0,3

Tabelle 6: Prozentuale Anteile je Stunde am Tagesverkehr der Werktage Di - Do fur Pkw und

Lkw fiir unterschiedliche Tagesganglinien-Typen (Schmidt, 1996)
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6. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN NACH HBS
6.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. MaRgeblich
sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stral3en-,
Licht- und Witterungsverhéltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
straRenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht mdglich, das Qualitats-
niveau fur einzelne Verkehrsstrome durch Steuerungsmafinahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird flr jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GrolBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 7 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermaf3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stéandig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken
im zuflielRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

-31-



Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten ®VI

Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle
Strome an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
Tabelle 7: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrspléatzen fur verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links“ nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleich-
rangig) erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstromen. Das HBS-Verfahren verzichtet
deshalb auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde
EingangsgréRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur far
Knotenpunkte mit einer zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstrei-
figen Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgrof3e der Summe der Kfz-Verkehrsstérken aller Zufahr-
ten wird die groRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs nach Tabelle 8 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die
Regelungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmiindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit

A

" <10 sec <10 sec
= <15 sec

<
D <20 sec <15sec
E < 25 sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Da in Knotenzufahrten und vor FuRgangerfurten Sperrungen und Freigaben in sténdiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-
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vorgange) fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei Ful3ganger- und Radverkehrsstromen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fir den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die LaAnge des Ruckstaus von Bedeutung. Sie kann fiir die Bemessung
von Knotenpunkten mafRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 9. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuRganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B <35 sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 9: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fur ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 9 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermafen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen konnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Ruck-
stau auf.
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Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umléufen ein Rickstau lauft.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Riuckstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formbléatter

nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen

HBS (Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbhelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbhelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fir Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fiir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Fufl3-
gangerverkehrs bertcksichtigt.

Berechnung der Sattigungsverkehrsstarke und Ermittlung der malRgebenden Stréme
Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben

sich gewisse Einflisse durch querende FulRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwen-
dungsfallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr

Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-
laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs).
Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des er-
forderlichen Stauraums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MafRgebendes Bewertungskriterium fir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertragliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fur Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verfigung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.

In Abhéangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
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mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange berech-
net.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu beriicksichtigen ist, sind die Ergebnisse fir
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat*
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegenltiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht bertcksichtigt werden. Die maf3gebenden Berechnungsergeb-
nisse (Wartezeiten, Stauldngen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt
vertragliche Linksabbieger® dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle berlicksichtigt.

Fur eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann

grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfligung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsatzlich gemeinsam freigegeben werden kénnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (mal3gebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%]

A > 50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %

<0%

Tabelle 10: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fiur ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgroRen fir die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

LK:CIS/tu‘(tu'ZtZ)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fur die Bemessung von Straf3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fur die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
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Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fur die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der
Tabelle 10 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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6.2 HORDELER STRASSE / BONIFATIUSSTRASSE

Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Hordeler StraRe / BonifatiusstralRe wird
die bestehende Vorfahrtregelung und Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Hordeler StralRe:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linksabbiegespur

Sudliche Zufahrt Koloniestral3e (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linkseinbiegespur

Ostliche Zufahrt Hordeler StraRe:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linksabbiegespur

Nordliche Zufahrt Bonifatiusstrafl3e (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Geradeaus - / Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 4 dokumentiert. Die

Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitét in den Einzelstrémen sind in der Tabelle 11und fir die

Mischstrome in den Tabellen 12 bis 15 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

=

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich in allen wartepflichtigen Verkehrsstromen mit
mittleren Wartezeiten von maximal 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und
abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Ver-
kehrsqualitat in diesen Verkehrsstréomen ist sowohl in der Analyse als auch in der Prognose
Lastfall als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

In allen wartepflichtigen Einzelstromen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitét
von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstrome weist in der Prognose
gegenluber der bestehenden Verkehrssituation (Analyse) nur geringe Zunahmen der mittleren
Wartezeiten auf.

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in beiden Zufahrten der Hordeler Strafl3e bei mehr
als 1.300 Fz/h und in den vorfahrtrechtlich untergeordneten Zufahrten KoloniestraRe und
Bonifatiusstraflie bei mehr als 400 Fz/h.

Es ergeben sich keine Auswirkungen auf die Staulangen. Diese liegen in allen Zufahrten sowohl in
der Analyse als auch in der Prognose konstant zwischen 6 m und 7 m.

Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbauflachen ergeben sich keine signifikant spuir-
baren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegentiber der bestehenden
Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Hordeler Stral3e / Bonifatiusstrale ist auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich
ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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Einzelstréme Vorbelastung Prognose
Morgenspitze
— Linksabbieger Hordeler StraRe West 3,7 sec/Fz A 3,8 sec/Fz A
4-I Linkseinbieger KoloniestraRe 6,7 sec/Fz A 7,4 sec/Fz A
T Geradeausstrom Koloniestrale 6,7 sec/Fz A 7,3 sec/Fz A
I_D Rechtseinbieger Koloniestrale 4,2 seclFz A 4,3 sec/Fz A
v Linksabbieger Hordeler StraRe Ost 3,9 sec/Fz A 4,0 sec/Fz A
|-> Linkseinbieger Bonifatiusstraie 6,4 sec/Fz A 7,2 seclFz A
J? Geradeausstrom Bonifatiusstrale - sec/Fz - - sec/Fz -
<1J Rechtseinbieger Bonifatiusstrale 4,0 sec/Fz A 4,2 sec/Fz A
Einzelstrome Vorbelastung Prognose
Nachmittagsspitze
— Linksabbieger Hordeler StraRe West 4,0 sec/Fz A 4,2sec/Fz A
4—I Linkseinbieger KoloniestraRe 8,9 sec/Fz A 102sec/Frz B
T Geradeausstrom KoloniestralRe - sec/Fz - - sec/Fz -
I—D Rechtseinbieger Koloniestrale 4,8 sec/Fz A 5,1 sec/Fz A
v Linksabbieger Hordeler Strafe Ost 4,5 seclFz A 4,7 sec/Fz A
|-> Linkseinbieger BonifatiusstraRe 8,5 sec/Fz A 9,9 sec/Fz A
J? Geradeausstrom Bonifatiusstraie 8,8 sec/Fz A 10,0sec/Frz B
4J Rechtseinbieger Bonifatiusstrale 4,4 seclFz A 4,6 sec/Fz A
Tabelle 11: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am

Knotenpunkt Hordeler Stral3e / Bonifatiusstrafie
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Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Hordeler StraRe West Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Analyse 2,4 A 1.486 7
Morgenspitze Prognose 24 A 1.458 7
Nachmittagsspitze Analyse 2,6 A 1.383 7
Nachmittagsspitze Prognose 2,6 A 1.336 7
Tabelle 12: Kenngrof3en des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Hordeler Stral3e

West am Knotenpunkt Hordeler StralRe / Bonifatiusstralle

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
KoloniestraRe Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Analyse 6,3 A 571 6
Morgenspitze Prognose 6,9 A 520 6
Nachmittagsspitze Analyse 7,8 A 463 6
Nachmittagsspitze Prognose 8,8 A 407 6
Tabelle 13: KenngrolRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom KoloniestralRe
am Knotenpunkt Hordeler Stral3e / BonifatiusstralRe
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Hordeler StraRe Ost Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Analyse 2,3 A 1.532 7
Morgenspitze Prognose 2,4 A 1.503 7
Nachmittagsspitze Analyse 2,4 A 1.473 7
Nachmittagsspitze Prognose 2,5 A 1.427 7
Tabelle 14: KenngrofRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Hordeler Stral3e

Ost am Knotenpunkt Hordeler StralRe / Bonifatiusstral3e
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Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
BonifatiusstraRe Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Analyse 4,4 A 827 6
Morgenspitze Prognose 6,3 A 574 6
Nachmittagsspitze Analyse 7.4 A 488 6
Nachmittagsspitze Prognose 8,9 A 403 6
Tabelle 15: Kenngrofen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Bonifatius-

stralde am Knotenpunkt Hordeler Stral3e / Bonifatiusstral3e
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6.3 HORDELER STRASSE / REICHSSTRASSE

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Hordeler StralRe / ReichsstralRe wird
die bestehende Vorfahrtregelung und Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Hordeler StralRe:
= Kombinierte Geradeaus- / Linksabbiegespur

Ostliche Zufahrt Hordeler StraRe:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechtsabbiegespur

Nordliche Zufahrt Reichsstral3e (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Geradeaus - / Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 5 dokumentiert. Die
Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstrdmen sind in der Tabelle 16 und fur die
Mischstrome in den Tabellen 17 und 18 noch einmal Uibersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich in allen wartepflichtigen Verkehrsstrémen mit
mittleren Wartezeiten deutlich unterhalb von 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der
ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren.
Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Analyse als auch in der
Prognose als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

= In allen wartepflichtigen Einzelstromen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat
von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

= Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstrome weist in der Prognose
gegeniuber der bestehenden Verkehrssituation (Analyse) nur geringe Zunahmen der mittleren
Wartezeiten auf.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in der westlichen Zufahrt Hordeler Straf3e bei mehr
als 1.300 Fz/h und in der vorfahrtrechtlich untergeordneten Zufahrt Reichsstra3e bei mehr als 600
Fz/h.

= Es ergeben sich keine Auswirkungen auf die Staulangen. Diese liegen in allen Zufahrten sowohl in
der Analyse als auch in der Prognose konstant zwischen 6 m und 7 m.

= Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbauflachen ergeben sich keine signifikant spiir-
baren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitéat gegeniiber der bestehenden
Verkehrssituation.

= Der Knotenpunkt Hordeler Strale / Reichsstral3e ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelas-
tungen im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich
ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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Einzelstrome - Morgenspitze Vorbelastung Prognose
Linksabbieger Hordeler StraRe West 3,7 sec/Fz A 3,9 sec/Fz A
|-> Linkseinbieger Reichsstrale 6,2 sec/Fz A 7,2 seclFz A
<1J Rechtseinbieger Reichsstrale 4,0 sec/Fz A 4,1 sec/Fz A
Einzelstrome Nachmittagsspitze Vorbelastung Prognose
Linksabbieger Hordeler StraRe West 4,0 sec/Fz A 4,4 sec/Fz A
|-> Linkseinbieger ReichsstraRke 8,3 sec/Fz A 9,8sec/Fz A
<1J Rechtseinbieger Reichsstrale 4,3 sec/Fz A 4,6 sec/Fz A
Tabelle 16: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am

Knotenpunkt Hordeler StralRe / ReichsstralRe

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Hordeler StralRe West Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Analyse 2,4 A 1.488 7
Morgenspitze Prognose 2,5 A 1.444 7
Nachmittagsspitze Analyse 2,6 A 1.387 7
Nachmittagsspitze Prognose 2,7 A 1.336 7
Tabelle 17: KenngrofRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Hordeler Stral3e

West am Knotenpunkt Hordeler StraRe / Reichsstralle

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Reichsstrale Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Analyse 4,2 A 862 7
Morgenspitze Prognose 5,0 A 718 7
Nachmittagsspitze Analyse 50 A 716 6
Nachmittagsspitze Prognose 59 A 611 6
Tabelle 18: KenngroRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Reichsstral3e

am Knotenpunkt Hordeler Stral3e / Reichsstral3e
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6.4 EDMUND-WEBER-STRASSE / REICHSSTRASSE

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Edmund-Weber-StraRe / Reichsstrale

wird die bestehende Vorfahrtregelung und Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Edmund-Weber-Stral3e:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linksabbiegespur

Sudliche Zufahrt Reichsstral3e (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linkseinbiegespur

Ostliche Zufahrt Edmund-Weber-StraRe:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linksabbiegespur

Nordliche Zufahrt Reichsstraf3e (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Geradeaus - / Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 6 dokumentiert. Die

Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstromen sind in der Tabelle 19 und fir die

Mischstrome in den Tabellen 20 bis 21 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

=

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich in allen wartepflichtigen Verkehrsstrémen mit
mittleren Wartezeiten deutlich unterhalb von 20 sec/Fz nur geringe Werte. Die Mehrzahl der ein-
und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die
Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Analyse als auch in der Prognose
als gut (Stufe b) zu bezeichnen.

In allen wartepflichtigen Einzelstromen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitét
von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstrome weist in der Prognose
gegenluber der bestehenden Verkehrssituation (Analyse) nur geringe Zunahmen der mittleren
Wartezeiten auf.

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in beiden Zufahrten der Edmund-Weber-Strale bei
mehr als 1.200 Fz/h und in den vorfahrtrechtlich untergeordneten Zufahrten ReichsstralRe bei
mehr als 190 Fz/h.

Es ergeben sich nur geringe Auswirkungen auf die Staulangen. Diese liegen in allen Zufahrten
sowohl in der Analyse als auch in der Prognose zwischen 6 m und 13 m.

Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbauflachen ergeben sich keine signifikant spuir-
baren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegentiber der bestehenden
Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Edmund-Weber-Stral3e / Reichsstral3e ist auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich
ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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Einzelstrome Vorbelastung Prognose
Morgenspitze
— Linksabbieger Edmund-Weber StraRe West| 45 sec/Fz A 4,7 sec/Fz A
4_I Linkseinbieger Reichsstrake Siid 131sec/Fz B 16,5sec/Fz B
T Geradeausstrom Reichsstrale Siid 123sec/Fz B 14,7seclFrz B
I_D Rechtseinbieger ReichsstraRe Sud 5,1 sec/Fz A 5,4 sec/Fz A
v Linksabbieger Edmund-Weber-StraRe Ost 4,7 seclFz A 5,0 sec/Fz A
|-> Linkseinbieger ReichsstraRe Nord 122sec/Fz B 152sec/Fz B
J? Geradeausstrom Reichsstrae Nord 118sec/Fz B 138seclFz B
<1J Rechtseinbieger Reichsstrae Nord 4,7 seclFz A 5,0 sec/Fz A
Einzelstrome Vorbelastung Prognose
Nachmittagsspitze
— Linksabbieger Edmund-Weber StraRe West| 21 sec/Fz A 5,5 sec/Fz A
4—I Linkseinbieger Reichsstrake Siid 143sec/Fz B 193sec/Fiz B
T Geradeausstrom Reichsstrale Siid 136sec/Fz B 16,6 sec/Fz B
I—D Rechtseinbieger Reichsstrale Siid 5,0 sec/Fz A 5,3 sec/Fz A
v Linksabbieger Edmund-Weber-Stra3e Ost 4,6 sec/Fz A 5,0 sec/Fz A
|-> Linkseinbieger Reichsstrae Nord 135seclFiz B 169sec/Fz B
J? Geradeausstrom Reichsstra3e Nord 137sec/Fz B 173sec/Fiz B
<1J Rechtseinbieger Reichsstrafe Nord 5,5 sec/Fz A 6,0 sec/Fz A

Tabelle 19: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am

Knotenpunkt Edmund-Weber-Stral3e / ReichsstralRe
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Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Edmund-Weber-Strale West Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Analyse 2,7 A 1.313 13
Morgenspitze Prognose 2,8 A 1.267 13
Nachmittagsspitze Analyse 2,7 A 1.350 7
Nachmittagsspitze Prognose 2,8 A 1.297 13

Tabelle 20: Kenngrof3en des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Edmund-
Weber-Stral3e West am Knotenpunkt Edmund-Weber-Stral3e / Reichsstralle

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange

ReichsstraRe Sud Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]

Morgenspitze Analyse 13,3 B 272 7
Morgenspitze Prognose 17,2 B 209 13
Nachmittagsspitze Analyse 14,3 B 252 6
Nachmittagsspitze Prognose 18,4 B 195 6

Tabelle 21: Kenngrolen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Reichsstral3e
Sud am Knotenpunkt Edmund-Weber-StralRe / ReichsstralRe

Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange

Edmund-Weber-Strale West Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]

Morgenspitze Analyse 2,6 A 1.394 7
Morgenspitze Prognose 2,7 A 1.367 7
Nachmittagsspitze Analyse 2,8 A 1.294 13
Nachmittagsspitze Prognose 2,9 A 1.239 13

Tabelle 22:

KenngrofRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Edmund-

Weber-Stral3e Ost am Knotenpunkt Edmund-Weber-StralRe / Reichsstralie
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Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
ReichsstralRe Nord Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/Fz] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Analyse 10,9 B 331 6
Morgenspitze Prognose 13,2 B 272 6
Nachmittagsspitze Analyse 13,3 B 272 6
Nachmittagsspitze Prognose 17,3 B 208 6
Tabelle 23: KenngroRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Reichsstral3e

Nord am Knotenpunkt Edmund-Weber-Stral3e / Reichsstral3e
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7. VERTRAGLICHKEIT AUF STRECKENABSCHNITTEN

Grundsatzlich werden in den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen RASt 06 zur Abgrenzung der
Fahrbahnen von StadtstraRen zwei Entwurfsprinzipien unterschieden: das Trennungsprinzip und das
Mischungsprinzip. Beim Trennungsprinzip wird fir den Fahrverkehr eine in der Regel durch Borde,
Bordrinnen oder Rinnen baulich abgetrennte Fahrbahn geschaffen. Der Verzicht auf Hochborde wirkt
sich fur die Uberquerbarkeit und gestalterisch positiv aus, setzt aber immer MaRnahmen der
Geschwindigkeitsdampfung sowie die ausreichende Dimensionierung der Gehwege und Fahrbahnen
voraus, um die verkehrsrechtliche Zuweisung von Flachen beim Trennungsprinzip funktional zu
gewabhrleisten. Beim Mischungsprinzip wird versucht, durch intensive Entwurfs- und Gestaltungsmal3-
nahmen mehrere Nutzungen mdoglichst weitgehend miteinander vertraglich zu machen. Dies wird
durch eine héhengleiche Ausbildung des gesamten StraRenraums oder - insbesondere bei Umbauten
unter Beibehaltung der Borde - durch eine dichte Folge geschwindigkeitsdampfender Entwurfselemen-
te (z.B. Teilaufpflasterungen) angestrebt.

In Wohngebieten sind im Allgemeinen die StraRenarten Anliegerstral3en und Sammelstral3en zu unter-
scheiden. Eine Anliegerstral3e ist dabei nach den Begriffsbestimmungen, Teil: StralRenplanung und
StralRenverkehrstechnik (1989) der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen haupt-
sachlich fir den Zugang oder die Zufahrt zu den an ihr gelegenen und dem Wohnen oder der wirt-
schaftlichen Betéatigung dienenden Grundsticken bestimmt. Demgegeniber vermittelt eine Sammel-
stral3e den Verkehr zwischen Anliegerstral3en und Verkehrs- und HauptverkehrsstralRen.

Unter Beachtung der Richtlinienvorgaben sind die BonifatiusstraRe und die KoloniestralRe als Anlie-
gerstraRe und die ReichsstraRe durch einen SammelstraRencharakter gekennzeichnet. Uber die
ReichsstralBe erfolgt im Netzzusammenhang sowohl eine Bindelung der auf die Wohnbereiche
gerichteten Ziel- und Quellverkehre als auch eine Verteilung auf weitere, umgebende Hauptverkehrs-
achsen, z.B. die Edmund-Weber-Stral3e und die Hordeler Stral3e. Die Edmund-Weber-StralRe und die
Hordeler Stral3e sind zentrale Verbindungsachsen in der Ost-West-Richtung und demnach zumindest
als Quartiersstraf3en einzustufen.

In allen betrachteten StraRen sind derzeit zur Fihrung des Radverkehrs keine separaten Radver-
kehrsanlagen eingerichtet. Fur FuRganger stehen separate Gehwege zur Verfligung, die von der
Fahrbahn abgesetzt sind. Es gibt allerdings eine Beschlussvorlage seitens des Fachbereichs Tiefbau
und Verkehr der Stadt Herne vom 04. Mai 2020 zur Umgestaltung der Edmund-Weber-StralRe
zwischen der Dahlhauser Strafl3e und der Hordeler StralRe einschliel3lich Umbau des Knotenpunktes
mit der Hordeler StralRe zu einem Kreisverkehrsplatz. Die Einrichtung einer Radverkehrsanlage in
diesem Streckenabschnitt ist u.a. ein Schritt zur SchlieBung des NRW Netzes zwischen den Stadten
Herten und Bochum. Im Sinne einer Gesamtstrategie klimafreundliche Mobilitdt soll der Radverkehr
und die Nahmobilitat geférdert und das Radwegenetz weiterentwickelt werden.

Besondere Bedeutung fur die Verkehrssicherheit besonders fir schwachere Verkehrsteilnehmer (Ful3-
ganger, Radfahrer, altere Menschen, Behinderte und Kinder) haben die Fahrgeschwindigkeiten, die
nicht zuletzt aufgrund der Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit niedrig gehalten
werden und eine angemessene Fahrweise hervorrufen. Gleichmafige niedrige Geschwindigkeiten im
Kraftfahrzeugverkehr stéarken nicht nur das Sicherheitsgefuihl sondern wirken sich auch positiv auf die
Emissionen des Kraftfahrzeugverkehrs (Larm, Abgase, Erschitterungen) und somit auf die Umfeld-
vertraglichkeit aus. Hinsichtlich des Verkehrsablaufes werden durch die vorhandene Erschlie-
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Bungsstruktur im Wesentlichen die Kriterien der Erreichbarkeit und Zuganglichkeit der Grundstiicke
abgedeckt. Demgegenuber sind kurze Fahrzeiten und fahrdynamischer Komfort fir den Kraftfahrzeug-
verkehr innerhalb des bestehenden Wohngebietes von nachgeordneter Bedeutung. Im allgemeinen
kommt der Qualitat der StraRenraumgestaltung beim Entwurf von ErschlieBungsanlagen besondere
Bedeutung zu, zumal auch der Verkehrsablauf, das Verkehrsverhalten und die Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmer durch gestalterische Malinahmen beeinfluBt werden kdnnen. Zu den wichtigsten
Zielen der StralBenraumgestaltung zahlen:

= sich mit der StraRe und Quatrtier identifizieren zu kénnen,

= sich einwandfrei orientieren zu kénnen,

= sich im Wohnumfeld geborgen zu fihlen,

= in einer asthetisch ansprechenden und anregenden Umgebung zu leben (Erlebnisqualitat).

Diese Aspekte sind sicherlich quantitativ nur schwer erfa3bar und in ihren Auspragungen nach objek-
tiven Mal3staben schwer vergleichbar. Das vorhandene Trennprinzip und die Beobachtungen der Ver-
haltensweisen aller Verkehrsteilnehmer hinsichtlich Verkehrsablauf und Sicherheit fihren jedoch aus
gutachterlicher Sicht zu der Einschatzung, dass die zuvor genannten Ziele der StralRenraumgestaltung
in den unmittelbar betroffenen Stralenziigen durchaus als erfiillt angesehen werden kdnnen.

Die Bewertung von Erlebnisqualitaten im Stralenraum ist auch von dem subjektiven Empfinden des
Einzelnen gepragt und demzufolge nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung. Unter-
suchungsrelevant ist vielmehr die objektive Uberpriifung, inwieweit die Zusatzverkehre, die zwangs-
laufig bei einer Umsetzung der geplanten Wohnbauflachenerweiterungen auftreten werden, zu signifi-
kanten Veranderungen der Verkehrsbelastungen und daraus abgeleitet zu Beeintrachtigungen der
Verkehrssicherheit beitragen werden. In erster Linie gilt es daher zu Uberprifen, ob im Falle einer
Realisierung der geplanten Wohnbauflachenerweiterungen innerhalb der unmittelbar angrenzenden
Stral3en zulassige Grenzwerte des derzeit glltigen Richtlinienwerkes Gberschritten werden.

Maf3gebend fur die Bewertung der Verkehrssituation von StraRenverkehrsanlagen sind nicht die zu
erwartenden Tagesgesamtbelastungen sondern in den aktuellen Richtlinien der Forschungsgesell-
schaft fur Stra3en- und Verkehrswesen sind Hinweise fur die Kfz-Belastungen fir typische Entwurfs-
situationen bzw. StralRentypen auf der Basis von Kraftfahrzeugverkehrsstarken in der Spitzenstunde
gegeben. In den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen RASt 06 werden Vorgaben fur den Ent-
wurf von ErschlieBungsstralen an angebauten HauptverkehrsstraBen und anbaufreien Haupt-
verkehrsstral3en getroffen. Fir die in den RASt 06 zugrunde gelegten, typischen Entwurfssituationen
sind die wesentlichen Merkmalsauspragungen im Anhang 7 Ubersichtlich aufbereitet. Aus dieser Zu-
sammenstellung ergeben sich die nachfolgenden Verkehrsstarken in der Spitzenstunde:

- Anbaufreie Stralzen:................ 800 - 2.600 Kfz/h mit zum Teil groRBer Schwerverkehrsstarke
- VerbindungsstralBen:............... 800 - 2.600 Kfz/h mit vorherrschender Verbindungsfunktion
- IndustriestralBen: ..........ccc........ 800 - 2.600 Kfz/h mit grolRem Schwerverkehrsaufkommen

- GewerbestralRen: .................... 400 - 1.800 Kfz/h

- HauptgeschéftsstralRen:.......... 800 - 2.600 Kfz/h

- Ortliche GeschaftsstraRRen: ..... 400 - 2.600 Kfz/h

- Ortliche EinfahrtstraRen: ......... 400 - 1.800 Kfz/h

- Dorfliche HauptstralRen:........... 200 - 1.000 Kfz/h

- Quartiersstrafien: .................... 400 - 1.000 Kfz/h
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- SammelstraBen:.........ccceee..e... 400 - 800 Kfz/h
- WohnstraBen: .......ccoccoeveeeeeeen. unter 400 Kfz/h
- Wohnwege: .....ocoovvciviiieeeeenn, unter 150 Kfz/h

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Verkehrsstarken der RASt 06 lediglich der groben Orientie-
rung der Einsatzbereiche dienen und nicht die meist maRgebende Kapazitdt der den Strecken-
abschnitt begrenzenden Knotenpunkte beriicksichtigt. Unter ausschlieRlicher Betrachtung der Leis-
tungsfahigkeit kdnnen demnach auf den Streckenabschnitten durchaus héhere Kfz-Frequenzen ab-
gewickelt werden:

In den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (vgl. Abbildung 1 in Anhang 6) werden fir
QuartiersstralRen Orientierungswerte der Kfz-Verkehrsbelastungen zwischen 400 und 1.000 Kfz/h und
fur SammelstraBen Orientierungswerte der Kfz-Verkehrsbelastungen in einer Gréenordnung zwi-
schen 400 bis 800 Kfz in der starkst belasteten Spitzenstunde genannt. FlUr den ErschlieBungs-
straBentyp ES V kommen grundsatzlich die typischen Entwurfssituationen ,Wohnwege“ oder ,Wohn-
stral3e” in Betracht. Fir beide Entwurfssituationen ist in den angrenzenden Bereichen ausschlieRlich
Wohnnutzung zugelassen und es bestehen besondere Nutzungsanspriiche an die Aufenthaltsfunktion
im Stral3enraum. In beiden Entwurfssituationen kann darlber hinaus im Grundsatz das Mischungs-
prinzip bzw. eine weiche Separation zur Verdeutlichung der Aufenthaltsfunktion herangezogen
werden. Die empfohlene Abschnittslange fiur die Kennzeichnung von ,Wohnwegen® liegt bei ca.
100 m, fir ,Wohnstralen” im Bereich von 300 m. Entsprechend den Vorgaben der Richtlinien fir die
Anlage von StadtstralRen RASt 06 ergeben sich folgende Orientierungswerte:

- 2.600 Kfz/h fur den Hauptverkehrsstral3entyp HS Ill, HS IV (Verbindungsstralie)
- 800 Kfz/h fur den ErschlieBungsstralBentyp ES IV (Sammelstral3e)
- 400 KOfz/h fur ErschlieBungsstralentyp ES V (Wohnstral3e)
In den StralRenabschnitten im unmittelbaren Umfeld des geplanten Baugebietes ergeben sich in den
Spitzenstunden eines Normalwerktages folgende Kfz-Frequenzen (vgl. Abschnitt 5.1).
ANALYSE PROGNOSE
Bonifatiusstrae, nérdlich Hordeler Stral3e
Morgenspitze 13 Kfz/h 36 Kfz/h
Nachmittagsspitze 20 Kfz/h 46 Kfz/h

KoloniestraRe, siuidlich Hordeler Stral3e
Morgenspitze 25 Kfz/h 26 Kfz/h
Nachmittagsspitze 57 Kfz/h 63 Kfz/h

Reichsstral3e, ndrdlich Hordeler StralRe
Morgenspitze 75 Kfz/h 119 Kfz/h
Nachmittagsspitze 80 Kfz/h 126 Kfz/h

ReichsstralRe, sudlich Edmund-Weber-Stral3e
Morgenspitze 86 Kfz/h 127 Kfz/h
Nachmittagsspitze 68 Kfz/h 109 Kfz/h

ReichsstralRe, noérdlich Edmund-Weber-Stral3e
Morgenspitze 150 Kfz/h 171 Kfz/h
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Nachmittagsspitze 104 Kfz/h 121 Kfz/h

Hordeler Stral3e, westlich Bonifatiusstrale
Morgenspitze 510 Kfz/h 574 Kfz/h
Nachmittagsspitze 704 Kfz/h 787 Kfz/h

Hordeler StraRe, 6stlich Bonifatiusstral3e
Morgenspitze 492 Kfz/h 570 Kfz/h
Nachmittagsspitze 687 Kfz/h 788 Kfz/h

Hordeler Stral3e, westlich Reichsstralle
Morgenspitze 491 Kfz/h 570 Kfz/h
Nachmittagsspitze 686 Kfz/h 784 Kfz/h

Hordeler Stral3e, dstlich ReichsstralRe
Morgenspitze 426 Kfz/h 487 Kfz/h
Nachmittagsspitze 630 Kfz/h 714 Kfz/h

Edmund-Weber-Stral3e, westlich Reichsstralie
Morgenspitze 816 Kfz/h 913 Kfz/h
Nachmittagsspitze 921 Kfz/h 1.030 Kfz/h

Edmund-Weber-StralRe, dstlich Reichsstralle
Morgenspitze 794 Kfz/h 883 Kfz/h
Nachmittagsspitze 907 Kfz/h 1.008 Kfz/h

In der Bonifatiusstraf3e und in der KoloniestraRe wird der Orientierungswert von 400 Kfz/h fur Wohn-
stral3e mit Prognose-Verkehrsbelastungen im Querschnitt zwischen ca. 20 und 60 Kfz/h und in der
Reichsstralle der Orientierungswert von 800 Kfz/h fur Sammelstralen mit Prognose-Verkehrs-
belastungen im Querschnitt zwischen ca. 110 Kfz/h und 170 Kfz/h nicht Uberschritten.

Der Orientierungswert von 800 Kfz/h fur Sammelstrallen wird in der Hordeler Strafl3e in der Prognose
nicht Gberschritten, in der Edmund-Weber-StraRe mit bis zu 1.030 Kfz/h in der Nachmittagsspitze
allerdings Uberschritten. Es ist jedoch zu beriicksichtigen, dass die Edmund-Weber-Stral3e eine
zentrale Verbindungsachse in der Ost-West-Richtung darstellt und demnach als HauptverkehrsstralRe
einzustufen ist. Der sich daraus ergebende Schwellenwert von bis zu 2.600 Kfz/h wird in den Prog-
nose-Lastféllen nicht erreicht.

Die Erh6hung der Kfz-Frequenzen aus der geplanten Wohnbauflachenerweiterung fiihrt zu keiner
signifikant verénderten Bewertung der Verkehrsanlagen gegenuber der bestehenden Verkehrs-
situation. Die aus dem geplanten Baugebiet zu erwartenden Zusatzverkehre kénnen somit in den
unmittelbar betroffenen StralRenabschnitten nach den Richtlinienvorgaben vertraglich abgewickelt
werden.
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8. PARKRAUMSITUATION IM UMFELD

In allen an das Untersuchungsgebiet angrenzenden Stralen wird derzeit auf der Fahrbahn geparkt
und somit die nutzbare Fahrbahnreite im flieRenden Kfz-Verkehr eingeschrénkt. In der Hordeler
Stral3e und in der Reichsstralie ist trotz des Parkens zu beiden Stralenseiten die Abwicklung von
Begegnungsfallen im flieBenden Kfz-Verkehr mit verminderter Geschwindigkeit méglich. In der Boni-
fatiusstralle ist auf der westlichen Stralenseite auf einem kurzen Streckenabschnitt ein separater
Parkstreifen ausgebildet, jedoch wird auch davor und danach auf der Fahrbahn geparkt. In der Boni-
fatiusstralle sind Begegnungsfélle allenfalls im Bereich der Grundstiuckszufahrten eingeschrankt
moglich. Unter Berlcksichtigung des stédtebaulichen Konzeptes, bei dem Uber die BonifatiusstraRe
ein erheblicher Teil des kiinftigen Zusatzverkehrs der geplanten Wohnbebauung abgewickelt werden
soll, sollte fiir eine gesicherte ErschlieBung im Kfz-Verkehr zumindest ein einseitiges Parkverbot in der
Bonifatiusstral3e in Betracht gezogen werden.

Abbildung 12: Typische Parkbelegung im Stral3enraum der BonifatiusstralRe

Abbildung 13: Typische Parkbelegung im Stralenraum der Hordeler Stra3e zwischen Bonifatius-
stral3e und Reichsstralle
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Abbildung 14: Typische Parkbelegung im StraBenraum der Reichsstralle zwischen Hordeler
StraRe und Edmund-Weber-Stral3e

Die Parkraumsituation, bei der der 6ffentliche StraBenraum auch von den Anwohnern zu Parkzwecken
genutzt wird und somit zu zeitweiligen Einschrankungen in der Befahrbarkeit fihrt, ist durchaus als
typisch fir Wohngebiete zu bezeichnen. Im Hinblick auf die zusatzliche Wohnbebauung l&sst sich aus
der bestehenden Parkraumsituation aber auch die dringende Empfehlung formulieren, dass der
zusatzliche Stellplatzbedarf sowohl fur die kinftigen Bewohner als auch fir die Besucher innerhalb
des Neubaugebietes abgedeckt werden sollte, da in dem umgebenden Bestandsstral3ennetz keine
signifikanten Stellplatzreserven zur Verfiigung stehen.

Aus Erfahrungswerten vergleichbarer Wohngebiete sollte der praktische Stellplatzbedarf in Neubau-
gebieten mit 1,5 Stellplatzen pro Wohneinheiten angesetzt werden. Nach dem Exposé zum ,Urbanen
Wohnquartier an der Reichsstrale in Herne* des Fachbereichs Umwelt und Stadtplanung der Stadt
Herne sind in dem Plangebiet insgesamt 147 Wohneinheiten vorgesehen, davon 18 Wohneinheiten in
Eigenheimen und 129 Wohneinheiten in Mehrfamilienhdusern. Insofern ist der praktische Stellplatz-
bedarf mit 147 WE x 1,5 Stellplatze/WE = 221 Stellplatzen anzusetzen.

In einer vergleichbaren GréRenordnung liegen auch die Rahmenempfehlungen aus dem Leitfaden zur
Musterstellplatzsatzung NRW (Zukunftsnetz Mobilitdt NRW, Stand 28.11.2019), mit einem mittleren
Stellplatzschlussel von 1,5 Stellplatzen je Wohneinheiten fur Ein- und Zweifamilienhduser und bis zu
1,5 Stellplatze je 100 m? BGF fiir Wohnungen in Mehrfamilienhdusern. Nach dem Leitfaden besteht
die Moglichkeit einer angemessenen Beriicksichtigung der OPNV-ErschlieRung. Setzt man diesen mit
20% an, so ergibt sich ein empfohlener Stellplatzbedarf von 221 x 80% = 177 Stellplatzen fur Pkw.

Entsprechend der Bauordnung fiir das Land Nordrhein Westfalen - Landesbauordnung - (BauO NRW)
missen bei der Errichtung von baulichen Anlagen und anderen Anlagen, bei denen ein Zu- und
Abgangsverkehr zu erwarten ist, Stellplatze oder Garagen hergestellt werden, wenn und soweit unter
Berucksichtigung der ortlichen Verkehrsverhéltnisse und des 6ffentlichen Personenverkehrs zu erwar-
ten ist, dass der Zu- und Abgangsverkehr mittels Kraftfahrzeug erfolgt (notwendige Stellplatze und
Garagen). Fur das zu betrachtende Vorhaben in Herne ist diese Bedingung zumindest fir Anteile der
kunftigen Bewohner und Besucher als gegeben anzusehen. Im vorliegenden Fall wird sowohl von den
Zahlen der in der Anlage Teil A Anzahl der notwendigen Stellplatze fur Kraftfahrzeuge und Fahrrader
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zu der Verordnung Uber notwendige Stellplatze fur Kraftfahrzeuge und Fahrrader (StellplatzvVO NRW,
Stand 14.03.2022) abgedruckten Tabelle als auch von den Richtzahlen und Orientierungswerten fir
den objektbezogenen Stellplatzbedarf der Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs EAR 05
ausgegangen, um die Zahl der herzustellenden Stellplatze unter Beriicksichtigung der 6rtlichen
Verkehrsverhdltnisse und des OPNV zu bestimmen. Grundsétzlich ist nach der VV BauO NRW
zunachst zu ermitteln, ob das Bauvorhaben tberdurchschnittlich gut mit dffentlichen Verkehrsmitteln
erreicht werden kann. Ein Bauvorhaben kann im Allgemeinen z.B. dann tberdurchschnittlich gut mit
offentlichen Verkehrsmitteln erreicht werden, wenn

es weniger als 400 Meter von einem OPNV-Haltepunkt entfernt ist und

dieser Haltepunkt werktags zwischen 6 und 19 Uhr von mindestens einer Linie des OPNV in zeit-
lichen Abstanden von jeweils héchstens zwanzig Minuten angefahren wird.

Eine tberdurchschnittlich gute Erreichbarkeit mit Mitteln des OPNV kann auch auf andere Gesichts-
punkte gestitzt werden. In Betracht kommt, dass ein Haltepunkt zwar weiter entfernt oder die Takt-
folge unginstiger ist, das offentliche Verkehrsmittel jedoch besonders attraktiv ist, etwa weil die Linie
gut an den Uberregionalen Verkehr angebunden ist oder im Vergleich zum 6rtlichen Kfz-Verkehr einen

rascheren Transport ermoglicht (Busse oder Stralienbahnen auf eigener Spur, U-Bahnen und dgl.).

Im vorliegenden Fall liegt insbesondere die Haltestelle ,Eickeler Bruch® in fullaufiger Nahe zum Unter-
suchungsgebiet. Dieser Haltepunkt wird von mehreren Buslinien angefahren. Insofern kann durchaus
von einer guten OPNV-ErschlieRung ausgegangen werden, so dass eine OPNV-Abminderung um bis
zu 20 % in Ansatz gebracht werden kann.

Die Ermittlung des Stellplatzbedarfs nach der Verordnung Uber notwendige Stellplatze fir
Kraftfahrzeuge und Fahrrader (StellplatzvVO NRW, Stand 14.03.2022) ist im vorliegenden Fall fur die
unterschiedlichen Gebaudetypen differenziert durchzufiihren, da dort fir Gebaude mit Wohnungen der
Gebdaudeklassen 1 und 2 eine Richtzahl von 1 Stellplatz je Wohnung, fur freifinanzierte Wohnungen in
Geb&uden mit integrierter Lage unter Beriicksichtigung des OPNV eine Richtzahl von 0,8 Stellplatzen
je Wohnung angegeben wird. Der bauordnungsrechtlich empfohlene Stellplatzbedarf berechnet sich
demnach zu 18 WE (Stadthauser) x 1 Stellplatz/WE x 80% + 129 WE (Mehrfamilienh&user) x 0,8
Stellplatz/WE x 80% = 97 Stellplatzen fur Pkw.

Vorgesehen sind in dem o0.g. Exposé insgesamt 187 Stellplatze aufgeteilt in 141 private Stellplatze,
davon 126 Stellpléatze in Tiefgaragen und 46 offentliche Stellplatze. Insofern kann durchaus davon
ausgegangen werden, dass mit dem geplanten Stellplatzangebot nicht nur die bauordnungsrechtliche
Stellplatznachfrage von 97 Stellplatzen sondern auch die praktische Nachfrage von 177 Stellplatzen

fur Pkw abgedeckt werden kann.

Im Zuge der Umgestaltung der Edmund-Weber-Stral3e zwischen der Dahlhauser Strafl3e und der Hor-
deler StraBe einschlielllich Umbau des Knotenpunktes mit der Hordeler StralRe zu einem Kreis-
verkehrsplatz wird nach der Beschlussvorlage seitens des Fachbereichs Tiefbau und Verkehr der
Stadt Herne zugunsten einer Radverkehrsanlage auf das gegenwartige Parken am Fahrbahnrand
verzichtet. Um den daraus resultierenden Entfall von Parkmdglichkeiten zu kompensieren, werden in

Form von Lé&ngsparkstdanden und einem Parkplatz im siddwestlichen Quadranten des Kreu-
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zungsbereiches Edmund-Weber-Stral3e / Hordeler Strale neue Parkmaoglichkeiten geschaffen. In der
Bilanz werden die insgesamt rund 40 entfallenen Parkstande durch 41 neue Parkmdglichkeiten voll-
standig kompensiert, wobei die 10 6stlich des Kreisverkehrs vorhandenen Parkstande auch in der

Planung erhalten bleiben.
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9. MOBILITATSKONZEPT

Fur das Neubauquartier an der ReichsstralBe wird ein autoreduziertes Quartier angestrebt und es
sollen Anreize geschaffen werden auf ein eigenes Kfz zur verzichten. Die zentrale Achse soll autofrei
gestaltet werden und nur fir Rettungsfahrzeugte und die Mullentsorgung befahrbar sein. Es werden
somit grundsétzliche Beschréankungen zur Befahrbarkeit innerhalb des Quartiers geschaffen. Dartber
hinaus sollen durch eine angepasste Strallenraumgestaltung und entsprechende Verkehrsregelungen
das Bewusstsein fir den Kfz-Verzicht bestérkt werden

Die notwendigen Stellplatze konzentrieren sind am Rand oder innerhalb des Quartiers in Quartiers-
garagen. Der Nachweis Uber die privaten Stellplatze kann ggfs. in Abstimmung mit der Bauordnung
der Stadt Herne reduziert werden, jedoch sollten die dffentlichen Stellplétze davon unberihrt bleiben.

Mit einer zusétzlichen Attraktivierung des Umweltverbundes (OPNV, FuR- und Radverkehr) soll eine
nachhaltige Stadtentwicklung auch den Anforderungen einer nachhaltigen Mobilitatsplanung gerecht
werden. Fur das Mobilitatskonzept fir das Neubauquartier an der Reichsstrale sollen Bausteine
verwendet werden, die Anreize fur ein gedndertes Mobilitdtsverhalten bilden, mit dem wesentlichen
Ziel, das den motorisierten Individualverkehr bewusst dem Umweltverbund unterordnet.

9.1 BAUSTEIN ERSCHLIESSUNG UND INFRASTRUKTUTR

AuRere ErschlieRung

Das Plangebiet soll Uber einen neu zu errichtenden Anbindepunkt an die Reichsstral’e sowie in Ver-
langerung der BonifatiusstraRe an das umgebende Stralennetz erschlossen werden. Im erweiterten
Umfeld wird das Plangebiet darliber hinaus Uber die Edmund-Weber Stra3e (K 17) und die Hordeler
Stral3e an das HauptverkehrsstralRennetz angebunden.

Durch die Sackgassensituation wird das Quartier von Durchgangsverkehr im Kfz-Verkehr freigehalten.
Daraus ist ergibt sich aber auch der Nachteil, dass bei Stérungen in einem Zufahrtsbereich (z.B. durch
Baustellen) ein Teil der Kfz-seitigen Anbindung des Plangebietes nicht sichergestellt werden kann.

Innere Erschlielfung

Die ,autofreie” Hauptwegeachse wird zentral durch das Quartier gefiihrt und schafft attraktive Bewe-
gungs- und Aufenthaltsrdume fir Bewohner und Besucher des Quartiers. Die einzelnen Wohngruppen
gruppieren sich um einen zentralen Quartiersplatz, der zusatzlich durch die nutzungsgemischten Erd-
geschosszonen belebt wird. Ein kleines Nachbarschaftscafé und einige erdgeschossige Flachen fur
Wohnen und Arbeiten sollen den Platzbereich beleben und Kommunikationsflachen zwischen den
neuen und den alten Bewohnern des Stadtteiles entstehen lassen.

Die ErschlieBung des Gebietes erfolgt Uiber die ReichsstralRe im Osten und die verlangerte Bonifatius-
stra3e im Westen. Hier befinden sich die Besucherstellplatze und die Zufahrten in die Tiefgaragen der
einzelnen Quartiere. Die autofreie, zentrale Achse ist fir Rettungsfahrzeuge und die Millentsorgung
befahrbar. So entsteht ein komplett verkehrsfreier Innenbereich mit einer hohen Nutzungsqualitat der
FreirAume zum Spielen, Treffen und Aufenthalt.
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Da Durchgangsverkehre ausgeschlossen werden kdnnen, Iasst die geringe Verkehrsbelastung inner-
halb des Quartiers eine kommunikative Wechselwirkung zwischen den Bebauungen und dem
Stral3enraum zu.

Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr soll vor allem in Tiefgaragen untergebracht werden, so dass die Freiflachen und
Innenhofe als grine Aufenthalts- und Spielflachen gesichert werden kénnen.

Bei den Stadthausgruppen befinden sich die Stellplatze auf den privaten Grundstiicken.

Die offentlichen Parkpléatze sind entlang der Reichsstraf3e, Bonifatiusstra3e und innerhalb der neuen
ErschlieBung zwischen den beiden sudlichen orthogonalen Baufeldern verortet.

9.2 BAUSTEIN OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR

Das Plangebiet ist von mehreren Haltestellen umgeben; an der Haltestelle ,Dahlhauser StralRe” in der
Hordeler StralRe westlich der Bonifatiusstra3e verkehren die Buslinien 390 und 391 und an der Halte-
stelle ,Eickeler Bruch® in der Edmund-Weber-StralRe bzw. Wakefieldstrale die Buslinien 329, 368,
385, 390 und 391. Einschrénkend ist zu beachten, dass die FuRwegeentfernung vom Plangebiet bis
zur Haltestelle der Linien 368 und 385 in der WakefieldstraRe im Mittel mehr als 450 m betragt.
Dariiber hinaus ist z.B. die Gestaltung und Ausstattung der Haltestelle ,Dahlhauser Straf3e” in der
Hordeler Stral3e als mangelhaft und demnach wenig attraktiv zu bewerten; insbesondere auf der nérd-
lichen Stral3enseite fehlen Sitzmdglichkeiten und Witterungsschutz, dartber hinaus ermdglicht die
Positionierung des Haltestellenmastes in der Gehwegmitte aufgrund der zusétzlich geringen Gehweg-
breite kein gesichertes Vorbeikommen fir Rollatoren, Kinderwagen oder Rollstuhlfahrer.

Abbildung 15: Haltestelle ,Dahlhauser Strafe” in der Hordeler Stralle

Zur Attraktivitatssteigerung des OPNV sollten die umgebenden Haltestellen insbesondere die Halte-
stelle ,Dahlhauser Strafle” in der Reichsstrale Strale und ,Eickeler Bruch® in der Wakefieldstralle
hinsichtlich Ausstattung und barrierefreier Gestaltung auf einen modernen Stand gebracht werden.
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Das Angebot ist, wenn auch die Laufwege bis zu den Haltestellen nicht ganz optimal sind, daftr aber
Uberdurchschnittlich gut. Das Stadtteilzentrum Rohlinghausen ist mit 10 Abfahrten pro Stunden uber
die Haltestelle ,Eickeler Bruch a gebunden. Ahnlich gut ist das Stadtteilzentrum Eickel angebunden.
An der dort vorhandenen Haltestelle ,Auf der Wenge“ besteht auch ein Ubergang zur StraRenbahn-
linie 306 in Richtung Wanne-Eckel Hauptbahnhof und Bochum Zentrum.

Das Zentrum Herne-Mitte / Bahnhof kann mit den Linien 390/391 viermal pro Stunden in etwas mehr
als 20 Minuten erreicht werden. Die Linie 385 bietet eine Anbindung an das Hannibal Einkaufszentrum
und an der Haltestelle ,Riemke Markt* einen Ubergang zur U35 in Richtung Bochum Hauptbahnhof
und Universitat/Hochschule Bochum.

Neben den Angebotsverbesserungen, welche insbesondere die Gestaltung der Haltepunkte und ggfs.
in Abstimmung mit den Verkehrsbetrieben den Linienverlauf und Takt umfassen, sind weitere Bau-
steine sinnvoll, um die Nutzung des OPNV fiir die Bewohner und Besucher des geplanten Baugebie-
tes attraktiver zu machen. Uber Faktoren wie Tarifstruktur, Fahrpreis und besondere Angebote kann
die Nutzung des OPNV attraktiver gestaltet werden. Auch wenn eine Kommune oder eine Wohnungs-
baugesellschaft hier keine direkten Einflussmdglichkeiten hat, sollten diese Aspekte in einem offenen
Dialog zumindest in Betracht und ggfs. auf Umsetzbarkeit gepriift werden.

Um Nutzer dauerhaft und regelmaRig an den OPNV zu binden sind Zeitkartenlésungen besonders
geeignet. Hauptzielgruppen sind hier die Bewohner*innen des geplanten Baugebietes. Fir verschie-
dene Zielgruppen kann ein Verkehrsbetrieb beispielsweise in Zusammenarbeit mit 6rtlichen
Wohnungsbauunternehmen sogenannte Mieter-Tickets anbieten, die preisliche Anreize bieten und
dadurch zu einem Verzicht auf den eigenen Pkw zu Gunsten des Umweltverbundes anregen.

Ebenfalls wichtig fiir die Akzeptanz der OPNV-Angebote ist die Infrastruktur im FuR- und Radverkehr,
die zu den Haltestellen fiihren und dort, vor-Ort angeboten wird. Uber eine gute Qualitat der FuR- und
Radwege kann maRgeblich Einfluss auf die Nutzung des OPNV genommen werden. AuRerdem ist die
Ausstattung der Haltestellen mit Radabstellanlagen von Bedeutung fur die Akzeptanz.

9.3 BAUSTEIN FUSS- UND RADVERKEHR

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich stralRenbegleitend keine eigenstandigen und attraktiven
Radverkehrsanlagen. Aufgrund geringer Gehwegbreiten muss der Radverkehr zwangslaufig auf der
Fahrbahn gefuhrt werden. Hier ergeben sich aber erhebliche Konfliktpotentiale nicht nur gegentiber
dem flieRenden Kfz-Verkehr sondern insbesondere gegenitiber dem ruhenden Verkehr auf der Fahr-
bahn.

Es gibt allerdings eine Beschlussvorlage seitens des Fachbereichs Tiefbau und Verkehr der Stadt
Herne vom 04. Mai 2020 zur Umgestaltung der Edmund-Weber-StraRe zwischen der Dahlhauser
StralRe und der Hordeler StralBe einschlieBlich Umbau des Knotenpunktes mit der Hordeler Stral3e zu
einem Kreisverkehrsplatz. Die Einrichtung einer Radverkehrsanlage in diesem Streckenabschnitt ist
u.a. ein Schritt zur SchlieBung des NRW Netzes zwischen den Stadten Herten und Bochum. Im Sinne
einer Gesamtstrategie klimafreundliche Mobilitat soll der Radverkehr und die Nahmobilitat geférdert
und das Radwegenetz weiterentwickelt werden.
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In einer Entfernung von ca. 1 km vom Plangebiet befindet sich das Stadtteilzentrum Rohlinghausen
mit einigen Einzelhandelsnutzungen, Dienstleistungsangeboten und medizinischen Einrichtungen, die
fur mobile Personen sowohl fuRlaufig als auch mit dem Fahrrad erreichbar sind.

Zur Starkung des Radverkehrs ist im Umfeld des Plangebiets ein geschlossenes Radwegesystem vor-
zusehen, mit einem Angebot an ausreichend dimensionierten und sicheren Radverkehrsanlagen.

Der Radverkehr wird innerhalb des Plangebietes auf einer Mischverkehrsflache gefuhrt. Zur Schaffung
weiterer Anreize zur Radnutzung sollten ausreichend dimensionierte und sichere Radabstellanlagen
z.B. an den Hauseingéngen sowohl fir Bewohner als auch fur Besucher vorgesehen werden.

Auch auferhalb des Quartiers wird empfohlen, zumindest an der wichtigen Haltestelle ,Eickeler
Bruch® gut zugangliche und sichere Fahrradabstellplatze anzubieten.

9.4 BAUSTEIN MOBILITATSMANAGEMENT UND -DIENSTLEISTUNGEN

Der Baustein Mobilitatsmanagement fir das Neubauquartier an der Reichsstral3e ist auf die Férderung
der Mobilitatsalternativen zum Kraftfahrzeug in der Nahmobilitdt ausgerichtet. Damit verbunden sind
weitere, strategische Ziele, wie die Férderung einer effizienten, umwelt- und sozialvertraglichen Mobili-
tat, die eine dem Kfz-Verkehr gleichwertige Alltagsmobilitat im Umweltverbund gewahrleistet und ein
verantwortungs- und umweltbewusstes Verkehrsverhalten fordert.

Das Mobilitatsmanagement ist verkehrsiibergreifend angelegt, unterstiitzt die verkehrsartenspezifi-
schen Konzepte und setzt diese zugleich voraus. Im Gegensatz zu Verkehrsmanagementmaf3nhahmen
besteht das Ziel des Mobilitdtsmanagements in der Beeinflussung des Verhaltens vor dem Antritt
eines Weges.

Uber die MaRnahmen des Mobilitaitsmanagements werden Informationen (iber spezielle Mobilitéts-
angebote fUr ein multimodales Verkehrsverhalten schnell und effizient zugénglich gemacht und die
Bereitschaft zur Veranderung der Mobilitdtsgewohnheiten gestarkt.

Zur besseren Vernetzung aller Verkehrsmittel ibernimmt das Mobilitdtsmanagement auch organisato-
rische Aufgaben. Hierzu ist die Kooperation zwischen Kommune, Verkehrsunternehmen, Mobilitats-
dienstleistern, privaten Initiativen und Verbanden sowie den potentiellen Nutzern ein wichtiges Ele-
ment. Eine wesentliche Aufgabe der Kooperation ist daher die Koordination des Mobilititsmanage-
ments. Ein quartiersspezifisches Mobilitdtsmanagement kann im Allgemeinen nicht durch die kommu-
nale Verwaltung geleistet werden, sondern muss vor Ort z.B. durch die Wohnungsbaugesellschatft,
Nachbarschaftsverein 0.4. angeboten werden.

Als Teil eines kommunalen Mobilitatsmanagementangebotes liegt in der Integration der geplanten
Mobilitétsstationen an der Reichsstral3e, in denen zum einen Informationen tber die multimodalen
Maoglichkeiten fur Anwohner verfigbar sind, zum anderen wird an diesem Standort auch die Kombina-
tion verschiedener Angebote geblindelt. Wichtig ist dabei im Allgemeinen die Standortwahl, damit die
Multimodalitat auch genutzt werden kann, d.h. sowohl Car-Sharing-Angebote, Bike-Sharing-Angebote,
Fahrradabstellplatze u.4. sollten moglichst in der Nahe einer OPNV-Haltestelle zusammengebracht
werden. Im vorliegenden Fall dient die Mobilitdtsstation dazu, den Bewohnern fir lhre alltaglichen
Wege unterschiedliche Mobilitdtsangebote zu machen (z.B. per Lastenrad zum Einkauf).
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Durch das friihzeitige Eingliedern von Car-Sharing-Anbietern im Quartier kann der Kfz-Besitz deutlich
gesenkt werden. Car-Sharing ermdglicht den Verzicht auf ein eigenes Kraftfahrzeug ohne ganz auf die
Nutzung des motorisierten Individualverkehrs zu verzichten. Anders als beim eigenen Kraftfahrzeug
wird bei Car-Sharing-Fahrzeugen starker Uber die Notwendigkeit der Nutzung eines Fahrzeuges nach-
gedacht und der Nutzungsanteil so gesenkt.

In Kombination von Car-Sharing mit Elektromobilitdt kann noch stérker zu einer umweltvertraglichen
Quartiersentwicklung beigetragen werden. Gleiches gilt auch im Radverkehr. Elektromobilitdt kann in
Form von Ladestationen und Verleih von Elektrofahrradern im Gebiet gefordert werden.

Wohnungsbauunternehmen kdnnen ihren Beitrag zum Mobilititsmanagement leisten, indem sie zum
einen die Organisation eines ,Bewohnertickets® unterstitzen und zum anderen Uber die Einfuhrung
von Mobilititspaketen fir neue Quartiersbewohner nachdenken. Diese kdnnten Informationen tber
die Angebote enthalten und Anreize zum Test der Angebote enthalten.

Da beispielsweise ein GroRteil der Fahrten mit dem Kraftfahrzeug Einkaufen und Erledigungen zum
Zweck hat, liegt hier Potential zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs z.B. durch Hol- und Bringdienste,
Ausleihen von Lastenrédern usw. bei gleichzeitiger Erhéhung der Wohnqualitat im Quartier.

9.5 FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN

Die gewlinschten bzw. anzustrebenden, verkehrlichen Effekte sind mit einem nicht unwesentlichen
Investitionsbedarf verbunden, um die entsprechende Angebote und Anreize bereitzustellen, die den
Verzicht auf den eigenen Pkw ermdglichen oder erleichtern.

Zu unterscheiden sind MaRnahmen im Quartier selber wie im Umfeld, eine angebotsorientierte Rad-
infrastruktur in den umgebenden StraRenziigen und OPNV-ErschlieBung sowie MaRnahmen zur For-
derung der Mobilitdtsalternativen, Car-Sharing, Bike-Sharing, Elektromobilitat und Mobilitatsberatung.

Die Gesamtkosten kdénnen unterschiedlichen Kostentragern zugeordnet werden. Die anteilige Kosten-
zuordnung ist im Rahmen des weiteren Planungsverlauf und der vertraglichen Gestaltung zwischen
der Stadt Herne, Investoren und Betreibern abzustimmen bzw. zu verhandeln.
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9.6 HANDLUNGSOPTIONEN

In der zusammenfassenden Betrachtung werden im Zuge der Entwicklung des B-Plangebietes in
Herne nachfolgende MaRnahmen zur bewussten Anderung des Mobilitatsverhaltens sowohl der kiinf-
tigen Bewohner des Neubaugebietes als auch der bereits im Umfeld des Baugebietes lebenden Ein-
wohner in Betracht gezogen, mit dem wesentlichen Ziel, das den motorisierten Individualverkehr
bewusst dem Umweltverbund unterordnet. Bei einer Umsetzung dieser Handlungsoptionen ist u.a. ein
abgestimmtes Zusammenwirken der Wohnungswirtschaft, der kommunalen Verwaltung, diverser
Mobilitatsdienstleister und der Verkehrsbetriebe erforderlich.

Der Begriff Umweltverbund umfasst alle Verkehrsmittel, die eine umweltfreundliche Fortbewegung er-
mdglichen. Darunter werden nicht nur nicht die motorisierten Fortbewegungsformen (Fu3ganger, Rad-
fahrer ohne Antrieb) beriicksichtigt, die keine CO2-Belastung hervorrufen, sondern auch motorisierte
Fortbewegungsformen (Radfahrer mit Antrieb, OPNV mit Bus und Bahn, Car-Sharing, Mitfahren), die
gegeniber der Nutzung eines privaten Pkw eine geringere CO2-Belastung aufweisen.

Handlungsoptionen Ful3géanger
= Gestaltung attraktiver Verkehrsflachen innerhalb des Gebietes

= Verkehrssichere und ausreichend dimensionierte FuRgwegeanbindungen des Neubaugebie-
tes mit Anschluss an die Edmund-Weber-StralRe, die Reichsstral3e und die Hordeler Stralie

= Einrichtung von Sitzmdglichkeiten / Bénke (Ruheplatze) innerhalb des Gebietes und in den
Seitenrdumen der umgebenden o6ffentlichen Straf3en, ggfs. auch in Kombination mit Spiel-
gelegenheiten (Aufmerksamkeitsobjekte)

= Durchgehende und StraRenbeleuchtung nicht nur in den neu anzulegenden Erschlie3ungs-
straf3en sondern auch in den BestandsstraRen im Umfeld

= Barrierefreier und behindertengerechter Ausbau der Querungen in den Knotenzufahrten an
den Knotenpunkten

— Hordeler Stral3e / Bonifatiustral3e

— Hordeler Stral3e / Reichsstralle

— Edmund-Weber-Stral3e / Hordeler Stral3e
— Edmund-Weber-Stralie / Reichsstralie

= Einrichtung eines einheitlichen Leitsystems fiir unterschiedliche Funktionen (Warn-, Entschei-
dungs- und Leitfunktion) durch verschiedene Elemente (z.B. Rippen- und Noppenplatten)

= Barrierefreier Ausbau der Haltestelle
— Dahlhauser Strale

= Entwicklung eines Hauptnetzes fur Ful3ganger zu den wesentlichen Zielen im Umfeld mit ent-
sprechendem Leitsystem, guter Beschilderung, eindeutig optischer Signale (gute Beleuch-
tung, barrierefreie und sichere Querungsmoglichkeiten, optisch angenehme Wegegestaltung)

= Gewadhrleistung der Grundversorgung fur den taglichen Bedarf auf ,kurzem Weg*

= Offentlichkeitswirksame Aktionen zur Veranderung der Mobilitatskultur der Bewohner, so dass
das Zu-FuB-Gehen nicht als Uberwindung von Strecke, sondern im Sinne von ,flanieren und
promenieren“ als Erlebnis gesehen wird
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TurnusmaRige zu-FulR-Begehungen mit der Verwaltung zur Diskussion und Aufnahme von
Ideen und Anregungen der Blrger zum Thema des FuRverkehrs

Ausarbeitung und kostenlose Veroffentlichung einer Stadtteilkarte mit Darstellung der barriere-
freien Wege bzw. Barrieren, Sitz- und Aufenthaltsméglichkeiten, Querungshilfen, Haltestellen
des OPNV, Einkaufsméglichkeiten, Dienstleistungsangeboten und weiteren fiir FuRganger
relevanten Infrastrukturen sowie dffentliche Einrichtungen.

Handlungsoptionen Radverkehr

Bereitstellung ausreichend dimensionierter Fahrradabstellanlagen fir Bewohner und Besucher
des B-Plangebietes (innerhalb / aul3erhalb der Gebaude, z.B. in Fahrradkellern, Fahrrad-
pavillons)

Beleuchtete, diebstahl- und vandalismussichere Fahrradabstellanlagen
Abstellméglichkeiten fur Lastenrader

Abstell- und Lademdglichkeiten flr E-Bikes / Pedelecs innerhalb des B-Plangebietes.
Bereitstellung von Werkzeug / Luftpumpen innerhalb des Neubaugebietes

Einrichtung von Fahrradverleihsystemen fir verschiedene Fahrradmodelle, z.B. ,normale
Rader”, Lastenrader, E-Rader, Anhanger sowohl als stationares System, bei dem die Leih-
rader nur an den festgelegten Stationen abgegeben werden konnen als auch als flexibles
System, bei dem die Leihrader an beliebigen Punkten abgegeben werden.

Prufung der Rahmenbedingungen zur Einrichtung von Fahrradverleihsystemen, entweder in
Vor-Ort-Prasenz oder ,on demand, so dass die Rader anderenorts untergebracht und somit
innerhalb des Neubaugebietes Flachenpotentiale eingespart werden. Das Anmieten sollte
sinnvollerweise auch Uber eine App (Applikation fir Mobilgeréate) ermdglicht werden.

Hinsichtlich der Finanzierung kann grundsétzlich Werbung auf den Radern oder eine Uber-
nahme von Patenschaften fur Verleihstationen durch (ortsansassige) Unternehmen in
Betracht gezogen werden.

Abstellméglichkeiten fur Rollatoren, Rollstiihle & Kinderwagen im Bereich der Hauseingange,
zumindest in unmittelbarer N&he und niveaufrei erreichbar

Wegweiser und Orientierungshilfen innerhalb des Plangebietes

Einrichtung von Fahrradabstellanlagen, ggfs. auch mit Fahrradboxen und Uberdachung, an
den Haltestellen (Bike+Ride),

— Eickeler Bruch

— Dahlhauser StralRe

Handlungsoptionen OPNV

Anbringen von digitalen Fahrplanen des OPNV / Abfahrtsmonitore in zentraler Lage, ggfs.
innerhalb der Gebaude oder Stelen sowohl innerhalb als auch auRerhalb des Plangebietes

Einrichtung eines Wetterschutzes an der Haltestelle
— Dahlhauser StrafRe auf der Nordseite
Einrichtung von Sitzgelegenheiten an der Haltestelle

— Dahlhauser Straf3e auf der Nordseite
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Barrierefreier Ausbau der Haltestellen
— Dahlhauser Straf3e auf beiden StraRenseiten

Einrichtung von Fahrradabstellanlagen (Bike+Ride), ggfs. auch mit Fahrradboxen und Uber-
dachung, an den Haltestellen,

— Eickeler Bruch
— Dahlhauser Strale

Wegweiser zu den Haltestellen sowohl innerhalb des Neubaugebietes als auch im bestehen-
den Umfeld

Mietertickets / Schnuppertickets

Handlungsoptionen Kfz-Verkehr

Erhebung von Parkgebihren auf dem Privatgeléande

Unterbringung des Ruhenden Kfz-Verkehrs von Bewohnern und Besuchern in Quartiers-
garagen

Bereitstellung von Stellflachen fir Lieferverkehre (Getranke, Tiefkiihlwaren, etc.) und Dienst-
leistungsverkehre (Handwerker, Pflegedienste etc.). Fur Lieferverkehre sind eine mdglichst
kurze Entfernung zu den Anlieferungszielen und eine leichte Zugangsmadglichkeit entschei-
dend. Die Aufenthaltsdauer ist eher gering. Dienstleistungsverkehre bendtigen demgegeniber
oftmals deutlich langere Aufenthaltszeiten. Da bei ihnen die Ladetatigkeit nur einen sehr
untergeordneten Teil der Gesamttatigkeit ausmacht, sind etwas langere Entfernungen zu den
jeweiligen Zielorten akzeptabel.

Einrichtung von Hol- und Bringdiensten

Bereitstellung von Stellflachen fur Hol und Bringdienste

Einrichtung von Car-Sharing-Systemen sowohl als stationares System, bei dem die Pkw nur
an den festgelegten Stationen abgegeben werden kénnen als auch als flexibles System, bei
dem die Pkw an beliebigen Punkten (one way) abgegeben werden.

Einrichtung von Car-Sharing-Systemen entweder in Vor-Ort-Prasenz oder ,on demand®, so
dass die Pkw anderenorts untergebracht und somit innerhalb des Neubaugebietes Flachen-
potentiale eingespart werden. Das Anmieten sollte sinnvollerweise auch eine Uber eine App
(Applikation fir Mobilgerate) erméglicht werden.

Sonstige Handlungsoptionen

Einrichtung einer multimodalen Mobilitatsstation

Schaffung von Sport- und Freizeitangeboten in ful3laufig erreichbarer Entfernung zum Neu-
baugebiet

Schaffung von attraktiven gastronomischen Einrichtungen

Schaffung von attraktiven Dienstleistungs- und Einzelhandelsangeboten in fuRlaufig erreich-
barer Entfernung zum Neubaugebiet

Gewahrleistung der Grundversorgung fir den taglichen Bedarf auf ,kurzem Weg*

-62 -



Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten ®VI

= Gewadhrleistung / Bereitstellung eines schnellen Internet beispielsweise zur Durchfiihrung
bestimmter Arbeiten von zu Hause, Abstimmung von Fahrgemeinschaften zur Vermeidung /
Reduzierung von Kfz-Fahrten.

» Einrichtung eines Servicecenters fiir Mobilitatsfragen

» Regelmaflige Kampagnen zum Thema umweltvertragliche und alternative Mobilitat im Stadt-
teil

= Zielgruppenspezifische Anreizsystems mit monetdrem Nutzen fur den Nutzer, z.B. Kombi-
Tickets, bei dem Nutzer von OPNV-Zeitkarten Verginstigungen bei weiteren Mobilitats-
angeboten (Bike-Sharing, Car-Sharing, Kosten fur Fahrradboxen, Fahrradparkhaus o0.4.) oder
bei kulturellen Veranstaltungen erhalten.

= Gewinnspiele, bei denen die Bewohner aus dem Neubaugebiet bzw. dem Stadtteil Zeitkarten
oder Tickets fiir den OPNV gewinnen kdnnen.

= Fahrradtombola an Schulen / Kindergarten im Umfeld, unterstitzt bzw. gesponsert durch orts-
ansassige Betriebe.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

Boch@im, 28. Juli 2022
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Abs.
AKF
AMS
BAB
BASt
DZ
FGSV
Fz
HBS
HCR
Kfz
Kfz/h
km/h
Lk
Lkw
LV
MIF
MIV
NMIV
NRW
OPNV
QSsVv
Pkw
sec
StvVO
SV
tB

tF

tu

tz

VK
z.B.
z.T.

VERZEICHNIS DER ABKURZUNGEN

Absatz

Addition kritischer Fahrzeugstrome
Achslastmessstellen

Bundesautobahnen

Bundesanstalt fur Stral3en- und Verkehrswesen
Dauerzahlstellen

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen
Fahrzeug

Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen
StraBenbahn Herne — Castrop-Rauxel GmbH
Kraftfahrzeug

Kraftfahrzeuge pro Stunde

Kilometer pro Stunde

Leistungsfahigkeit

Lastkraftwagen

Leichtverkehr

Mischfahrstreifen

Motorisierter Individualverkehr
Nicht-motorisierter Individualverkehr
Nordrhein-Westfalen

Offentlicher Personennahverkehr
Qualitatsstufe

Personenkraftwagen

Sekunden

StraBenverkehrsordnung

Schwerverkehr

Zeitbedarfswert

Freigabezeit

Umlaufzeit

Zwischenzeit

Verkaufsflache

zum Beispiel

zum Teil
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Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110

Zufahrt A

e
s
3 ‘

Zufahrt B

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

4

Zufahrt D

—

P ——

I e
Zufahrt C

56

Knotenpunkt: | Hordeler Strae

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C /B-D
Bonifatiusstrale
Datum: | Vorbelastung " Planung
Uhrzeit: | Morgenspitze + Analyse
Zufahrt B: g v @
__
Zufahrt D: v @
Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D

fs liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Urechnungsfaktor. 1,10 ]

Vorbelastung Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stralle / Bonifatiusstrafte

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. Fullgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] varhanden FGU Radfahrer
1 e
A 2 1 2 [~
3 i
4
B 456 [ | I - r
6 r
7
c 3 1 2 = B
5 % e
10
D 10,1112 T DY | I (T | N i B
= A et -
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg | PkwE/Fz | PkwE
zarasie] ks Qrad,i Qv Quiow+Bus, QLkwk. Qe Qrg, Fis -
strom [Rad/h] [Phkwh] [Lkwh] [Lkwk/h] [Fz/h] [Fa/h} [-] [Pkw-E/h]
1 4 4 1,000 4
& 2 256 12 268 1,022 274
3 4 4 1,000 <
F12 - o 40
4 13 13 - 1,000 13
8 5 1 1 - 1,000 1
5} 3 3 - 1,000 3
F34 - -- - 20
7 4 4 - 1,000 e
o 8 203 12 215 1,028 221
9 1 1 - 1,000 1
F56 -
10 1 1 -- 1,000 1
D 11 0 - 0,000 0
12 6 6 - 1,000 6
F78 - 20
Hochrechnungsfaktor:

Anhang 4a
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsqgutachten
Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahn D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Hordeler Stralle Bonifatiusstralle
‘\-_9
Zufahrt A . Verkehrsdaten: Datum: Vorbelastung Analyse
;:{ " e Uhrzeit: Morgenspitze
T
Verkehrsregelung: Zufahrt B: V
Zufahrt D: v
Zufahrt B
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 520 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapagzitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom s G, faktor f; Ceg grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8| [Pkw-E/h] 8] Po p, bzw. p,
1 (2) 216 1005 0,983 988 0,004 0,995 0,990
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,152 1,000 -
3N 0 1600 0,983 1573 0,003 1.000 -
4 (4) 500 570 0,983 551 0,024 -
B 5 (3) 494 546 1,000 540 0,002 0,998 0,988
6 (2) 270 863 1,000 863 0,003 0,997
7 (2) 272 943 0,983 927 0,004 0,995 0,990
c 8 (1) :: 1800 1,000 1800 0,123 1,000
9 (1) o] 1600 0,983 1573 0,001 1,000 -
10 (4) 498 572 1,000 563 0,002 = -
D 1 (3} 496 544 1,000 539 0.000 1,000 0,980
12 (2) 2186 922 0,983 907 0.007 0,993 --
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz. frog i Crej Ci grad Xx; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [l [Fz/h] [s] Qsv
1 4 1,000 388 988 0,004 984 37 A
A 2 268 1,022 1800 1761 0,152 1493 0.0 A
3 4 1,000 1573 1573 0,003 1569 2.3 A
4 13 1,000 551 551 0,024 538 6.7 A
B 5 1 1,000 540 540 0,002 539 6,7 A
-] 3 1.000 863 863 0,003 860 42 A
7 4 1,000 927 927 0,004 923 3.9 A
c 8 215 1.028 1800 1751 0,123 1536 0,0 A
9 1 1,000 1573 1573 0,001 1572 23 A
10 1 1,000 563 563 0,002 562 6,4 A
D 11 o
12 ] 1,000 07 907 0,007 901 4,0 A
A 1+2+3 276 1,022 1800 1762 0,157 1486 2.4 A
B 4+5+6 17 1,000 588 588 0,029 571 5,3 A
c 7+8+9 220 1,027 1800 1752 0,126 1532 2.3 A
D 10411412 7 1.000 834 834 0,008 827 4.4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; .. A

Vorbelastung Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stralte / BonifatiusstralRe

Anhang 4a




Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz. foE i Ci S Ng Stauldnge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
o 1+2+3 278 1,022 1762 95 0,56 7
B 4+5+6 17 1 588 95 0,09 6
c 7+8+9 220 1,027 1752 a5 0,43 7
B 10+11+12 7 1 834 95 0,03 6
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- Fultgdnger- Qpi Hauptstrome Wartezeit w mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [5] zeit [s] QsV
Fa1
A nein e 218 491 4.0 4,0 A
F2 276
F23 -
F23 - i
B nein i g 17 0.1 0.1 A
F4 17
F45 - -
F45 - --
c nein FS 256 488 3.9 3.9 A
F& 220
F67 - -
F67
D nein i ! 8 0,0 0,0 A
F8 7
F81
erreichbare Qualittsstufe QSVFHES A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrime Summe der mittlere Summe der Qualitats-
uber Mittel- Radfahrer- Qi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl, Warte- stufe
Zufahrt insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s) Qsv
A nein e — - -
R11-2
B R2 ---
C nein i — i i
R5-2 --
D R8 - -

erreichbare Qualitdtsstufe QSVe rad ges

Vorbelastung Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stra3e / Bonifatiusstrale
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstrafle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

__,Aﬂlanke

r 5
/- Imbrosius

Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110

Zufahnt D
b - TR
Zufahrt A .‘_..3
1_’ T
R 2 Zufahrt €
: ‘

Zufahrt B
4586

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

A-C

/B-D

Knotenpunkt: IHordeFer Stralle

Zielvorgaben:

Bonifatiusstralle

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Zufahrt D:

Prognose

Qualitatsstufe:

Morgenspitze

° Planung

45|s

D

V@
-V ° @

Mittlere Wartezeit t,, =

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Drejecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze vorfahrirechtl. Unterordn, Fultganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 [
A 2 =1 2 r
3 r r =
4 i
B 4,56 [ r r
8 I r [
7 i
C 8 1 T2 r iF
g r |\ | r ks
10 i
D | 10,1112 r r I
12 I [ E
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg B Pkw-E / Fz Pkw-E
QRad,i Quy,i Qb+ s, | QLkwk. i OFey Arg.i
Zufahrt | kehrs- foe (o
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [] [Pkw-E/h]
1 4 i 1,000 4
A 2 283 13 296 -- 1,022 303
3 4 4 - 1,000 4
F12 - -- 40
14 14 1,000 14
B 1 1 1,000 1
3 3 -- 1,000 3
Fa4 - — 20
7 4 4 1,000 4
2 8 233 13 246 1,026 253
9 2 2 1,000 2
F56 - -
10 19 19 - 1,000 19
0 11 0 -- 0,000 0
12 10 10 —- 1,000 10
F78 - - 20
Hochrechnungsfaktor:

Prognose Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stralie / Bonifatiusstral3e

Anhang 4b
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Hordeler Strafle Bonifatiusstralie
v\—-—-—_ 9
Zufahrt A o Verkehrsdaten: Datum: Progrnose Analyse
;-—-—-——-} & 7iann c? Uhrzeit: Morgenspitze
] *

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B
45

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 603 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f| Cre; grad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [l [Pkw-E/h] 8] Pa p, bzw. p,
1(2) 248 969 0,983 953 0,004 0,995 0,990
A 2 (1) e 1800 1,000 1800 0,168 1,000 ot
3 0 1600 0,983 1573 0,003 1,000 -
4 (4) 563 523 0,983 503 0,028 s e
B 5 (3) 554 502 1,000 496 0,002 0,998 0,988
6 (2) 298 834 1,000 834 0,004 0,996 i
7 (2) 300 914 0,983 898 0,004 0,995 0,990
c 8 (1) s 1800 1,000 1800 0,140 1,000 -
9 (1 0 1600 0,983 1673 0,001 1,000 o
10 (4) 557 527 1,000 519 0,037
D 11 (3} 565 501 1,000 496 0,000 1,000 0,990
12 (2) 247 887 0,983 872 0,011 0,989 e
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom 9Fz fre Cpei C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
1 4 1,000 953 953 0,004 949 3.8 A
A 2 296 1,022 1800 1761 0,168 1465 0,0 A
3 4 1,000 1673 1573 0,003 1569 23 A
4 14 1,000 503 503 0,028 489 7.4 A
B 5 1 1,000 496 496 0,002 495 7.3 A
6 1,000 834 834 0,004 831 4.3 A
7 4 1,000 898 898 0,004 894 4,0 A
C 8 246 1,026 1800 1754 0,140 1508 0,0 A
2] 2 1,000 1673 1673 0,001 1571 23 A
10 19 1,000 519 519 0,037 500 7.2 A
D 11 e o
12 10 1,000 872 872 0,011 862 4.2 A
A 1+2+3 304 1,021 1800 1762 0,173 1458 25 A
B 4+5+6 18 1,000 538 538 0,033 520 6,9 A
(83 7+8+9 252 1,026 1800 1755 0,144 1603 24 A
D 10+11+12 29 1,000 603 603 0,048 574 6,3 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg; ges A

Prognose Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Strae / Bonifatiusstraie Anhang 4b




Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i fog Ci B Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 304 1,021 1762 95 0,62 7
8 4+5+6 18 1 538 95 0,10 6
c 7+8+9 252 1,026 1755 95 0,50 7
D 10+11+12 29 1 603 95 0,15 6
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittiere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- Fultgénger- Op.i Haupistrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F81 --
A nein i =0 550 4.6 4.6 A
F2 304
F23 -
F23 — 2=
B nein £ 9 18 0.1 0.1 A
F4 18
F45 = ik
F45 —
o nein i 2% 548 4,6 4.6 A
F6 252
F&7 = =
FB7 -
D nein 24 L 30 02 0,2 A
F8 29
F81 =
erreichbare Qualitétsstufe 'IZIS\.’,:Hlas A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
iber Mittel- Radfahrer- Qpi Hauptstrome Wartezeitw | mittl, Warte- stufe
Zufahrt insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A nein ik il i . .
R11-2
B R2 = -
Cc nein i) - -
R5 -2
D R8 B

erreichbare Q

ualititsstufe QSVrgrad,ges

Prognose Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stra3e / Bonifatiusstrale
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

_.ﬂd‘lanke

ﬁ’q mbrosius

Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110

Zufahrt A

) i
2——-—.’
S -

Zufahrt B

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

4

Zufahrt

D

—
8

56

7

Zufahrt C

A-C

/B-D

Knotenpunkt: ] Hordeler Strafle

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Bonifatiusstralle

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Zufahrt D:

Mittlere Wartezeit t,, =

Vorbelastung

" Planung
Nachmittagsspitze & Analyse

V_ @

__a/(l
45]s

Qualitatsstufe:

D

t+ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerwerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:| 1,10

Vorbelastung Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stralle / Bonifatiusstrale

Geometrische Randbedingungen
\er- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel flir | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze vorfahrtrechtl, Unterordn, Fullganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 N
A 2 Ol | ~2
3 —
4
B 4,56 [ iy r
5 = s
: -
C 8 [ TR
5 -
10 r
D 10,11,12 I
12 . ;]
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg E Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt - Qract s Qv Qo +Bus.| Qswe.i QFei Qraq,i i -
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkwih] [Lkwk/h] [Fz/h] [Faih] [-] [Pkw-E/h]
1 3 3 1,000 3
i 2 360 11 371 1,015 377
3 18 18 1,000 18
F12 i 40
4 22 22 1,000 22
8 5 0 - 0,000 0
6 10 10 1,000 10
F34 = 20
7 6 6 1,000 6
& 8 278 9 287 1,016 292
9 7 '3 1,000 7
F56 -~ - —
10 6 6 1,000 6
5 11 1 1 1,000 1
12 3 3 1,000 3
F78 - 20
Hochrechnungsfaktor:

Anhang 4c
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten
Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Hordeler Stralle Bonifatiusstralle
by
Zufahit A g 4...__.; Verkehrsdaten: Datum: Vorbelastung Analyse
;_’ 7 g Uhrzeit: Nachmittagsspitze
A
Verkehrsregelung: Zufahrt B; v
Zufahrt D: V
Zufahrt B
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 734 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrame Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Opi G, faktar f| Corg; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/n| [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po Py bzw, p,
1(2) 294 920 0,983 904 0,003 0,996 0,987
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,209 1,000 -
3 (1 0 1600 0,983 1573 0,01 1,000
4 (4) 684 44 0,983 428 0,051 -
B 5 (3} 683 418 1,000 413 0.000 1,000 0.987
6 (2} 380 754 1,000 754 0.013 0.987 --
7 (2) 389 826 0,883 g12 0,007 0.991 0.987
Cc 8 (1 i 1800 1,000 1800 0,162 1.000 -~
g (1) 0 1600 0,883 1573 0,004 1.000 -
10 (4) 690 440 1,000 429 0.014
D 111 (3) 689 415 1,000 410 0,002 0,998 0,985
12 (2) 291 841 0,983 827 0,004 0,996 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arz fee Cre; G grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 3 1,000 904 an4 0,003 201 4.0 A
A 2 37 1,015 1800 1774 0,209 1403 0.0 A
3 18 1,000 1673 1873 0,011 1555 2.3 A
4 22 1,000 428 428 0,051 406 8,9 A
B 5
6 10 1.000 754 754 0,013 744 4.8 A
7 B 1,000 812 812 0,007 806 4.5 A
c 8 287 1,016 1800 1772 0,162 1485 0.0 A
9 F 1,000 1873 1573 0,004 1566 2.3 A
10 1,000 429 429 0,014 423 8.5 A
D 1" 1 1,000 410 410 0,002 409 8.8 A
12 3 1,000 827 827 0,004 824 4.4 A
A 1+2+3 392 1.014 1800 1775 0.221 1383 2,8 A
B 4+5+6 32 1,000 495 495 0,065 463 7.8 A
C 7+8+9 300 1.015 1800 1773 0,169 1473 2.4 A
8] 10+11+12 10 1,000 498 498 0,020 488 7.4 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez o.. A

Vorbelastung Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stralte / Bonifatiusstralle

Anhang 4c




Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsqutachten

P

Jlanke

.;'ﬁmbrosius

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt Strom Qrz, fre Ci 5 Ng Stauldnge
[Fz/h] (-] [Fz/h] [%o] (Fz] [m]
A 1+2+3 392 1,014 1775 95 0,85 7
B 4+5+6 32 1 495 95 0,21 6
c 7+8+9 300 1,015 T3 g5 0,81 7
o 10+11412 10 i 498 85 0,06 B
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBRgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- Fuliganger- i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel leilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] asv
F81 -
A nein | ik 679 6,3 6,3 B
F2 392
F23 - -
F23 -
B nein Fa ! 33 0.2 0.2 A
F4 32
F45 - - -
F45 =5
C nein £a = 671 6,2 6.2 B
F6 300
F&87 - ot
F&7 - =
D nein BT 0 10 0.1 0.1 A
Fa8 10
F81 - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVe, jos B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
lber Mittel- Radfahrer- Qpii Hauptstrome Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt insel  |{teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A nein it . -
R11-2 =
B R2 - -
& nein Re & =
R5-2
D R8 —

erreichbare Qualitatsstufe QSVegrag,ges

Vorbelastung Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Strale / Bonifatiusstrafie

Anhang 4c
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstrale - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten /A&:\mbrosius

Eingabewerte Kreuzung innerorts
T T zutanet 0 A-C /B-D
Knotenpunkt: | Hordeler Strafe Bonifatiusstralie
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose & Planung
h S 9 Uhrzeit:| Nachmittagsspitze  Analyse
Zufahrt A 4 e
P 7
i._........_.._’ & i c Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ro“v ¢ @)
—a
Zufahrt D; « v C @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 |s
Huheait b Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS / | Aufstellplatze | wvorfahrirechtl. Unterordn. Fultganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 a
A 2 [ 2 = r
3 b r B
4 [
B 4,56 i = r
(5 f = r
a =
G 8 [l 2 r r
9 r r i
10 £
D | 101112 r r r
12 I {i: I

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Qrad,| G, Qiow+Bus,i Qkowic, i Qrz) Grg.
Zufahrt |  kehrs- fre i Ore;
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwkK/h] [Fz/h] [Fgih] [ [Pkw-E/h]
1 5 5 1,000 5
" 2 403 12 415 1,014 421
3 20 20 1,000 20
F12 40
4 24 24 1,000 24
B 5 0 0,000 0
B 11 11 1,000 11
F34 — 20
7 7 7 1,000 7
c 8 309 10 319 1,016 324
9 22 22 1,000 22
F56 - -
10 14 14 1,000 14
o 11 1 1 1,000 1
12 4 4 1,000 4
F78 20

Hochrechnungsfaktor:

Prognose Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Strafte / Bonifatiusstralle Anhang 4d
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten A&]mbrosius

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Hordeler Stralie Bonifatiusstrafle
My Verkehrsdate Datum: P PI
Zufahrt A erkehrsdaten: atum: Prognose anun
Prmsaidii ? ke _ v
P Zufahrt C Uhrzeit: Nachmittagsspitze
J ‘
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: ‘ 7
Zufahrt B
456

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit t, = 45 s

Knotenverkehrsstiarke: 842 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Qpii G; faktor f, Cer, grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po Py bzw. p,
1 (2) a 872 0,983 857 0,006 0,992 0.981
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,234 1,000
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,013 1,000
4 (4) 772 393 0,983 376 0,064
B 5 {3) 778 366 1,000 389 0,000 1,000 0,981
6 (2) 425 714 1,000 714 0,015 0,985
7 (2) 435 783 0,983 770 0,009 0,989 0,981
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,180 1,000
9 (1) 0 1600 0,983 1673 0,014 1,000
10 (4) 778 390 1,000 377 0,037
D 11 (3) 777 367 1,000 360 0,003 0,997 0,978
12 (2) 330 802 0,983 788 0,005 0,995
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom Qe foe.i Cpe; G grad ¥ reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qasv
1 5 1,000 857 857 0,006 852 4,2 A
A 2 415 1,014 1800 1774 0,234 1389 0,0 A
3 20 1,000 1673 1573 0,013 15853 23 A
4 24 1,000 376 376 0,064 3562 10,2 B
6 11 1,000 714 714 0,015 703 5.1 A
7 75 1,000 770 770 0,009 763 47 A
Cc 8 319 1,016 1800 1772 0,180 1453 0,0 A
9 22 1,000 15673 1573 0,014 1551 23 A
10 14 1,000 377 377 0,037 363 9.9 A
D 11 1 1,000 360 360 0,003 359 10,0 B
12 4 1,000 788 788 0,005 784 4.6 A
A 1+2+3 440 1,014 1800 1776 0,248 1336 2.7 A
B 4+5+6 35 1,000 442 442 0,079 407 8,8 A
C 7+8+9 348 1,014 1800 1775 0,196 1427 25 A
D 10+11+12 19 1,000 422 422 0,045 403 89 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; ges B

Prognose Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Strale / Bonifatiusstrale Anhang 4d



Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralie - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi foe C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
% 1+2+3 440 1,014 1776 95 0,99 7
B 4+5+6 35 1 442 95 0,26 6
¢ 7+8+9 348 1,014 1775 95 0,73 7
D 10+11+12 19 1 422 95 0,14 6

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- Fulgénger- Ui Hauptstréme | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsy
Fa1
A nein il Sk 759 7.4 7.4 B
F2 440
F23 -
F23 -
B nein i ! 36 0,2 0,2 A
F4 35
F45 -
F45 - --
5] nein ke i 763 7.8 7.5 B
F6 348
F&7 --
F&7 -
D nein = 4 19 0,1 0,1 A
F8 19
Fa81 - - -
B

erreichbare Qualitdtsstufe QSVFEG“

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
lber Mittel- Radfahrer- Qpi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt insel  |{teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A nein Aftad = — -
R11-2
B R2 -
c nein L — - .
R5-2 --
D R8& - =

erreichbare Qualititsstufe QSVegrad,ges

Prognose Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Strale / Bonifatiusstralie

,/@iiﬁlanke

mbrosius

Anhang 4d
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Bebauungsplan Nr, 257 - Reichsstraf3e - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten A& Imbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ‘—- 8
7 A-C /B
el & nnc Knotenpunkt:| Hordeler Strafe Reichsstralle
3 _———\*

Verkehrsdaten: Datum:| Vorbelastung " Planung
Uhrzeit: | Morgenspitze + Analyse

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: e'-'v - @_:

46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: @+ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | wvorfahrtrechtl. Unterordn. | Fullganger/ separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] varhanden FGU Radfahrer
i 2 1 2 . - _
3 |
2
B 6 B r r '
446
c / ; o L I r
3 w1 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LYV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Qrad, Quv, Qlkow+Rus.i Qi kewki i OFz, Grg.i frei Qee
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkwih] [Lkwk/h] [Fz/h| [Faih] [ [Pkw-E/h]
2 172 11 183 1,030 189
A 3 2 2 1,000 2
F12
4 3 3 1,000 3
B 8 34 1 35 1,014 36
F34 = 20
7 34 1 35 1.014 36
c 8 227 11 238 1,023 244
F56 - - —

Vorbelastung Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Strale / Reichsstralte Anhang 5a
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten
Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘_._. 8
g g Zulshrt © Knotenpunkt: Hordeler Strale Reichsstrale
Verkehrsdaten: Datum: Vorbelastung Analyse
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 496 fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G, faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) S 1800 1,000 1800 0,105 —
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,001
3 4 (3) 457 604 1,000 580 0,005
6 (2) 164 958 1,000 958 0,037
c 7 (2) 185 1041 0,983 1024 0,035 0,960
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,135 -—-
Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz, fre.i Ceeji C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 183 1,030 1800 1747 0,108 1564 0.0 A
3 2 1,000 1573 1573 0,001 1571 23 A
B 4 3 1,000 580 580 0,005 577 6,2 A
6 35 1,014 958 945 0,037 910 4.0 A
c 7 35 1,014 1024 1008 0,035 974 3.7 A
8 238 1,023 1800 1759 0,135 1521 00 A
A 2+3 185 1,030 1797 1745 0,106 1560 23 A
B 4+6 38 1,013 912 900 0,042 862 4.2 A
Cc 7+8 273 1,022 1800 1761 0,155 1488 2.4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g5 A

Vorbelastung Morgenspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stralle / Reichsstralte

Anhang 5a



Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qezi fre C; S Ng Stauldange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] (Fz] [m]
A
5 4+6 38 1,013 900 95 0,13 7
c 7+8 273 1,022 1761 95 0,55 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
lber | Mittel- | Fullganger- Qo Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 238 423 33
A nein F2 185 33 A
F23 =
F23 - o bt
B nein o 0 38 0,2 02 A
F4 38
F45 =
F45 —
c nein F5 183 456 16 3,6 A
F6 273
erreichbare Qualitidtsstufe QSV;ws A

Qualitiat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-

lber | Mittel- | Radfahrer- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe

Zufahrt | insel |{teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
44 = S —

A ja R11-1 .
R11-2 —

B R2
R5-1 - —

c nein i
R5-2 - -

-

erreichbare Qualititsstufe QSVegrad,ges

Vorbelastung Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stralle / Reichsstralie

_\al..r-ﬂ.lanke
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstrafle - cler Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Ambrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A _ B
T 7 A-C /B
i_'_’ Zufahrt C Knotenpunkt: [Hordeler Strafie Reichsstrale
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose | &' Planung
Uhrzeit: | Morgenspitze " Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: G'v g @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45]s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ' liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel {RA} mit Mittelinsel flir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eiganer FS / |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl, Unterordn. | Fulgénger/ separal
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 gl B § - . i r
3 I [ [
4 r
B 6 [ r r I~ f
4+6 I~
7 r
c 5 &1 e 2 r r
Verkehrsstédrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LY Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E [ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quvi Qiow +Bus. i ik i OFes Qrg.i fres ey
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 189 12 201 1,030 207
A 3 3 3 1,000 3
F12 - A
4 15 15 1,000 15
B 6 48 1 49 1,010 50
F34 - 40
7 51 1 52 1,010 63
o] 8 256 12 268 1,022 274
F56 - —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Prognose Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler StraBe / Reichsstralie Anhang 5b



Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralie - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

P
2
,_..ﬁﬂlanke

A& 1mbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘—-—-——-— B
o A-C /B

g———'_-’ Zufahrt € Knotenpunkt: Hordeler Strae Reichsstralle

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung

Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 588 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpii G; faktor f; Cre; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-Efh] [-] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,115 -
3 (1) 0 1600 0,967 1547 0,002
B 4 (3) 523 552 1,000 518 0,029
6 (2) 203 937 1,000 937 0,053
¢ 7 (2) 204 1019 0,967 985 0,053 0,937
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,152
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qez,i for Cre; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 201 1,030 1800 1748 0,115 16547 0,0 A
3 3 1,000 1547 1547 0,002 1544 2.3 A
B 4 15 1,000 518 518 0,029 503 7,2 A
6 49 1,010 937 927 0,053 878 41 A
c 7 52 1,010 985 976 0,053 924 39 A
8 268 1,022 1800 1761 0,152 1493 0,0 A
A 2+3 204 1,029 1796 1744 0,117 1540 2,3 A
B 446 64 1,008 788 782 0,082 718 5.0 A
@ 7+8 320 1,020 1800 1764 0,181 1444 25 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ&GS A

Prognose Morgenspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stralte / Reichsstrafte

Anhang 5b



Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFe. fre,i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 64 1,008 782 95 027 7
c 7+8 320 1,02 1764 95 0,66 7

Qualitdt des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
lber | Mittel- | Fubgénger- Upi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qasyv

F1 268 472 38
A nein F2 204 3.8 A
F23 - -
F23
B nein k4 0 64 0.4 0.4 A
F4 64
F45 - -
F45
C nein E5 201 521 43 4,3 A
F6 320
A

erreichbare Qualitatsstufe QSVF%”

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Qpi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
11 <1
A ja b
R11-2
B R2
R5-1
c nein -
R5-2 -

erreichbare Qualitdtsstufe stFngadﬂns

Prognose Morgenspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler StralRe / Reichsstralle
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

y :Q‘.Siﬁ'i‘.l nke

4t \mbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A A
- A-C /B
- e &« Zufahrt C Knotenpunkt: | Hordeler Strafle Reichsstralle
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: | Vorbelastung " Planung
Uhrzeit:| Nachmiltagsspitze s Analyse
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: .'sv e @|
46 __
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 455
Qualitatsstufe: D

Aufschilisselung nach Fahrzeugarten: = liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Drejecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl, Unterordn, | Fufiganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
i 2 (1 2 i - - B
3 I
4 —
B 6 r E " r
4+6
c 7 B i -
8 &9 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad,i Quv,i Ol kw1 Bus,i Qrswii Arz.i Qrgi foe; Qe
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkwih] [Lkwk/h] [Fz/h] [Fa/h] [-1 [Pkw-E/h]
2 255 9 264 1,017 269
A 3 6 6 1,000 6
F12 = 5 33
4 6 6 - 1,000 6
B 6 34 34 - 1,000 34
F34 - - - 20
7 34 34 - 1,000 34
C 8 343 11 354 -- 1,016 360
F56 - - -
Hochrechnungsfaktor:

Vorbelastung Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stralte / Reichsstraflte

Anhang 5c



Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

_-;air'glanke

4 mbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A «——.-. 8
ﬁ 7 A-C
§ > Zufahrt C Knotenpunkt: Hordeler Stralle
Verkehrsdaten: Datum: Vorbelastur
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
4 6

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,,

Knotenverkehrsstarke: 698 Fz/h

Qualitatsstufe:

/B

Reichsstralie

15
sspitze

45 s
D

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdaten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp,i G; faktor f; Ceg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Pa
a3 2 (N 1800 1,000 1800 0,149 L
3 (1 0 1600 0,983 1573 0,004 -
8 4 (3) 655 461 1,000 440 0,014 -
6 (2) 267 866 1,000 866 0,039 s
c 7 (2) 270 945 0,983 929 0,037 0,954
8 (1) 1800 1,000 1800 0,200
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz.i foe ; Cee; G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
5 2 264 1,017 1800 1770 0,149 1506 0.0 A
3 ] 1,000 1573 1573 0,004 1567 2.3 A
B 4 6 1,000 440 440 0,014 434 8,3 A
] 34 1,000 866 866 0,039 832 4.3 A
c 7 34 1,000 929 929 0,037 895 4.0 A
8 354 1,016 1800 1772 0,200 1418 0,0 A
A 2+3 270 1,017 1794 1765 0,153 1495 2.4 A
B 4+6 40 1,000 756 756 0,053 716 50 A
c 7+8 388 1,014 1800 1775 0219 1387 26 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ‘EQS A

Vorbelastung Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stralte / Reichsstralte

Anhang 5c



Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom [ fre C; S Ng Staulange
[Fz/h] (-] [Fz/h] [%0] [Fz] [m]
A
B 4+6 40 1 756 95 0,17 6
o 7+8 388 1,014 1775 95 0,84 7

Qualitdt des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber | Mittel- | Fubganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F1 354 624 55
A nein F2 270 55 B
F23
F23 -
B nein i o 40 0.2 02 A
F4 40
F45 - ---
F45 — —
c nein F5 264 850 5.9 59 B
F& 388
erreichbare Qualitiatsstufe ‘.T.'!S\ll'FMEB B

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Qpii Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [{teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QSV
A ja R11 -1 —— o, .
R11-2 - o
B R2 -—
c nein et — o
R5-2 - -

erreichbare Qualitdtsstufe QSVFﬂRad-ggs

Vorbelastung Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler StralRe / Reichsstralle

4
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

/{,ﬂlﬁ

slanke

4:lmbrosius

Eingabewerte Einmiindung innerorts

7 A-C /B
Vg :
2 iy Zufahrt C Knotenpunkt: | Hordeler Strafie Reichsstralie
3_‘
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose & Planung
Uhrzeit:| Nachmittagsspitze ™ Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Gv " @|

4 6

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn, | Fuligénger/ separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 @1 ™2
A 5 i ® r r r
p =
B 6 r r 5 r I
7 -
- = .
s 8 1 9 r r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv.i Quiw+Bus, Qi i Oz Qrg,i foes Qpe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwkK/h] [Fz/h] [Fa/n] [ [Pkw-E/n]
2 285 10 295 1,017 300
A 3 16 16 1,000 16
F12
4 12 12 1,000 12
B 6 49 49 1,000 49
F34 40
7 49 49 1,000 49
C 8 379 12 391 1,015 397
F56 - - -
Hochrechnungsfaktor:

Prognose Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Strale / Reichsstraie Anhang 5d
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstrafie - der Stadt Herne - Verkehrsqutachten
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A B
o 7 A-C /B
i_._——’ Zufahrt C Knotenpunkt; Hordeler Strae Reichsstralle
T A
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Machmittagsspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 812 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] -] [Pkw-E/h] [ Po
b 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,167
3 (1) 0 1600 0,967 1547 0,010 =
5 4 (3) 743 409 1,000 380 0,032
6 (2) 303 829 1,000 829 0,059 -
c 7 (2) 311 902 0,967 872 0,056 0,928
8 (1) 1800 1,000 1800 0,221 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi fee; Cees G grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 205 1,017 1800 1770 0,167 1475 0,0 A
3 16 1,000 1547 1547 0,010 1531 2,4 A
B 4 12 1,000 380 380 0,032 368 9.8 A
6 49 1,000 829 829 0,059 780 4.6 A
c 7 49 1,000 872 872 0,056 823 4.4 A
8 391 1,015 1800 1773 0,221 1382 0,0 A
A 2+3 n 1,016 1785 1757 0,177 1446 25 A
B 4+6 61 1,000 672 672 0,091 611 5,9 A
C 7+8 440 1,014 1800 1776 0,248 1336 27 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFzﬂe, A

Prognose Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Strale / Reichsstralle

Anhang 5d



Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralie - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz, fees (o] S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 61 1 672 95 0,30 6
c 7+8 440 1,014 1776 95 0,99 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBRgédngerstrome

Hauptstréme Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
uber | Mittel- | Fulganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] asv
F1 391 702 6.6
A nein F2 311 6,6 B
F23 -
F23
B nein F8 0 61 0.4 04 A
F4 61
F45 —
F45
C nein F5 295 35 71 7.1 B
F6 440
erreichbare Qualitdtsstufe C!S\J’Fgﬁes B
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
iber | Mittel- | Radfahrer- Qpi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |{teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s) asv
A i R11-1 - S
R11-2 - —
B R2 i
Cc nein Al - - ---
R5-2 - -

erreichbare Qualitdtsstufe QSVegrad.ges

Prognose Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Hordeler Stralte / Reichsstrafte

r/.ﬁﬂlanke

#dt:\mbrosius
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstrafie - der Stadf Herne - Verkehrsgutachten

_/,-{jﬂlanke

A Imbrosius

Eingabewerte Kreuzung innerorts
vy Zufahrt D A-C ,J{ B-D
Knotenpunkt: | Edmund-Weber-StraBe  Reichsstralle
Verkehrsdaten: Datum: | Vorbelastung " Planung
A 8 3 Uhrzeit: | Morgenspitze + Analyse
Zufahrt A <—B e St B
G T ' T
L ——— & 7 ann c Verkehrsregelung: Zufahrt B: e v s @.
Zufahrt D: « v @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 451s
Zufahrt B 8 Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohien 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Ereiecksmsel (RA) mit Mittelinsel fiir | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS /| Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. Fultgdnger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1
A 2 @1 2 — =
3
4
B 4,56
¢ i
7
o 8 @1 2
9 = ]
10
D 10,11,12 ) N
12 i3 B
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Qrad.i Qv QlkwsAus i Qi Qrzi Qrg,i
Zufahrt | kehrs- fre i Qre,
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkw/h] [Lkwh/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
1 32 32 1,000 32
. 2 411 11 422 1,013 428
3 6 2 & = 1,125 9
F12 < z 40
4 12 1 13 - 1,038 14
B 5 34 34 1,000 34
53 1 1 - 1,000 1
F34 - e = 20
7 2 2 1.000 2
& 308 19 327 1,029 337
31 31 1,000 3
F56 3 i
10 11 11 1,000 11
5 11 28 28 - 1,000 28
12 14 14 1,000 14
F78 - = 20
Hochrechnungsfaktor:

Vorbelastung Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Stralle / Reichsstralle

Anhang 6a
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten 'Ambmsms

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Edmund-Weber-Stralle Reichssiralle
: Verkehrsdat Datum: Vorbelast Anal
7 - erkehrsdaten: atum: Vorbelastun nalyse
'ZuhhrlA (—2 . J aq .
f——— Zufahrt C Uhrzeit: Morgenspitze
Y

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B

4
o Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 923 fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrémea Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G faktor f, Crej grad x; Zustand Zustand
{Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] -] [Pkw-E/h] [-] Pa py bzw. p,
1(2) 358 855 0.983 Bd1 0.038 0,950 0.947
A 2 (1) 1800 1.000 1800 0,238 1.000
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,006 1,000
4 (4) 845 356 0,983 300 0,045
B 5 (3) 818 346 1,000 328 0,104 0,896 0,853
6 (2) 426 713 1,000 713 0,001 0,999
7 (2) 430 788 0,983 775 0,003 0,997 0,947
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,187 1,000
a (1) 0 1600 0,983 1573 0,020 1,000
10 (4} 838 360 1,000 307 0,036
D 11 (3) 807 352 1,000 333 0,084 0.916 0,871
12 (2) 343 790 0,983 776 0,018 0,982
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitdts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz fre | Ceg; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] B [Fz/h] [s] Qsv
1 3z 1,000 841 841 0,038 809 4.5 A
A 2 422 1,013 1800 1777 0,238 1355 0.0 A
3 8 1,125 1673 1398 0,008 1390 26 A
4 13 1,038 300 289 0,045 276 131 B
B 5 34 1,000 328 328 0,104 294 12,3 B
5] 1 1.000 713 713 0,001 712 51 A
7 2 1,000 775 775 0.003 773 47 A
c 8 327 1,029 1800 1749 0,187 1422 0.0 A
9 3 1,000 1573 1573 0,020 1542 2.3 A
10 1 1,000 307 o7 0,036 296 12,2 B
D " 28 1,000 333 333 0,084 305 11.8 B
12 14 1,000 776 776 0,018 762 4.7 A
A 1+2+3 462 1.014 1800 1775 0,260 1313 27 A
B 4+5+6 48 1.010 323 320 0,150 272 13,3 B
Cc 7+8+9 360 1,026 1800 1754 0,205 1394 26 A
D 10411412 53 1,000 384 384 0,138 331 10,9 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSVe; jos B

Vorbelastung Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Strale / Reichsstralte Anhang 6a




Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt Strom Qrz.i = C; s Ng Stauldnge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz| [m]
i 1+2+3 462 1,014 1775 95 1.05 13
5 4+5+6 48 1,01 320 95 0,53 7
c 7+8+9 360 1,026 1754 95 0,77 7
) 10+11+12 a3 1 384 95 0,48 &

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrime Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- Fultganger- Qi Hauptstrome Wartezeitw | mittl, Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsy
Fa1 - - -
A nein £l 327 789 7.9 7.9 B
F2 462
F23 =
F23 =
B nein ES 28 76 0.5 0,5 A
Fd4 48
F45 - -
Fd5 5 - -
C nein i L 782 7.8 7.8 B
F6 360
FB7 =
FB7
D nein b = 87 05 0,5 A
F8 53
F81 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVe, ... B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
iber Mittel- Radfahrer- Oy Hauptstrome Wartezeit w mittl. Warte- stufe
Zufahrt insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A nein ik - -- -
R11-2 —
B R2 ChE
G nein Be-1 — - -
R5 -2
D R8 =

erreichbare Qualititsstufe QSVeqpaq,ges

Vorbelastung Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Strafte / Reichsstralte

4
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

’/
rAIanke
y

/4t \mbrosius

Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110

Zufahrt D
Zufahrt A
ki Y
z_-’
] *
Zufahrt B
48

‘N_ 9

‘._-__. 8
T

‘ Zufahrt C

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

/ B-D

Knotenpunkt: [ Edmund-Weber-Stralle

Reichsstralie

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Zufahrt D:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Prognose

Morgenspitze

(:v r@
(:V

" Planung

" Analyse

D

D

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten:

* liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Drejecksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- eigener FS/ | Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn, Fultgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 I3
A 2 1 2 = =
- - = =
4 i
B 45,6 [ r £
6 = I r
7 r
C 8 = 1 2 r F
9 1 I M
10 [
D | 10,11,12 r r T
12 [ [ =
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg B Pkw-E / Fz Pkw-E
Qrad,i G, Qlsw+Bus, Qi i Qrz Qrg.
Zufahrt [ kehrs- fre; Qpe,i
strom [Rad/h| [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Farh] [ [Pkw-E/h]
1 35 35 1,000 35
A 2 452 12 464 1,013 470
3 8 2 10 1,100 11
F12 - 80
4 28 1 29 - 1,017 30
. 5 43 43 - 1,000 43
i 10 10 1,000 10
F34 - . 40
7 3 3 1,000 3
c 8 339 21 360 -= 1,029 371
9 34 34 1,000 34
F56 3 -
10 12 12 1,000 12
D 1 32 32 -- 1,000 32
12 15 15 1,000 15
F78 40
Hochrechnungsfaktor:

Prognose Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Strafie / Reichsstralle

Anhang 6b
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstrafe - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten A ﬁmbms'"s

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Edmund-Weber-Stralle Reichsstralle
h—ﬂ
Zufahrt Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planun
—_— SRl o g
 — Zufahrt ¢ Uhrzeit: Morgenspitze
1 *

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B

456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1047 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt |  Strom Qi G; faktor f, Cpej grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] -] [Pkw-E/h] [ Po p, bzw. p,
1 (2) 394 821 0,967 793 0,044 0,940 0,935
A 2 (1) =5 1800 1,000 1800 0,261 1,000
3 0 1600 0,967 1547 0,007 1,000 —_
4 (4) 931 37 0,967 252 0,117 -—- -
B 5 (3) 901 308 1,000 288 0,149 0,851 0,803
6 (2) 469 676 1,000 676 0,015 0,985 -
7 (2) 474 749 0,967 724 0,004 0,995 0,835
Cc 8 (1) o 1800 1,000 1800 0,206 1,000 ---
9 (1) 0 1600 0,967 1547 0,022 1,000 -
10 (4) 937 314 1,000 249 0,048 o e
D 11 (3) 889 33 1,000 293 0,109 0,891 0,839
12 (2) kI 757 0,967 732 0,021 0,879 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi fre Cer; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h) [] [Fz/h] [s] Qasy
1 35 1,000 793 793 0,044 758 4.7 A
A 2 464 1,013 1800 1777 0,261 1313 0,0 A
3 10 1,100 1547 1406 0,007 1396 26 A
4 29 1,017 252 247 0,117 218 16,5 B
B 5 43 1,000 288 288 0,149 245 14,7 B
4] 10 1,000 676 676 0,015 666 54 A
7 3 1,000 724 724 0,004 721 5,0 A
Cc 8 360 1,029 1800 1749 0,206 1388 0,0 A
9 34 1,000 1547 1547 0,022 1513 2.4 A
10 12 1,000 249 249 0,048 237 152 B
D 11 32 1,000 293 293 0,109 261 13,8 B
12 15 1,000 732 732 0,021 717 50 A
A 1+2+3 509 1,014 1800 1776 0,287 1267 2.8 A
B 4+5+8 82 1,006 293 291 0,281 209 17,2 B
C 7+8+9 397 1,026 1800 1754 0,226 1357 2,7 A
D 10+11+12 59 1,000 331 33 0,178 272 13.2 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV; ges B

Prognose Morgenspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Strale / Reichsstrafie Anhang 6b
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstrafle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz, fee.i Ci S Ng Stauldnge
[Fz/h] -] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1+2+3 509 1,014 1776 95 1,20 13
B 4+5+6 82 1,006 291 95 1,16 13
c 7+8+9 397 1,026 1754 95 0,88 i
D 10+11+12 59 1 331 95 0,65 6

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgédngerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- Fulgénger- Ui Hauptstréme | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qasv
F81
A nein it AR 869 93 9.3 B
F2 509
F23 = -
F23 = i
B nein i & 114 07 07 A
F4 82
F45 #
F45
c nein i 464 861 9.1 9.1 B
F6 397
F67 5 =
F67 -
D nein i s 102 06 06 A
F8 59
F&1 -
erreichbare Qualitatsstufe QSVFE.Ees B

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
iber Mittel- Radfahrer- pi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt insel |(teil-)strom [Fz/h) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A nein Rt 52 . .
R11-2
B R2 - o=
(13 nein Bl = . -
R6 -2
D R&

erreichbare Qualitadtsstufe QSVFEWH“

Prognose Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Stralle / Reichsstralte

__/ﬂ/‘ﬂ.lanke
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstrale - der Stadt Herne - Veerkehrsgutachten a:imbrosius

Eingabewerte Kreuzung innerorts
e Zufahrt D A-C J(B-D
Knotenpunkt: I Edmund-Weber-Strale  Reichsstralle
Verkehrsdaten: Datum:| Vorbelastung " Planung
h & i Uhrzeit:| Nachmittagsspitze & Analyse
Zufahrt A ‘.——— 8 —_
PR, 4 7
et & iantc Verkehrsregelung: Zufahrt B: - v - @
—
Zufahrt D: « v @
-
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Zufahn 8 8.2 Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

~ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreieci:sinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. Fulgédnger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 =
A 2 @ 1 i _ '_
5 - -
P =
B 4,56 f
6 g r 5
’ o
e 8 | 2 - r
3 — — —
10 r
D | 101112 L r
" - e
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw-+Bus LkwK Fz Fg - Pkw-E / Fz Pkw-E
Qrad.i Quv,i QLkw+Bus.i Quiawk i AFazi Qrg.i
Zufahrt |  kehrs- fre; QrE,
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fgih] [] [Pkw-E/h]
1 20 20 1,000 20
i 2 400 9 409 1,011 414
3 2 2 1,000 2
F12 - - - — 40
4 9 9 1,000 9
B 5 24 24 1,000 24
6 1 1 1,000 1
F34 - - - - - 20
7 3 3 1,000 3
& 461 11 472 - 1,012 478
11 11 1,000 11
F56 -
19 1 11 1,000 11
5 11 29 29 1,000 29
12 9 9 1,000 9
F78 20

Vorbelastung Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Stralte / Reichsstralle

Hochrechnungsfaktor:

Anhang 6¢c
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstrafle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten
Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
121110 T
Zufahnt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Edmund-Weber-Stralie Reichsstralie
o, Sme—
Zufahrt A v e — Verkehrsdaten: Datum: Vorbelastung Analyse
g ™ Uhrzeit: Nachmittagsspitze
3—‘
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahrt B
458
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1000 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Tpii G; faktor f, Ceg grad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Pa py bzw. p,
1 {2) 483 742 0,983 729 0,027 0,964 0,859
A 2 (1 1800 1,000 1800 0,230 1,000 --
31 0 1600 0,983 1573 0,001 1,000
4 (4) 949 309 0,983 260 0,035 --
B 5 (3) 9186 302 1,000 290 0,083 0.917 0,883
B (2) 410 727 1,000 727 0,001 0,999 -
7 (2) 411 805 0,983 792 0,004 0,995 0,959
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,265 1,000
9 (1) 0 1600 0,983 1573 0.007 1,000
10 (4) 936 315 1,000 278 0,040 -
D 11 (3} 912 304 1,000 291 0,100 0,900 0,867
12 (2) 478 669 0,983 658 0,014 0,986 --
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFzi fre i Cpe C; grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] ] [Fz/h] s] Qsv
1 20 1,000 7289 729 0,027 709 5.1 A
A 2 409 1,011 1800 1780 0,230 1371 0.0 A
3 2 1,000 1573 1573 0,00 1571 2.3 A
4 9 1,000 260 260 0,035 251 14,3 B
B 5 24 1,000 290 290 0,083 266 136 B
B 1 1,000 727 727 0,001 726 50 A
7§ 3 1,000 792 792 0,004 789 4.6 A
c 8 472 1,012 1800 1779 0.265 1307 0.0 A
9 11 1,000 1573 1573 0,007 1562 2.3 A
10 11 1,000 278 278 0,040 267 13.5 B
D 1 29 1,000 291 291 0,100 262 13,7 B
12 9 1.000 558 658 0,014 649 55 A
A 1+2+3 431 1.010 1800 1781 0,242 1350 2.7 A
B 4+5+6 34 1,000 286 286 0,119 252 14,3 B
C 7+8+9 486 1,011 1800 1780 0,273 1294 2.8 A
D 10411412 49 1,000 321 321 0,153 272 13,3 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSEZJE B

Vorbelastung Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Stralle / Reichsstralte

Anhang 6¢




Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstrale - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

il llanke

it \mbrosius

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz, for Ci 5 Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] (Fz] [m]
i 1+2+3 431 1,01 1781 95 0.96 7
B 4+5+6 34 1 286 95 0.40 6
c 7+8+9 486 1,011 1780 95 1,12 13
5 10+11+12 49 1 321 95 0.54 6
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- Fultgdnger- Qp.i Hauptstrome Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] asv
F81
A nein al 472 903 9.9 9,9 B
F2 431
F23
F23 e
B nein = = 83 0,4 0.4 A
F4 34
F45 -
Fa5 -
i nein o i 895 9.7 9.7 B
F6 486
F&7 - -
F&7 - = =
D nein £7 21 73 0.4 04 A
F& 49
F81 - -
erreichbare Qualititsstufe QSVeg ges B
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
lber Mittel- Radfahrer- Qi Hauptstréme | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt insel |{teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A nein A = e o
R11-2
B R2 =
c nein Ro-1 — -
R5-2
D R8 - -

erreichbare Qualitdtsstufe QSVegrad,ges

Vorbelastung Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Stralte / Reichsstralte

Anhang 6¢



Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstralle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

/,fﬂ/ﬁlanke

ir-imbrosius

Eingabewerte Kreuzung innerorts

12111

Zufahnt D
':"l-_—_!l
Zufahrt A ‘_B
s 7
2—) Zufahrt C
1—.._._‘
Zufahrt B
4586

Knotenpunkt: | Edmund-Weber-StraRe

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

/ B-D

Reichsstralle

Datum:|Prognose
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Zufahrt D:

@ Planung

Nachmittagsspilze ¢ Analyse
‘V @
V @

Mittlere Wartezeit t,, =

45|s

Qualitatsstufe:

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: ' liegt vor, mit Differenzierung des Schwererkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

(" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt |  kehrs- Anzahl eigener FS / | Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn, Fuftganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 r
A 2 @1 2 = =
3 [ r ™
4 r
B 4,56 r r r
6 r r =
7
c 8 @1 2 r r
9 5 I r
10 r
D | 10,1112 r r i
12 r [~ r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fg B Pkw-E / Fz Pkw-E
QRad,i Quv,i Qukw+Bus,i ALk, i Qrzj Qrg.i
Zufahrt | kehrs- fres Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/n] 8] [Pkw-E/h]
1 22 22 1,000 22
A 2 440 10 450 - 1,011 455
3 13 13 1,000 13
F12 = 80
4 16 16 - 1,000 16
B 5 28 28 - 1,000 28
5 5 5 1,000 5
F34 - - - - -e- 40
7 10 10 4 1,000 10
c 8 507 12 519 == 1,012 525
9 12 12 . 1,000 12
F56 - - -
10 12 12 - 1,000 12
D 11 37 37 == 1,000 37
12 10 10 1,000 10
F78 2 = 40
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Prognose Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Stralte / Reichsstralle

Anhang 6d
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Bebautngsplan Nr. 257 - Reichsstralie - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten A&:Imbrosius

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Edmund-Weber-Stralle Reichsstralle
L—-— E)
2Zufahrt A v e Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
1 7 i 2 2
i % & Zufahrt © Uhrzeit: Nachmittagsspitze
e

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B
4 56

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1134 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Cee grad % Zustand Zustand
(Rang) [Fz/n] [Pkw-E/h] -] [Pkw-E/h] [-] Po p, bzw. p,
1(2) 531 702 0,967 679 0,032 0,956 0,938
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,253 1,000
3 0 1600 0,967 1547 0,008 1,000
4 (4) 1061 266 0,967 203 0,079
B 5 (3) 1020 261 1,000 245 0,114 0,886 0,836
6 (2) 457 687 1,000 687 0,007 0,993
7 (2) 463 759 0,967 733 0,014 0,981 0,938
(o} 8 (1) 1800 1,000 1800 0,292 1,000
9 (1) 0 1600 0,967 1547 0,008 1,000
10 (4) 1047 27 1,000 225 0,053
D 11 (3) 1020 261 1,000 245 0,151 0,849 0,803
12 (2) 525 632 0,967 611 0,016 0,984
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrz for; Cre,i C; grad ¥ reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 22 1,000 679 679 0,032 657 55 A
A 2 450 1,011 1800 1780 0,253 1330 0,0 A
3 13 1,000 1547 1547 0,008 1534 2,3 A
4 16 1,000 203 203 0,079 187 19,3 B
B 5 28 1,000 245 245 0,114 217 16,6 B
6 5 1,000 687 687 0,007 682 53 A
7 10 1,000 733 733 0,014 723 5,0 A
o] 8 519 1,012 1800 1779 0,292 1260 0,0 A
9 12 1,000 1547 1547 0,008 1535 2,3 A
10 12 1,000 225 225 0,053 213 16,9 B
D 11 a7 1,000 245 245 0,151 208 17,3 B
12 10 1,000 611 611 0,016 601 6,0 A
A 14243 485 1,010 1800 1782 0,272 1297 2.8 A
B 4+5+6 49 1,000 244 244 0,201 195 18,4 B
Cc 7+8+9 541 1,011 1800 1780 0,304 1239 29 A
D 10+11+12 59 1,000 267 267 0,221 208 17.3 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFZE“ B

Prognose Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Stralle / Reichsstralie Anhang 6d




Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstrafle - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i frei C, S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/n] (%] [F2] [m]
A 1+2+3 485 1,01 1782 95 1,12 13
B 4+5+6 49 1 244 95 0,75 6
c 7+8+9 541 1,011 1780 85 1,31 13
D 10+711+12 59 1 267 95 0,84 6

Qualitét des Verkehrablaufs der FuBgdngerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- FuRganger- Qp.i Hauptstréme | Wartezeitw | mittl, Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81 =
A nein = i 1004 11,9 11,9 Cc
F2 485
F23 .
F23 s .
B nein i 37 86 05 0.5 A
F4 49
F45
Fa5 i z
C nein ER aiiih 991 11,6 11,6 c
F& 541
F67
FG7
D nein <A &= 87 0.5 0.5 A
Fa 59
Fa1 -
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, gos C

Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der CQualitats-
lber Mittel- Radfahrer- Qp.i Hauptstrome Wartezeit w mittl. Warte- stufe
Zufahrt insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A nein B | -—-
R11-2
B R2 - ==
c nein ke ) s - ---
R5-2
D R8 -

erreichbare Qualitdtsstufe QSVrgragdges

Prognose Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Edmund-Weber-Strafte / Reichsstralte

i
A hanke

/I -
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstral3e - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Wohnweg

Wohnstralie

Sammelstralle

Quartiersstralde

Typ

ErschlieRungsstralie

(ESV)

ErschlieBungsstralie
(ESV)

ErschlieBungsstralie

(ES IV)

ErschlieRungsstral3e / HauptstralRe
(ES IV, HS IV)

Art der Bebauung

Vorherrschende Bebauung mit Reihen-

Unterschiedliche Bebauungsformen:

Unterschiedliche Bebauungsformen,

Geschlossene, dichte Bebauung,

und Lage und Einzelh&dusern Zeilenbebauung, Reihen-, Einzelhduser oft Zeilenbebauung, Punkthauser meist grinderzeitlich

Nutzung AusschiieBich Wohnen AusschiieSich Wohnen Oberwiegende Nutzung ist Wohinen mit enzelnen | Gemischie Nutzung aus Wohren, Gewerbe und
Lange bis ca. 100m bis ca. 300 m je nach Siedlungsgréf3e 300 m - 1.000 m Abschnittslangen 100 m - 300 m
Verkehrsstarke unter 150 Kfz/h unter 400 Kfz/h 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h 400 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h

Besondere Nutzungs-

Fulgangerlangsverkehr, oft punktueller

" Aufenthalt Aufenthalt, Parken - L FuRgangerlangsverkehr, Parken
anspruche Uberquerungsbedarf, meist Linienbusverkehr. gang 9
Wohnwea mit kleinem platzartigen Versatz Wohnstral3e in stadtischem Q Kreisverkhr im Zﬁge einer amelstrBe
9 p 9 Elementen zur Geschwindigkeitsdampfung in einer GroRsiedlung

Beispiele

Wohnweg mit begriintem Park-,Platz* fir Bewohner- D6 h onralSe mit ,weicher Separation® QuartiersstralRe in gro3stadtischer Altbauquartier mit

Pkw, Aufenthalt oder Kinderspiel und versetzten Parkstanden Plateaupflasterungen in punktuellen Einengungen

; < 3 o,

Wohnweg mit schmale_|_' Fahrgasse gnd durch Pf]anz- FahrradstraRe mit Stadtbusbetrieb SammelstralBe mit Gehvx_/_egen hlnter Quartlelrsst.raBe aIs__HauptvgrlfehrsstraBe

und Baumbeete geschiitzten Hauseingangsbereichen baumbestandenen Griinstreifen in einem Griinderzeitviertel
Abbildung 1: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen RASt 06)

Anhang 7
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstral3e - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Dorfliche Hauptstralle

Ortliche EinfahrtstraRe

Ortliche Geschéaftstrale

Hauptgeschaftsstralie

Typ

ErschlieBungsstrale/Hauptverkehrsstralle
(ES IV, HS IV)

Hauptverkehrsstralle
(HS IV, HS 1)

ErschlieBungsstral3e / Hauptverkehrsstral3e
(ES IV, HS IV)

ErschlieBungsstral3e / Hauptverkehrsstralle
(ES IV, HS IV)

Art der Bebauung

Landlich gepragte Bau- und Siedlungsstruktur

Durch geschlossene bzw. halb-offene Bauweise

Ortliche GeschéftsstraRen liegen in Stadtteilzen-

HauptgeschéftsstralRen liegen in Zentren

und Lage bestimmte Baustruktur tren oder in Zentren von Klein- und Mittelstadten von Grof3- und Mittelstéadten
Nutzun Gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen, Geschlossene Bauweise herrscht vor bei Dichter Geschaftsbesatz in geschlossener
9 kaum Geschéftsbesatz durchgangigem Geschéftsbesatz Bauweise, nur ausnahmsweise Wohnen
Lange je nach Region 100 m bis mehrere Kilometer Abschnittslangen 200 m - 800 m 300 m-600 m Je nach Stadtgréfe 300 m - 1.000 m
Verkehrsstarke 200 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h 400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h 400 Kfz/h bis Uber 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

Besondere Nutzungs-

Kein Nutzungsanspruch dominant.

Fullgangerlangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, OPNV mit Bus

Fullgangerlangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, Radverkehr,

anspriiche =
P und / oder Straenbahn. OPNV und Aufenthalt.
P S A ARG AT d \ G T ¥ : T ey 7 = A i ARl | : R S 5 2 4
Geschwindigkeitsdampfung i Ortliche Einfahrstral3e mit Schutzstreifen Ortliche Geschéftsstrale mit tiberfahrbarem Mittel- Hauptgeschéaftsstrae mit Radweg und Flachen zum
durch Mittelinsel mit deutlichem Fahrbahnversatz fur den Radverkehr streifen als Uberquerungshilfe Gehen und fur Geschéftsauslagen
~| & sid
Ezr.k £
Beispiele
Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahrtbereich Ortliche Einfahrtstral3e mit Uberfahrbarem Ortliche Geschaftsstrallen GroRstadtische Hauptgeschéftsstralie
durch Kreisverkehr Mittelstreifen und Schutzstreifen fiir den Radverkehr mit gepflastertem Randstreifen als OPNV-Stral3e
| 4 \\\Vb
e E =
~Weiche Seperation” zwischen Fahrbahn und Seiten- Ortliche Einfahrtstraie mit breiter Pflasterrinne und R N Lo ' Hauptgeschaftsstrae mit komfortabel ausgestatteten
- Ortliche GeschéftsstralBe mit Einrichtungsverkehr w N ;
raum angepasster Seitenraumgestaltung Flachen fur Gehen, Aufenthalt und Verweilen
Abbildung 2: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen RASt 06)
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Bebauungsplan Nr. 257 - Reichsstral3e - der Stadt Herne - Verkehrsgutachten

Gewerbestralle

IndustriestralRe

Verbindungsstralle

Anbaufreie StralRe

Typ

ErschlieBungsstralie / Hauptverkehrsstral3e
(ES IV, HS IV)

ErschlieBungsstral3e / Hauptverkehrsstral3e
(ES IV, HS IV)

Hauptverkehrsstral3e
(HS I, HS IV)

Hauptverkehrsstralle
(VS 1I, VS

Art der Bebauung

Meist grol3 parzellierte Grundstiicke mit Einzel-

Gebaudekomplexe auf groR parzellierten Grund-

Gemischte Bebauungsformen mit mittlerer

StraRenabgewandte Bebauung oder
unbebaute Parzellen im Vorfeld oder

und Lage gebauden und zugehdrigen Parkierungsflachen stiicken bis geringer Dichte innerhalb bebauter Gebiete
Nutzung Gewerbliche Nutzungen: Handel, Biro, Freizeit Produzierendes Gewerbe, Industrie Wohnen und gewerbliche Nutzungen

Lange Abschnittslange 200 m - 1000 m 500 m - 1000 m 500 m bis Uber 1000 m

Verkehrsstirke 400 Kfz/h bis iiber 1.800 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis tber 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

mit groRen Schwerverkehrsaufkommen

mit vorherrschender Verbindungsfunktion

mit zum Teil groRer Schwerverkehrsstarke

Besondere Nutzungs-

Liefern und Laden, Besucherparken

Minimale sonstige Nutzungsanspriiche

Radverkehr, OPNV

Minimale sonstige Nutzungsanspriiche

anspriche
Gewerbestrae tgliedertem Langsparkstreifen, VerbindungsstralRe mit einseitigen ark- und r n- Anbaufreie Stral3e innerhalb bebauter Gebiete als
Radverkehrsfuhrung im Seitenraum, Buskap streifen ,Tramallee”
IndustriestraRe mit begriintem Mittelstreifen ud h
Langsparkstreifen sowie Radwegen im Seitenraum
Beispiele
Gewerbestrae mit Abbiegestreifen zur ErschlieRung Verbin/‘dungsstraﬁe mit straf3enbiindigem Bahnijrpe Anbaufreie Hauptverkehrsstra3e mit beideigen
grolRer Gewerbeparzellen und baulichen Radwegen Geh-/Radwegen im Vorfeld bebauter Gebiete
2 ./‘
Industriestrafl3e “(ErschlieBungsstrafl3e) mit begriintem
Mittelstreifen und Parken auf der Fahrbahn
GewerbestraRe mit Kreisverkehr Anbaufreie .Stra.B.e mit begriintem Mittelstreifen und
beidseitigen Geh- und Radwegen
Abbildung 3: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen RASt 06)
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