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1.

Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Herne plant eine Kindertagesstatte (KiTa) fur 93 Kinder und eine Wohnbebauung mit maximal
6 Wohneinheiten (WE) auf dem Grundstiick nérdlich der Franzstral3e und westlich der StraRe Am Freibad

(vgl. Anlage B-1 und Abbildung 1).
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Abbildung 1:

Lage des Bauvorhabens (Quelle: Stadt Herne, 2019)

Nach Realisierung des Vorhabens wird sich das Verkehrsaufkommen gegeniiber heute verandern. Im Rah-
men der vorliegenden Verkehrsuntersuchung und im Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungs-
planes Nr. 8 (W) ,Franzstrale“ war daher zu priifen, ob das zu erwartende Verkehrsaufkommen Uber das
bestehende Straliennetz, insbesondere an den Knotenpunkten Rathausstral3e / Franzstral3e, Am Freibad /

Franzstra3e und Berliner StraRe / Am Freibad, sicher und leistungsféhig sowie mit einer akzeptablen Qua-
litat des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann.

Fur die geplante Nutzung sollte ferner der Stellplatzbedarf ermittelt werden.

Im vorliegenden Bericht werden die Ergebnisse dieser Verkehrsuntersuchung dargestellt, im Einzelnen

die Bestandsaufnahme der derzeitigen Situation,

die Ermittlung des bereits vorhandenen Verkehrsaufkommens,

die Berechnung des zukinftigen Verkehrsaufkommens (Prognose),

die Verteilung des zusatzlichen Verkehrs auf das StralRennetz,

die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fir zwei Knotenpunkte und

die Ermittlung des Stellplatzbedarfs.
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2. Heutige Verkehrssituation

2.1 StralRennetz / Verkehrsinfrastruktur

Das Strafl3ennetz im Untersuchungsraum ist gekennzeichnet durch die in West-Ost-Richtung verlaufende
Franzstral3e und die in Nord-Sud-Richtung verlaufende Strale Am Freibad. Beide Stral3en befinden sich
innerhalb einer Tempo-30-Zone.

Die FranzstralRe ist im Westen an die RathausstraBe angebunden (nur Rechts rein / Rechts raus). Die
StralBe Am Freibad ist im Westen (iber die Strae Cranger Heide, die Ludwigstrale, die Franzstrale und
die Claudiusstral3e an die RathausstraRe und im Siuden Uber die Berliner StralRe (L 639) an das iberge-
ordnete StralRennetz angebunden.

Die zulassige Geschwindigkeit der RathausstraRe und der Berliner Stral3e betragt 50 km/h.

Die Einmindungen Rathausstral3e / FranzstraRe, Am Freibad / Franzstra3e und Berliner Stral3e / Am Frei-
bad werden vorfahrtgeregelt betrieben (vgl. Anlage B-2).

In der Rathausstral3e befinden sich beidseitige Radfahrstreifen, in der Berliner Stral3e in Hohe der StralRe
Am Freibad beidseitige Schutzstreifen. In der Franzstra3e und in der Stral3e Am Freibad sind aufgrund der
zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h keine separaten Radverkehrsanlagen vorhanden.

An der StraBe Am Freibad befindet sich in Héhe der Ludwigstrae die Bushaltestelle ,Freizeitbad Wana-
nas“ und in Hohe der Claudiusstra3e die Bushaltestelle ,Claudiusstra3e”. Dort verkehren die Buslinien 329
von Unser Fritz nach Eickel (montags bis samstags im 10-Minuten-Takt sowie sonn- und feiertags im 30-
Minuten-Takt bzw. im 60-Minuten-Takt) und 342 von Wanne-Eickel nach Gelsenkirchen, Fachhochschule
(60-Minuten-Takt).

Im unmittelbaren Umfeld des Bauvorhabens befinden sich Stellplatze im Straf3enraum. In einem Umbkreis
von rund 350 m sind dies Stellplatze entlang der FranzstralRe, entlang der Stralie Am Freibad und entlang
der LudwigstraRe. Alle Stellplatze werden nicht bewirtschaftet, sondern sind rund um die Uhr unbegrenzt
und kostenfrei nutzbar.

2.2 Verkehrsbelastungen
Die vorhandenen Verkehrsbelastungen an den drei Knotenpunkten

KP 1: RathausstraRe / Franzstralie,
KP 3: Am Freibad / FranzstraRe und
KP 5: Berliner StraRe / Am Freibad

wurden am Dienstag, dem 05.11.2019 von 6:00 Uhr bis 10:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr im
Rahmen einer Verkehrserhebung gezahit (vgl. Anlage B-1).

Die Knotenpunktnummern KP 2 und KP 4 sind fiir die geplanten Anbindungen des Bauvorhabens an die
Franzstral3e und an die StralRe Am Freibad vorgesehen.

Bei den Zahlungen wurden alle auftretenden Fahrzeugstrome nach Fahrtrichtungen getrennt in 15-min-
Intervallen erfasst. Es erfolgte eine Unterscheidung der Fahrzeugarten in Fahrrad, Krad, Pkw, Lkw, Lastzug
und Bus.

Am Knotenpunkt KP 1 wurden aufgrund der Mittelinsel in der RathausstralRe nur der Geradeausverkehr
der Rathausstral3e in Richtungen Norden sowie die Einbieger und Abbieger der FranzstralRe erhoben.
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Im Umfeld fanden zum Zeitpunkt der Erhebungen keine BaumafRnahmen und keine sonstigen Beeintréch-
tigungen des Verkehrsablaufs statt. Es kann insofern davon ausgegangen werden, dass die Ergebnisse
einen reprasentativen Eindruck des werktéaglichen Verkehrsgeschehens an den untersuchten Knotenpunk-
ten vermitteln.

Wahrend des vormittaglichen Zahlzeitraums traten die insgesamt héchsten Verkehrsbelastungen zwischen
7:30 Uhr und 8:30 Uhr auf (Morgenspitzenstunde). Wéhrend des nachmittaglichen Zahlzeitraums traten
die insgesamt hochsten Verkehrsbelastungen zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr auf (Nachmittagsspitzen-
stunde).

In den Anlagen B-3 bis B-6 sind die Verkehrsbelastungen in den o.g. Zahlintervallen sowie in der Morgen-
und in der Nachmittagsspitzenstunde grafisch dargestellt.

Der anhand von vergleichbaren Ganglinien hochgerechnete durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) fir
den Analysefall (vgl. Anlage B-7) betragt auf der Franzstra3e maximal rund 800 Kfz am Tag (davon rund
20 SV/Tag). Auf der StraRe Am Freibad betragt der DTV ndrdlich der Franzstra3e rund 1.100 Kfz am Tag
(davon rund 80 SV/Tag), sudlich der Franzstral3e rund 1.600 Kfz am Tag (davon rund 80 SV/Tag) und
nordlich der Berliner Straf3e rund 2.900 Kfz am Tag (davon rund 100 SV/Tag). Der DTV der Berliner Stral3e
bellauft sich westlich der StraBe Am Freibad auf rund 14.200 Kfz am Tag (davon 390 SV/Tag) und 6stlich
der StraRe Am Freibad auf rund 15.400 Kfz am Tag (davon 350 SV/Tag).

2.3 Parkraumnachfrage
23.1 Allgemeines

Zur Ermittlung der Parkraumbelegung und der Auslastung der Stellplatze im Umfeld des Bauvorhabens
fand am Donnerstag, dem 10.10.2019 von 7:00 Uhr bis 9:00 Uhr, von 12:00 Uhr bis 14:00 Uhr und von
15:00 Uhr bis 17:00 Uhr eine Parkraumerhebung

an der FranzstralR3e zwischen der Albertstra3e und der StraRe Am Freibad (34 Stellplatze),

an der LudwigstraRe zwischen der Hausnummer 33 und der Stral’e Am Freibad (16 Stellplatze),

an der Stralle Am Freibad zwischen dem Parkplatz ,Wananas" und der Franzstra3e (30 Stell-
platze),

an der Stral3e Am Freibad zwischen der Franzstral3e und der Claudiusstral3e (18 Stellplatze) und
an der Stral3e Am Freibad zwischen der Claudiusstra3e und der Berliner StraRe (16 Stellplatze)

statt (vgl. Anlage B-3). Die Begehung der Stellplatze wurde in einem Rhythmus von 20 Minuten durchge-
fuhrt.

Die Bewertung der Stellplatzauslastung erfolgt gemafl den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen EVE
(vgl. FGSV, 2012) anhand der folgenden Stufen der Auslastung:

kein Parkdruck bei einer Auslastung von unter 60 % der Stellplatze

geringer Parkdruck bei einer Auslastung von 60 % bis 70 % der Stellplatze

mittlerer Parkdruck bei einer Auslastung von 70 % bis 80 % der Stellplatze

hoher Parkdruck bei einer Auslastung von 80 % bis 90 % der Stellplatze

sehr hoher Parkdruck bei einer Auslastung von ber 90 % der Stellplatze
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2.3.2 FranzstralRe

An der FranzstralRe befinden sich zwischen der Albertstrale und der Stral3e Am Freibad 34 Stellplatze (vgl.
Anlage B-3).

Um 7:00 Uhr waren 25 von 34 Stellplatzen (rund 74 %) und um 17:00 Uhr 22 von 34 Stellplatze (rund 65 %)
belegt.

Nachfolgend ist die Parkraumbelegung am 10.10.2019 in den Erhebungsintervallen dargestellt.

Franzstrale (Albertstrale - Am Freibad) [34 Stellplatze]
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Abbildung 2: Auslastung der Stellplatze an der Franzstral3e
am 10.10.2019 von 7 Uhr bis 9 Uhr, von 12 Uhr bis 14 Uhr und von 15 Uhr bis 17 Uhr [%)]

Uber den gesamten Erhebungszeitraum bestand héchstens ein mittlerer Parkdruck. Es waren zu jedem
Zeitpunkt mindestens 9 freie Stellplatze an der Franzstra3e verfiigbar.

2.3.3 LudwigstralRe

An der LudwigstraBe zwischen der Hausnummer 33 und der StraBe Am Freibad befinden sich 16 Stell-
platze (vgl. Anlage B-3).

Um 7:00 Uhr waren 10 von 16 Stellpléatzen (rund 63 %) und um 17:00 Uhr 9 von 16 Stellplatze (rund 56 %)
belegt.

Nachfolgend ist die Parkraumbelegung am 10.10.2019 in den Erhebungsintervallen dargestellt.
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LudwigstraRe ostlich Hausnummer 33 [16 Stellplatze]
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Abbildung 3: Auslastung der Stellplatze an der LudwigstraRe
am 10.10.2019 von 7 Uhr bis 9 Uhr, von 12 Uhr bis 14 Uhr und von 15 Uhr bis 17 Uhr [%)]

Uber den gesamten Erhebungszeitraum bestand nur ein geringer Parkdruck. Es waren zu jedem Zeitpunkt
mindestens 6 freie Stellplatze an der Ludwigstral3e verfiigbar.

2.3.4 StralBe Am Freibad
Abschnitt nérdlich Ludwigstral3e

An der StraRe am Freibad befinden sich 8 Stellplatze zwischen dem Parkplatz ,Wananas" und der Ludwig-
stral3e (vgl. Anlage B-3).

Um 7:00 Uhr waren alle 8 Stellplatzen (100 %) und um 17:00 Uhr 6 von 8 Stellplatze (rund 75 %) belegt.

Nachfolgend ist die Parkraumbelegung am 10.10.2019 in den Erhebungsintervallen dargestellt.

Am Freibad (Parkplatz "Wananas" - LudwigstraRe) [8 Stellplatze]
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Abbildung 4: Auslastung der Stellplatze an der Strale Am Freibad zwischen dem Parkplatz ,Wananas“ und der
LudwigstraBe am 10.10.2019 von 7 Uhr bis 9 Uhr, von 12 Uhr bis 14 Uhr und von 15 Uhr bis 17 Uhr
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Uber den gesamten Erhebungszeitraum bestand — mit einer Ausnahme: Um 7:00 Uhr war kein freier Stell-
platz verfligbar — kein bzw. ein mittlerer Parkdruck. Nach 7:00 Uhr waren zwischen 2 und 5 Stellplatzen
verflgbar.

Abschnitt nordlich FranzstralRe

An der Strale am Freibad befinden sich 30 Stellplatze zwischen der Ludwigstral3e und der FranzstralRe
(vgl. Anlage B-3).

Um 7:00 Uhr waren 16 von 30 Stellplatzen (rund 53 %) und um 17:00 Uhr 13 von 30 Stellplatze (rund 43 %)
belegt.

Nachfolgend ist die Parkraumbelegung am 10.10.2019 in den Erhebungsintervallen dargestellt.

Am Freibad (LudwigstraRe - FranzstraBe) [30 Stellplatze]
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Abbildung 5: Auslastung der Stellplatze an der StralRe Am Freibad zwischen der Ludwigstraf3e und der Franz-
strale am 10.10.2019 von 7 Uhr bis 9 Uhr, von 12 Uhr bis 14 Uhr und von 15 Uhr bis 17 Uhr [%]

Uber den gesamten Erhebungszeitraum bestand kein Parkdruck. Es waren zu jedem Zeitpunkt zwischen
14 und 22 freie Stellplatze an der Stral3e Am Freibad verfugbar.

Abschnitt stidlich FranzstraRe

An der StraRe am Freibad befinden sich 18 Stellplatze zwischen der FranzstralRe und der Claudiusstral3e
(vgl. Anlage B-3).

Um 7:00 Uhr waren 17 von 18 Stellplatzen (rund 94 %) und um 17:00 Uhr 16 von 18 Stellplatze (rund 89 %)
belegt.

Nachfolgend ist die Parkraumbelegung am 10.10.2019 in den Erhebungsintervallen dargestellt.
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Am Freibad (FranzstraRe - Claudiusstralle) [18 Stellplatze]
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Abbildung 6: Auslastung der Stellplatze an der Strale Am Freibad zwischen der Franzstrae und der Claudius-
strale am 10.10.2019 von 7 Uhr bis 9 Uhr, von 12 Uhr bis 14 Uhr und von 15 Uhr bis 17 Uhr [%)]

In den Morgenstunden bestand ein mittlerer bis sehr hoher Parkdruck, in den Mittagsstunden ein geringer
bis mittlerer Parkdruck und in den Nachmittagsstunden ein geringer bis hoher Parkdruck. Es waren zeit-
weise nur einzelne Stellplatze an der Stral3e Am Freibad verfiigbar.

Abschnitt nordlich Berliner Strale

An der StraRe Am Freibad befinden sich 16 Stellplatze zwischen der Claudiusstrae und der Berliner
Stral3e (vgl. Anlage B-3).

Um 7:00 Uhr waren alle 16 Stellplatze (100 %) und um 17:00 Uhr 15 von 16 Stellplatze (rund 94 %) belegt.

Nachfolgend ist die Parkraumbelegung am 10.10.2019 in den Erhebungsintervallen dargestellt.

Am Freibad (Claudiusstralle - Berliner StraRe) [16 Stellplatze]
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Abbildung 7: Auslastung der Stellplatze an der Strale Am Freibad zwischen der Claudiusstrae und der Berliner
StralRe am 10.10.2019 von 7 Uhr bis 9 Uhr, von 12 Uhr bis 14 Uhr und von 15 Uhr bis 17 Uhr [%]
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In den Morgenstunden bestand ein mittlerer bis sehr hoher Parkdruck, in den Mittagsstunde ein geringer
bis mittlerer Parkdruck und in den Nachmittagsstunden ein geringer bis hoher Parkdruck. Es waren zeit-
weise nur wenige Stellplatze an der StraBe Am Freibad verfiigbar.

235 Untersuchungsraum
In der Summe befinden sich 122 Stellplatze im Untersuchungsraum (vgl. Anlage B-3).

Um 7:00 Uhr waren 92 von 122 Stellplatzen (rund 75 %) und um 19:00 Uhr 81 von 122 Stellplatze (rund
66 %) belegt.

Nachfolgend ist die Parkraumbelegung am 10.10.2019 in den Erhebungsintervallen zusammengefasst.

Untersuchungsraum [122 Stellplatze]
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Abbildung 8: Auslastung der Stellplatze im Untersuchungsraum am 10.10.2019 von 7 Uhr bis 9 Uhr, von 12 Uhr
bis 14 Uhr und von 15 Uhr bis 17 Uhr [%]

Uber den gesamten Erhebungszeitraum bestand — mit einer Ausnahme — hochstens ein geringer Park-
druck. Nur um 7:00 Uhr bestand ein mittlerer Parkdruck. Es waren zu jedem anderen Zeitpunkt mindestens
30 freie Stellplatze im Untersuchungsraum verfiigbar.
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3. Verkehrsprognose

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

In einer Verkehrsprognose ist zunachst die allgemeine (d.h. hier: die von dem geplanten Vorhaben unab-
hangige) Entwicklung des Verkehrsaufkommens zu bericksichtigen.

Um eine hohere Sicherheit der Aussagen zur Kapazitat und zur Verkehrsqualitat an den zu untersuchenden
Knotenpunkten zu gewahrleisten bzw. Belastungsschwankungen der von der geplanten Maf3nahme unab-
hangigen Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet zu berlicksichtigen, wurde das aktuell gezahlte Ver-
kehrsaufkommen in Abstimmung mit der Stadt Herne pauschal um 10 % angehoben.

Das Ergebnis wird nachfolgend als Prognose-Nullfall bezeichnet.

In den Anlagen B-9 bis B-11 sind die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall in der Morgenspitzen-
stunde und in der Nachmittagsspitzenstunde sowie fiir einen gesamten Tag (DTV) dargestellt.

3.2 Zukinftige Nutzungen
Als kinftige Nutzungen wird von folgenden Einzelnutzungen ausgegangen:
Kindertagesstatte (KiTa) fir 93 Kinder
Einfamilienh&user und / oder Doppelhaushélften mit insgesamt maximal 6 Wohneinheiten (WE)

Das dadurch zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde in Form einer Verkehrserzeugungsrechnung auf
Grundlage der in der einschlagigen Literatur (vgl. FGSV, 2006) angegebenen Kennwerte, anhand der An-
gaben des Vorhabentragers sowie eigener Erfahrungswerte mit Hilfe des Programms Ver_Bau (vgl. Bos-
serhoff, 2019) berechnet.

3.2.1 Kindertagesstatte
Es ist der Bau einer Kindertagesstatte (KiTa) fir 93 Kinder geplant.

Das voraussichtliche Verkehrsaufkommen der Kindertagesstatte wurde differenziert fiir die drei Verkehrs-
arten

Beschéftigtenverkehr,

Begleiterverkehr und

Guterverkehr
berechnet.

Der zu Grunde gelegte MIV-Anteil der Beschaftigten von 69,7 % entspricht dem MIV-Anteil des Reise-
zwecks Arbeit gemaf der Haushaltsbefragung im Jahr 2015 im Zusammenhang mit der Aufstellung des
Masterplans klimafreundliche Mobilitat der Stadt Herne (vgl. Brilon Bondzio Weiser, 2016).

Die Kinder kommen nicht alleine zur KiTa, sondern werden beim Bringen und Abholen immer begleitet
(Begleiterverkehr). Fir den Begleiterverkehr wurde in Abstimmung mit der Stadt Herne ebenfalls ein MIV-
Anteil von 69,7 % angesetzt.

Da ein Begleiter z.T. auch mehrere Kinder zur KiTa bringt bzw. abholt, wurde ein Anteil der Begleiter von
80 % angenommen, d.h. auf 10 KiTa-Kinder kommen 8 Begleitpersonen.
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Ggf. wird ein Teil der Begleiter die KiTa ,auf dem bisherigen Weg" anfahren und keine zusétzlichen Wege
verursachen. Dieser sogenannte Mithahmeeffekt (gebrochener Verkehr) wurde aber — zur sicheren Seite —
zu 0 % angesetzt.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen fiir eine KiTa (jeweils Summe aus
Ziel- und Quellverkehr):

Beschéftigtenverkehr: 30 Fahrten / Tag
Begleiterverkehr: 176 Fahrten / Tag
Guterverkehr: 4 Fahrten/ Tag

210 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir die geplante Kindertagesstatte.
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Tabelle 1: Berechnung des Neuverkehrs fiir eine Kindertagesstatte

Ergebnis Programm Ver_Bau

Kindertagesstatte

GroRe der Nutzung
Einheit
Bezugsgrolle

93
Kinder

Beschaftigtenverkehr

Kennwert fiir Beschaftigte

Nach Angaben des Vorhabentragers

Anzahl Beschéftigte 25
Anwesenheit [%0] 85 %
Wegehaufigkeit [Wege/Tag] 2,0
Wege der Beschaftigten 43
MIV-Anteil [%] 69,7 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,0
Pkw-Fahrten/Werktag 30
Begleiterverkehr
Kennwert fiir Begleiter Annahme
Anwesenheit der Kinder [%] 85 %
Anteil der Begleiter [%)] 80 %
Wegehaufigkeit [Wege/Tag] 4,00
Wege der Begleiter 253
MIV-Anteil [%] 69,7 %
Pkw-Fahrten/Werktag 176
Guterverkehr
Kennwert fiir Glterverkehr Annahme
Anzahl Giterfahrten [Kfz-Fahrten/Werktag] 4
Lkw-Anteil [%] 50 %
Pkw-Fahrten/Werktag 2
Lkw-Fahrten/Werktag 2
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 210
Quell- bzw. Zielverkehr Kfz 105
SV-Fahrten/Werktag 2
Quell- bzw. Zielverkehr SV 1

Anhand der bei vergleichbaren KiTa tblichen Schichtzeiten der Beschaftigten

Anreise von 20,0 % der Beschéftigten zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr

Anreise von 80,0 % der Beschéftigten zwischen 8:00 Uhr und 9:00 Uhr

Abreise von 5,0 % der Beschaftigten zwischen 11:00 Uhr und 12:00 Uhr

Abreise von 20,0 % der Beschéftigten zwischen 13:00 Uhr und 14:00 Uhr

Abreise von 45,0 % der Beschéftigten zwischen 15:00 Uhr und 16:00 Uhr

Abreise von 30,0 % der Beschéftigten zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr
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und der Bring- und Abholzeiten

33,5 % des Begleiterverkehrs zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr
16,5 % des Begleiterverkehrs zwischen 8:00 Uhr und 9:00 Uhr
12,5 % des Begleiterverkehrs zwischen 13:00 Uhr und 14:00 Uhr
12,5 % des Begleiterverkehrs zwischen 14:00 Uhr und 15:00 Uhr
25,0 % des Begleiterverkehrs zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr

sowie unter der Annahme, dass die Anlieferung (Giterverkehr) nicht in den Spitzenstunden erfolgt, kénnen
Zielverkehr und Quellverkehr wahrend der maRRgebenden Spitzenstunden wie folgt berechnet werden:

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen fiir die Kindertagesstatte

(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens)

Beschaftigten-
verkehr Begleiterverkehr Guterverkehr
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
[Pkw/24h] [Pkw/24h] [Pkw/24h] | [SV/24h]
Anteil bzw. Anteil bzw. Anteil bzw. bzw.
Zeitraum [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [SV/h]
Zielverkehr 100,00 15 100,00 88 100,00 1 1
Tagesbelastung
Quellverkehr | 100,00 15 100,00 88 100,00 1 1
Zielverkehr 80,00 12 33,50 29 0,00 0 0
Morgenspitze
Quellverkehr 0,00 0 33,50 29 0,00 0 0
Zielverkehr 0,00 0 25,00 22 0,00 0 0
Nachmittagsspitze
Quellverkehr 45,00 7 25,00 22 0,00 0 0

Dabei wurde — zur sicheren Seite — jeweils der héhere Anteil in den malRgebenden Spitzenstunden beriick-
sichtigt, d.h. in der Morgenspitzenstunde (7:30 Uhr bis 8:30 Uhr) der Beschaftigtenverkehr von 8:00 Uhr
bis 9:00 Uhr und der Begleiterverkehr von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr. In der Nachmittagsspitzenstunde
(16:00 Uhr bis 17:00 Uhr) wurden der Beschéaftigtenverkehr von 15:00 Uhr bis 16:00 Uhr und der Begleiter-
verkehr von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr angesetzt.

Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen durch
die Kindertagesstatte wahrend der malRgebenden Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

Morgenspitzenstunde am Werktag

- 41 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr

- 29 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
Nachmittagsspitzenstunde am Werktag

- 22 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr

- 29 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
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3.2.2 Wohnnutzung

Fur Wohnnutzungen sind insgesamt maximal 6 Wohneinheiten (WE) in Einfamilien- und / oder Doppel-
haushalften vorgesehen.

Das voraussichtliche Verkehrsautfkommen der Wohnnutzungen wurde differenziert fir die drei Verkehrsar-
ten

Einwohnerverkehr,

Besucherverkehr und

Guterverkehr
berechnet.

Der zu Grunde gelegte MIV-Anteil der Einwohner von 60,4 % und der MIV-Anteil der Besucher von 65,4 %
wurden gemalfd der Haushaltsbefragung im Jahr 2015 im Zusammenhang mit der Aufstellung des Master-
plans klimafreundliche Mobilitat der Stadt Herne (vgl. Brilon Bondzio Weiser, 2016) angesetzt.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen der Wohnnutzungen (jeweils Summe
aus Ziel- und Quellverkehr):

Einwohnerverkehr: 27 Fahrten / Tag
Besucherverkehr: 3 Fahrten / Tag
Guterverkehr: 4 Fahrten/ Tag

34 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Verkehrsaufkommens fiir die geplanten Wohnnutzungen.
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Tabelle 3: Berechnung des Verkehrsaufkommens der Wohnnutzungen

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnen
Wohneinheiten (WE) 6
Einwohnerverkehr
Kennwert flir Einwohner 3,5 Einwohner je WE
Anzahl Einwohner 21
Wegehaufigkeit [Wege/Tag] 3,5
Wege der Einwohner 74
Einwohnerwege aul3erhalb Gebiet [%] 10 %
Quell- und Zielverkehr 67
MIV-Anteil [%] 60,4 %
Pkw-Besetzungsgrad [Personen/Pkw] 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 27
Besucherverkehr
Kennwert fiir Besucher 10 % der Wege der Einwohner
Wege der Besucher 7
MIV-Anteil [%] 65,4 %
Pkw-Besetzungsgrad [Personen/Pkw] 1,75
Pkw-Fahrten/Werktag 3
Guterverkehr
Kennwert fiir Giiterverkehr Annahme
Anzahl Giterfahrten [Kfz-Fahrten/Werktag] 4
Lkw-Anteil [%] 50 %
Pkw-Fahrten/Werktag 2
Lkw-Fahrten/Werktag 2
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 34
Quell- bzw. Zielverkehr Kfz 17
SV-Fahrten/Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr SV 1

Anhand gebrauchlicher Tagesganglinien (vgl. Bosserhoff, 2019) kénnen Zielverkehr und Quellverkehr wah-
rend der maRgebenden Spitzenstunden wie folgt berechnet werden:
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Tabelle 4: Verkehrsaufkommen fiir die Wohnnutzungen

(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens)

Einwohnerverkehr Besucherverkehr Guterverkehr
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
[Pkw/24h] [Pkw/24h] [Pkw/24h] | [SV/24h]
Anteil bzw. Anteil bzw. Anteil bzw. bzw.

Zeitraum [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [SV/n]

Zielverkehr 100,00 14 100,00 2 100,00 1 1
Tagesbelastung

Quellverkehr | 100,00 14 100,00 2 100,00 1 1

Zielverkehr 4.60 1 3,47 0 10,40 0 0
Morgenspitze

Quellverkehr 12,70 2 0,77 0 6,50 0 0

Zielverkehr 11,30 2 12,07 0 6,75 0 0
Nachmittagsspitze

Quellverkehr 6,30 1 10,85 0 8,75 0 0

Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden Verkehrsbelastungen wéhrend der maf3ge-
benden Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

Morgenspitzenstunde am Werktag

- 1Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr

- 2 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
Nachmittagsspitzenstunde am Werktag

- 2 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr

- 1Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr

3.2.3 Zusammenfassung

Fur die KiTa und die Wohnnutzungen ergeben sich damit in der Summe die folgenden Verkehrsbelastun-
gen im Planfall:

Tagesverkehrsbelastung am Werktag

- 122 Kfz/Tag (2 SV/Tag) im Zielverkehr

- 122 Kfz/Tag (2 SV/Tag) im Quellverkehr
Morgenspitzenstunde am Werktag

- 42 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr

- 31 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
Nachmittagsspitzenstunde am Werktag

- 24 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr

- 30 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
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3.3 Raumliche Verteilung des Verkehrsautkommens

Die An- und Abreise zur KiTa und zu den Wohnnutzungen erfolgt Giber die Franzstrale und tber die Strale
Am Freibad, jeweils mit einer geplanten Anbindung von der Franzstral3e und von der Stral3e Am Freibad
an die zukinftigen Nutzungen (vgl. Abbildung 1).

Aufgrund der vergleichsweise geringen Verkehrsbelastungen im Umfeld des Bauvorhabens wurde im Wei-
teren ein fiktiver Planfall angenommen (vgl. Anlage B-12), bei dem — zur sicheren Seite —

100 % des anreisenden Verkehrs (Zielverkehr) und des abreisenden Verkehrs (Quellverkehr) tiber
die Einmindung RathausstralBe / FranzstraRe (KP 1) erfolgt und

100 % des Ziel- und Quellverkehrs Gber die Kreuzung Berliner Stral3e / Am Freibad (KP 5), jeweils
zu 50 % in bzw. aus Richtung Westen und Osten.

In den Anlagen B-13 und B-14 sind die Verkehrsbelastungen des fiktiven Neuverkehrs in der Morgenspit-
zenstunde und in der Nachmittagsspitzenstunde dargestellt.

In den Anlage B-15 und B-16 sind die Verkehrsbelastungen in der Morgenspitzenstunde und in der Nach-
mittagsspitzenstunde des fiktiven Planfalls dargestellt, die sich unter Berlcksichtigung des derzeitigen Ver-
kehrsaufkommens (vgl. Ziffer 2.2), der allgemeinen Verkehrsentwicklung (vgl. Ziffer 3.1) und des fiktiven
Neuverkehrs des Bauvorhabens voraussichtlich ergeben.

In Anlage B-17 ist der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) im fiktiven Planfall dargestellt. Bei der Hoch-
rechnung wurde bertcksichtigt, dass die KiTa nur montags bis freitags gedffnet hat.

Der DTV fir den fiktiven Planfall betragt auf der FranzstraRe maximal rund 900 Kfz am Tag (davon rund
20 SV/Tag). Auf der StraRe Am Freibad betragt der DTV ndrdlich der Franzstra3e rund 1.400 Kfz am Tag
(davon rund 90 SV/Tag), sldlich der Franzstral3e rund 2.000 Kfz am Tag (davon rund 90 SV/Tag) und
nordlich der Berliner Strafl3e rund 3.400 Kfz am Tag (davon rund 110 SV/Tag). Der DTV der Berliner Stral3e
belauft sich westlich der StraRe Am Freibad auf rund 15.600 Kfz am Tag (davon 430 SV/Tag) und 6stlich
der StraRe Am Freibad auf rund 16.900 Kfz am Tag (davon 390 SV/Tag).
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4. Bewertung der Verkehrssituation

4.1 Verkehrsbelastungen

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsbelastungen an den untersuchten Knotenpunkten in den fiir
die verkehrstechnischen Berechnungen maf3gebenden Spitzenstunden (jeweils Summe der Zufahrten) fur
den Analysefall und fir den fiktiven Planfall tabellarisch zusammengestellt.

Tabelle 5:  Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden (Summe der Zufahrten) im Analysefall und im fiktiven

Planfall
Analysefall Planfall
Nr. | Bezeichnung Morgenspitze Nachmittagsspitze Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Rathausstralle /
1 385 522 496 629

FranzstralRe

5 Franzstral3e / Anbin- 179 164
dung Bauvorhaben i i

Am Freibad /
3 165 174 254 246
FranzstralRe

4 Am Freibad / Anbin- 166 147
dung Bauvorhaben i i

5 Berliner StralRe / 1153 1.363 1.343 1.554
Am Freibad ' ' . .

Es zeigt sich, dass im fiktiven Planfall an dem Knotenpunkt Rathausstrafle / FranzstraRe (KP 1) eine Zu-
nahme der Verkehrsbelastungen um maximal 111 Kfz-Fahrten zu erwarten ist (+ 29 %). Dies entspricht im
Mittel weniger als zwei zusatzlichen Fahrzeugen pro Minute.

Am Knotenpunkt Am Freibad / Franzstra3e (KP 3) ist im fiktiven Planfall eine Zunahme der Verkehrsbelas-
tungen um maximal 89 Kfz-Fahrten zu erwarten (+ 54 %). Dies entspricht etwas mehr als einem zusatzli-
chen Fahrzeug pro Minute.

Am Knotenpunkt Berliner StralRe / Franzstral3e (KP 5) ist im fiktiven Planfall eine Zunahme der Verkehrs-
belastungen um maximal 191 Kfz-Fahrten zu erwarten (+ 14 %). Dies entspricht etwas mehr als drei zu-
satzlichen Fahrzeugen pro Minute.
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4.2 Angewandte Berechnungsverfahren der verkehrstechnischen Berechnungen

Die Verkehrsqualitdt von Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Handbuch fir die
Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS (vgl. FGSV, 2015) ermittelt werden.

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs der vorfahrtgeregelten Knotenpunkte wurden geman
dem Kapitel S5im Teil S - Stadtstral3en des HBS mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitéat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten eines Kno-
tenpunktes anhand der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet (vgl.
Tabelle 6). An vorfahrtgeregelten Knotenpunkten wird der Strom mit der gréRten mittleren Wartezeit fir die
Einstufung des gesamten Knotenpunktes herangezogen.

Tabelle 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitétsstufen gemaf HBS (vgl. FGSV, 2015)

Kfz-Verkehr

o . mittlere Wartezeit tw [s/Fz]
Qualitatsstufe

(QsV) Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
A £10

£20

£ 30

£ 45

> 45

Mm|im|O|0O |

Auslastungsgrad > 1

Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemal HBS. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.
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Tabelle 7: Beschreibung der Qualitatsstufen gemal HBS (vgl. FGSV, 2015)

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Qualitat des
Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Verkehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu unge- Sehr gut
hindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
Gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintréchtigung darstellt.

Befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voribergehend en merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Ausreichend

tenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstéarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr Mangelhaft
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch filhren. Die Kapazitat wird erreicht.
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Kno- Ungenugend
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4.3 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs

Die nachfolgenden Berechnungsergebnisse gelten fir den Knotenpunkt Rathausstralle / Franzstral3e
(KP 1) und fiir den Knotenpunkt Berliner StraRe / Am Freibad (KP 5).

Der Knotenpunkt Rathausstral3e / FranzstraBe (KP 1) wurde in seiner heutigen Bau- und Betriebsform als
vorfahrtgeregelte Einmindung mit der untergeordneten Stral3e FranzstralRe (nur Rechts rein / Rechts raus)
und einstreifigen Zufahrten untersucht. Der Knotenpunkt Berliner StraRe / Am Freibad (KP 5) wurde in
seiner heutigen Bau- und Betriebsform vorfahrtgeregelte Kreuzung mit einem Kombifahrstreifen fir die
Fahrtrichtungen rechts und geradeaus und einem Linksabbiegestreifen in den beiden Zufahrten der Berli-
ner Stral3e sowie einstreifigen Zufahrten in der Stral3e Am Freibad untersucht.

Fur diese Knotenpunkte wurde die Verkehrsqualitat mit dem beschriebenen Berechnungsverfahren aus
dem HBS fir die Verkehrsbelastungen in der Morgen- und in der Nachmittagsspitzenstunde eines Normal-
werktages im Analysefall und im fiktiven Planfall ermittelt.

Fur den Knotenpunkt Am Freibad / FranzstraBe (KP 3) sowie die geplanten Anbindungen des Bauvorha-
bens an die Franzstral3e (KP 2) und an die StraRe Am Freibad (KP 4) sind aufgrund der Verkehrsbelastun-
gen von weit unter 500 Kfz in der Spitzenstunde (Summe der Zufahrten) keine verkehrstechnischen Be-
rechnungen erforderlich. Hier kann jederzeit von einer mindestens guten Qualitat des Verkehrsablaufs aus-
gegangen werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen zusammenge-
fasst.

Tabelle 8:  Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fur den Analysefall und den fiktiven Planfall

Analysefall Fiktiver Planfall

Nr. | Bezeichnung
Morgenspitze Nachmittagsspitze Morgenspitze Nachmittagsspitze

Rathausstrafe /

1 FranzstralRe A A A A
Berliner StralRe /
S Am Freibad C D D E
Analysefall

An dem Knotenpunkt RathausstralRe / Franzstral3e (KP 1) kénnen die derzeitigen Verkehrsbelastungen in
der Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze eines Werktages mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat
der Stufe A (,sehr gut“) abgewickelt werden (vgl. Anlagen V-1 bis V-4).

An dem Knotenpunkt Berliner StralRe / Am Freibad (KP 5) kénnen die derzeitigen Verkehrsbelastungen in
der Morgenspitze eines Werktages mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe C (,befriedigend”)
und in der Nachmittagsspitze eines Werktages mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe D (,aus-
reichend”) abgewickelt werden (vgl. Anlagen V-5 bis V-8). MaRRgebend ist hier der Linkseinbieger aus der
nordlichen Zufahrt in die 6stliche Berliner Strae mit einer mittleren Wartezeit von rund 33 s.
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Fiktiver Planfall

An dem Knotenpunkt Rathausstral3e / Franzstral3e (KP 1) kénnen die im fiktiven Planfall zu erwartenden
Verkehrsbelastungen in der Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze mit einer Verkehrsqualitat der
Stufe A (,sehr gut®) abgewickelt werden (vgl. Anlagen V-9 bis V-12).

An dem Knotenpunkt Berliner Stra3e / Am Freibad (KP 5) kénnen die im fiktiven Planfall zu erwartenden
Verkehrsbelastungen in der Morgenspitze eines Werktages mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der
Stufe D (,ausreichend”) und in der Nachmittagsspitze eines Werktages nur mit einer rechnerischen Ver-
kehrsqualitat der Stufe E (,mangelhaft) abgewickelt werden (vgl. Anlagen V-13 bis V-16). MaRgebend ist
hier der Linkseinbieger aus der nérdlichen Zufahrt in die 6stliche Berliner StraRe mit einer mittleren Warte-
zeit von rund 69 s.

Die mangelhafte Verkehrsqualitat in der Nachmittagsspitze ist nicht auf den Neuverkehr des Bauvorhabens
zurtickzufuhren: Auch im Prognose-Nullfall mit einer allgemeinen Verkehrszunahme um 10 % ist an diesem
Knotenpunkt bereits eine rechnerische Verkehrsqualitat der Stufe E (,mangelhaft’) zu erwarten (vgl. Anla-
gen V-17 und V-18). MaRRgebend ist hier der Linkseinbieger aus der ndrdlichen Zufahrt in die dstliche Ber-
liner Stral3e mit einer mittleren Wartezeit von rund 50 s.

Im Analysefall Plus mit den derzeitigen Verkehrsbelastungen zuziiglich des gesamten Neuverkehrs des
Bauvorhabens ist dagegen eine rechnerische Verkehrsqualitéat der Stufe D (,ausreichend“) zu erwarten
(vgl. Anlagen V-19 und V-20). MaRRgebend ist hier der Linkseinbieger aus der nérdlichen Zufahrt in die
Ostliche Berliner Strae mit einer mittleren Wartezeit von rund 41 s.

Zusammenfassung

Die Berechnungen haben gezeigt, dass fir den fiktiven Fall, dass der gesamte Neuverkehr des Bauvorha-
bens tGber den Knotenpunkt Rathausstral3e / FranzstraRe (KP 1) abgewickelt wird, diese Einmiindung wei-
terhin eine sehr gute Verkehrsqualitat aufweist.

Fur den fiktiven Fall, dass der gesamte Neuverkehr des Bauvorhabens iiber den Knotenpunkt Berliner
StraBe / Am Freibad (KP 5) abgewickelt wird, ist bei den derzeitigen Verkehrsbelastungen rechnerisch eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat zu erwarten. Bei einer allgemeinen Verkehrszunahme um 10 %
ist rechnerisch aber nur eine mangelhafte Verkehrsqualitat zu erwarten (mittlere Wartezeit der Linkseinbie-
ger aus der Strale Am Freibad in die ¢stliche Berliner Stra3e von rund 69 s).

In der Realitat wird sich der Neuverkehr des Bauvorhabens auf verschiedene StraRenziige verteilen, d.h.
nicht nur auf die FranzstraRe und auf die Strale Am Freibad, sondern auch auf die — in Absprache mit der
Stadt Herne hier nicht untersuchten — Anbindungen der StraRen Cranger Heide, LudwigstralZe und Claudi-
usstrale an die Rathausstralie.
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5. Stellplatzbedarf

5.1 Allgemeines
Der Stellplatzbedarf des Bauvorhabens setzt sich zusammen aus

dem Stellplatzbedarf der KiTa (Beschaftigte und Begleiter) und

dem Stellplatzbedarf der Wohnnutzungen (Einwohner und Besucher).
Es wird davon ausgegangen, dass der Lieferverkehr eigene Stellplatze erfordert.

Nachfolgend wird der Stellplatzbedarf fir die zuklnftigen Nutzungen ermittelt.

5.2 Kindertagesstatte
5.2.1 Parkraumnachfrage durch Beschéftigte der KiTa

Insgesamt ist durch das Vorhaben mit einem durch Beschéftigte induzierten Verkehrsaufkommen in Héhe
von 15 Pkw-Fahrten/Tag, jeweils im Quell- und im Zielverkehr, zu rechnen (vgl. Ziffer 3.2.1).

Der Stellplatzbedarf ergibt sich aus der Anzahl der Fahrzeuge, die gleichzeitig anwesend sind. Diese An-
zahl Iasst sich unter Berticksichtigung der Schichtdienstzeiten aus der Differenz von Quell- und Zielverkehr
ableiten. Demnach ergibt sich die hochste durch Beschéaftigte induzierte Stellplatznachfrage mit 15 Stell-
platzen im Zeitraum von 8:00 Uhr bis 11:00 Uhr.

Die folgende Tabelle zeigt die Ermittlung des Stellplatzbedarfs fiir die einzelnen Stunden des Tages.
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Tabelle 9: Berechnung des Stellplatzbedarfs fiir die Beschéftigten der KiTa

Beschaftigtenverkehr
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
Intervall % % 15 15 Parkraumnachfrage
0:00 — 1:00 0,00% 0,00% 0 0 0
1:00 — 2:00 0,00% 0,00% 0 0 0
2:00 - 3:00 0,00% 0,00% 0 0 0
3:00 — 4:00 0,00% 0,00% 0 0 0
4:00 — 5:00 0,00% 0,00% 0 0 0
5:00 — 6:00 0,00% 0,00% 0 0 0
6:00 — 7:00 0,00% 0,00% 0 0 0
7:00 — 8:00 20,00% 0,00% 3 0 3
8:00 — 9:00 80,00% 0,00% 12 0 15
9:00 — 10:00 0,00% 0,00% 0 0 15
10:00 — 11:00 0,00% 0,00% 0 0 15
11:00 — 12:00 0,00% 5,00% 0 1 14
12:00 — 13:00 0,00% 0,00% 0 0 14
13:00 — 14:00 0,00% 20,00% 0 3 11
14:00 — 15:00 0,00% 0,00% 0 0 11
15:00 — 16:00 0,00% 45,00% 0 7 4
16:00 — 17:00 0,00% 30,00% 0 4 0
17:00 — 18:00 0,00% 0,00% 0 0 0
18:00 — 19:00 0,00% 0,00% 0 0 0
19:00 — 20:00 0,00% 0,00% 0 0 0
20:00 — 21:00 0,00% 0,00% 0 0 0
21:00 — 22:00 0,00% 0,00% 0 0 0
22:00 — 23:00 0,00% 0,00% 0 0 0
23:00 — 24:00 0,00% 0,00% 0 0 0
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5.2.2 Parkraumnachfrage durch Begleiter der KiTa

Insgesamt ist durch das Vorhaben mit einem durch die Begleiter (Bringen und Abholen) induzierten Ver-
kehrsaufkommen in Héhe von 88 Pkw-Fahrten/Tag, jeweils im Quell- und im Zielverkehr, zu rechnen (vgl.
Ziffer 3.2.1).

Der Stellplatzbedarf ergibt sich aus der Anzahl der Fahrzeuge, die gleichzeitig anwesend sind. Der Vorgang
des Bringens und Abholens dauert anhand von Beobachtungen an anderen Kindertagesstatten zwischen
5 Minuten und 10 Minuten, d.h. im Mittel 7,5 Minuten.

Nach vorliegenden Beobachtungen an vergleichbaren Kindertagesstéatten ist davon auszugehen, dass die
Kinder zu zwei Dritteln zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr und zu einem Drittel zwischen 8:00 Uhr und
9:00 Uhr gebracht werden.

Das Abholen erfolgt zu jeweils einem Viertel zwischen 13:00 Uhr und 14:00 Uhr sowie zwischen 14:00 Uhr
und 15:00 Uhr. Zur Halfte erfolgt das Abholen zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr (vgl. Ziffer 3.2.1).

Damit erfolgt die zeitlich konzentrierteste An- und Abreise zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr mit
33,50 % x 88 Pkw = 29 ankommenden Pkw
und zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr mit jeweils
25,00 % x 88 Pkw = 22 ankommenden Pkw.
Zwischen 8:00 Uhr und 9:00 Uhr sind
16,50 % x 88 Pkw = 15 ankommende Pkw
und zwischen 13:00 Uhr und 14:00 Uhr sowie zwischen 14:00 Uhr und 15:00 Uhr
12,50 % x 88 Pkw = 11 ankommende Pkw
zu erwarten.

Die Wahrscheinlichkeit, dass ein Pkw ankommt, wahrend alle fir den Hol- und Bringverkehr vorgesehenen
Stellplatze belegt sind, sowie die anzunehmenden Wartezeiten, die im vorliegenden Fall mdglichst bei Null
liegen sollen, lassen sich mithilfe eines Warteschlangenmodells abbilden. Im Sinne der Warteschlangen-
theorie kann jeder Stellplatz als Bedienungsschalter aufgefasst werden, in dem sich ein Kunde (= ankom-
mender Pkw) eine gewisse Zeit aufhalt.

Die vorliegende Situation lasst sich auf ein Standard-Warteschlangensystem Ubertragen, das durch die
Verteilung der Zeiten zwischen den Ankiinften aufeinanderfolgender Kunden (Zwischenzeiten), die Bedie-
nungszeiten, die Anzahl der verfiigbaren Schalter sowie die Anzahl der verfligbaren Warteplatze beschrie-
ben werden kann. MaRgebend ist der Zeitraum von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr, in dem 29 ankommende Pkw
zu erwarten sind.

Den Berechnungen werden im vorliegenden Fall folgende Annahmen zugrunde gelegt:
Die Zwischenzeiten sind exponentialverteilt.

Die Bedienungszeiten sind exponentialverteilt. Es wird — aufgrund des erforderlichen Ful3wegs vom
Stellplatz zur KiTa und zurlick — zur sicheren Seite eine mittlere Parkdauer von 10 Minuten in An-
satz gebracht.
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Es steht nur theoretisch eine unbegrenzte Anzahl an Warteplatzen vor den Schaltern zur Verfi-
gung. In der Realitat missen sich Begleiter, die keinen freien Stellplatz vorfinden, einen anderen,
nicht fir den Hol- und Bringverkehr vorgesehenen Stellplatz suchen, da im Stralenraum nicht ge-
wartet werden kann, ohne andere Verkehrsteilnehmer zu behindern.

Unter Beriicksichtigung dieser Annahmen sowie ausgehend von 10 Stellplatzen (Startwert), die dem Hol-
und Bringverkehr wahrend der malRgebenden Zeiten zur Verfiigung gestellt werden, wurden der Auslas-
tungsgrad des Wartesystems und die Wahrscheinlichkeit berechnet, dass alle Schalter belegt sind. Das
Ergebnis ist in Tabelle 10 dokumentiert.

Tabelle 10: Ergebnis der Berechnungen gemaf Warteschlangentheorie
Anzahl der Schalter Anzahl Auslastungsgrad des Wabhrscheinlichkeit,
bzw. Stellplatze ankommender Pkw Wartesystems dass alle Schalter belegt sind
29 48 % 1,4 %
22 37% 0,2 %
10
15 25 % 0,0 %
11 18 % 0,0 %

Die Ergebnisse zeigen, dass der Auslastungsgrad des Wartesystems bei maximal 48 % liegt. Die Wahr-
scheinlichkeit, dass 10 Stellplatze belegt sind, betragt maximal 1,4 %.

Somit ist die Wahrscheinlichkeit, dass ein ankommender Pkw keinen Stellplatz findet, &uf3erst gering, wenn
dem Hol- und Bringverkehr insgesamt 10 Stellplatze zur Verfligung gestellt werden (= Stellplatzbedarf).

5.2.3 Gesamtparkraumnachfrage der KiTa

Durch eine Uberlagerung der durch Beschéftigte und Begleiter der KiTa ausgeldsten Parkraumnachfrage
ergibt sich eine maximale Parkraumnachfrage in Hohe von 25 Stellplatzen.

Die folgende Tabelle zeigt die Ganglinie der Gesamtparkraumnachfrage.
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Tabelle 11: Berechnung des Gesamtstellplatzbedarfs fiir die Kindertagesstétte
Parkraumnachfrage
Intervall Beschaftigte Begleiter Gesamt
0:00 — 1:00 0
1:00 — 2:00 0 0 0
2:00 — 3:00 0 0 0
3:00 — 4:00 0 0 0
4:00 — 5:00 0 0 0
5:00 — 6:00 0 0 0
6:00 — 7:00 0 0 0
7:00 — 8:00 3 10 13
8:00 — 9:00 15 10 25
9:00 — 10:00 15 0 15
10:00 — 11:00 15 0 15
11:00 — 12:00 14 0 14
12:00 — 13:00 14 0 14
13:00 — 14:00 11 10 21
14:00 — 15:00 11 10 21
15:00 — 16:00 4 0 4
16:00 — 17:00 0 10 10
17:00 — 18:00 0 0 0
18:00 — 19:00 0 0 0
19:00 — 20:00 0 0 0
20:00 — 21:00 0 0 0
21:00 — 22:00 0 0 0
22:00 — 23:00 0 0 0
23:00 — 24:00 0 0 0

Bei einer raumlichen Trennung der Stellplatze fir Beschaftigte und der Stellplatze fiir Begleiter sind

15 Stellplatze fir Beschéftigte und

10 Stellplatze fir Begleiter (nur 7:00 Uhr bis 9:00 Uhr, 13:00 Uhr bis 15:00 Uhr und 16:00 Uhr bis
17:00 Uhr)

erforderlich.

Bei der weiteren Planung ist anzustreben, diese Stellplatze auf dem Vorhabengrundstiick anzulegen. So-
fern dies nicht mdglich ist, kbnnen auch die Stellplatze im angrenzenden Straldenraum in Anspruch genom-
men werden. Im Untersuchungsraum waren jederzeit mindestens 30 Stellplatze frei, davon mindestens
9 Stellplatze an der FranzstraRe zwischen AlbertstralRe und Am Freibad und mindestens 14 Stellplatze an
der StraRe Am Freibad zwischen Ludwigstral3e und Franzstral3e.

Auch wenn durch die Anbindung des Bauvorhabens an die Franzstrale und an die StraRe Am Freibad
einige Stellplatze in diesem Bereich entfallen, ist davon auszugehen, dass ausreichend Stellplatze im Stra-
Benraum zur Verfligung stehen.
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Zur Vermeidung von Parksuchverkehr ist es auch méglich, Stellplatze vor der KiTa zu bestimmten Zeiten
fur die Beschéftigten und fur den Bring- und Holverkehr zu reservieren. Dazu sind die Stellplatze vor der
KiTa zu beschildern. Sollten haufige VersttRRe beobachtet werden, sind fur die Stellplatze der Beschéftigten
bauliche Mal3nahmen in Form von Parkplatzsperren einzurichten.

Um sicherzustellen, dass jederzeit zu den Bring- und Abholzeiten der KiTa eine ausreichende Anzahl an
Stellplatzen zur Verfligung steht, sollte die Parkdauer zu den Kernzeiten des Bringens und Abholens, d.h.

von 7:00 Uhr bis 9:00 Uhr und
von 13:00 Uhr bis 17:00 Uhr

fur etwa 10 Stellplatze in unmittelbarer Nahe der KiTa auf maximal 30 min begrenzt werden. Damit sollten
jederzeit freie Stellplatze fur das Bringen und Abholen vorhanden sein.

Die derzeit dort geparkten Fahrzeuge kdnnen auf angrenzende Gebiete ausweichen, da dort zu diesen
Zeiten jederzeit freie Stellplatze zur Verfligung stehen.

5.3 Wohnnutzung
Die Stadt Herne hat bislang keine eigene Stellplatzsatzung aufgestellit.

Gemal dem ,Leitfaden zur Musterstellplatzsatzung NRW* (vgl. Zukunftsnetz Mobilitdét NRW, 2017) sind fiir
Ein- und Zweifamilienhduser 1 bis 2 Pkw-Stellplatze je Wohneinheit vorzusehen.

Bei 6 Wohneinheiten (vgl. Ziffer 3.2.2) ergibt sich damit ein Stellplatzbedarf von 6 bis 12 Pkw-Stellplatzen.

Diese Stellplatze sind auf den jeweiligen Grundstiicken einzurichten.
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6. Zusammenfassung und gutachterliche Empfehlung

Die Stadt Herne plant eine Kindertagesstatte (KiTa) fur 93 Kinder und eine Bebauung mit maximal
6 Wohneinheiten (WE) auf dem Grundstiick nérdlich der FranzstraRe und westlich der Strale Am Freibad.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde zunachst tberprift, ob das Verkehrsaufkommen, das nach
einer Realisierung des Vorhabens zu erwarten ist, an den angrenzenden Knotenpunkten Rathausstrafe /
Franzstral3e, Am Freibad / Franzstrae und Berliner Stral3e / Am Freibad leistungsféhig und mit einer ak-
zeptablen Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann.

Die aktuellen Verkehrsbelastungen im Umfeld des Bauvorhabens wurden im Rahmen einer Verkehrszah-
lung erfasst. Fir die geplante Bebauung wird ein zuséatzliches tagliches Verkehrsaufkommen von rund
240 Kfz-Fahrten pro Tag (Summe aus Ziel- und Quellverkehr) prognostiziert. In der Morgenspitzenstunde
ergibt sich daraus ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von 42 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 31 Kfz-
Fahrten im Quellverkehr. In der Nachmittagsspitzenstunde ergibt sich ein zusatzliches Verkehrsaufkom-
men von 24 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 30 Kfz-Fahrten im Quellverkehr.

Der maRgebende Belastungsfall wurde anschlieRend als eine Uberlagerung aus dem Analysefall (Grund-
belastung), einem mit der Stadt Herne abgestimmten pauschalen Zuschlag von 10 % auf die aktuellen
Verkehrsbelastungen und dem errechneten Neuverkehr fiir das geplante Vorhaben abgeleitet.

Auf Grundlage der maRgebenden Knotenstrombelastungen wurden fir die Knotenpunkte Rathausstralle /
Franzstral3e und Berliner StralBe / Am Freibad die Kapazitat und die Qualitét des Verkehrsablaufs anhand
der im Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen HBS (vgl. FGSV, 2015) vorgegebenen
Verfahren berechnet. Dabei zeigte sich, dass am Knotenpunkte Rathausstralle / Franzstral3e die prognos-
tizierten Verkehrsbelastungen in einem fiktiven Planfall (mit 100 % des Neuverkehrs lber diesen Knoten-
punkt) in der Morgenspitzenstunde und in der Nachmittagsspitzenstunde am Werktag — wie im Analysefall
— leistungsfahig und mit einer sehr guten Verkehrsqualitéat abgewickelt werden kénnen.

Am Knotenpunkt Berliner Stral3e / Am Freibad kénnen die prognostizierten Verkehrsbelastungen im fiktiven
Planfall (mit 100 % des Neuverkehrs tiber diesen Knotenpunkt) in der Morgenspitze mit einer rechnerischen
Verkehrsqualitat der Stufe D (,ausreichend”) und in der Nachmittagsspitze nur mit einer rechnerischen
Verkehrsqualitat der Stufe E (,mangelhaft*) abgewickelt werden (mittlere Wartezeit des Linkseinbiegers
aus der nordlichen Zufahrt in die dstliche Berliner Strae von rund 69 s). Dies ist jedoch nicht auf den
Neuverkehr des Bauvorhabens zuriickzufiihren: Bereits im Prognose-Nullfall mit einer allgemeinen Ver-
kehrszunahme um 10 % ist an diesem Knotenpunkt eine rechnerische Verkehrsqualitat der Stufe E (,man-
gelhaft’) zu erwarten (mittlere Wartezeit des Linkseinbiegers aus der nérdlichen Zufahrt in die éstliche Ber-
liner StralRe von rund 50 s). Im Analysefall Plus mit den derzeitigen Verkehrsbelastungen zuziiglich des
gesamten Neuverkehrs des Bauvorhabens ist eine rechnerische Verkehrsqualitéat der Stufe D (,ausrei-
chend") zu erwarten (mittlere Wartezeit des Linkseinbiegers aus der nérdlichen Zufahrt in die ostliche Ber-
liner StraRe von rund 41 s).

Fur die Einmindung Am Freibad / Franzstral3e ist jederzeit eine mindestens gute Verkehrsqualitat zu er-
warten.

Das vorhandene Stralennetz und der derzeitige Ausbaustand der Knotenpunkte sind grundsatzlich geeig-
net, den zusatzlichen Verkehr durch das Bauvorhaben aufzunehmen. Nur bei einer allgemeinen Verkehrs-
zunahme auf der Berliner StraRe um 10 % ist eine mangelhafte Verkehrsqualitat fir den aus der nérdlichen
Zufahrt in die Ostliche Berliner StralRe einbiegenden Verkehr zu erwarten.
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In der Realitat wird sich der Neuverkehr des Bauvorhabens auf verschiedene Stra3enziige verteilen, d.h.
nicht nur auf die Franzstral3e und auf die Stral3e Am Freibad, sondern auch auf die Anbindungen der Stra-
Ben Cranger Heide, Ludwigstrale und Claudiusstrae an die Rathausstral3e.

Es wird daher empfohlen, in einem groReren zeitlichen Abstand nach dem Bau und der Inbetriebnahme
der Kita und der Wohnhéauser eine erneute Verkehrszahlung am Knotenpunkt Berliner Stral3e / Am Freibad
durchzufiihren und danach zu entscheiden, ob die Einrichtung einer Lichtsignalanlage an dieser Stelle
sinnvoll ist.

Fur den Beschéftigtenverkehr der Kindertagestatte sind 15 Stellplatze erforderlich.

Zu den Bringzeiten (7:00 Uhr bis 9:00 Uhr) und zu den Abholzeiten (13:00 Uhr bis 17:00 Uhr) der KiTa sind
voraussichtlich 10 Stellplatze fir den Begleiterverkehr erforderlich.

Gemalf der durchgefiihrten Parkraumerhebung steht zu diesen Zeiten voraussichtlich eine ausreichende
Anzahl an Stellplatzen im unmittelbaren Umfeld der geplanten KiTa, insbesondere an der Franzstralle
westlich der StraRe Am Freibad und an der StraRe Am Freibad ndrdlich der FranzstraRe, zur Verfiigung.
Um sicherzustellen, dass jederzeit zu den Bring- und Abholzeiten der KiTa eine ausreichende Anzahl an
Stellplatzen in unmittelbarer Nahe zur Verfligung steht, kénnte die Parkdauer zu den Kernzeiten des Brin-
gens und Abholens, d.h. von 7:00 Uhr bis 9:00 Uhr und von 13:00 Uhr bis 17:00 Uhr an etwa 10 Stellplatzen
ggf. auf maximal 30 min begrenzt werden. Damit sollten jederzeit freie Stellplatze fir das Bringen und Ab-
holen im StralRenraum vorhanden sein. AuBerhalb dieser Zeiten kdnnen diese Stellplatze anderen Nutzern
zur Verfiigung gestellt werden.

Die Einhaltung der empfohlenen Parkdauerbegrenzung ist regelméaRig zu kontrollieren.

Zur Vermeidung von Parksuchverkehr sind die Stellplatze fir Behinderte oder fiir Beschéftigte zu reservie-
ren. Sollte eine Beschilderung fir die Stellplatze der Beschéaftigten nicht ausreichen, sind Parkplatzsperren
einzurichten.

Die Stellplatze fir das Bringen und Abholen der KiTa sind so einzurichten, dass aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit Konfliktsituationen zwischen Fu3gangern (hier insbesondere KiTa-Kinder und deren Begleiter)
und Kraftfahrzeugen, z.B. durch sich kreuzende Wege, sowie Riickwartsfahren vermieden wird.

Die Abreise der Begleiter wird zu einzelnen Wendemandvern auf der Franzstral3e und der StralRe Am Frei-
bad Straf3e fiihren. Dies ist aufgrund der geringen Anzahl sowohl im Hinblick auf den Verkehrsablauf als
auch hinsichtlich der Verkehrssicherheit unbedenklich.

Fur die geplanten Wohnnutzungen sind 6 bis 12 Stellplatze auf dem Grundsttick erforderlich.

Die Anfahrsicht fir den aus den geplanten Anbindungen an die Franzstral3e und an die StraRe Am Freibad
einbiegenden Verkehr ist zu gewahrleisten.

Aufgrund des geringen zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsaufkommens sind durch das Bauvorhaben
keine spirbaren Nachteile fir Anwohner, Ful3ganger und Radfahrer zu erwarten.

Die verkehrliche ErschlieBung des Vorhabens kann mit den hier dargestellten Ma3nahmen gesichert wer-
den. Fir die Bewohner des bestehenden Gebietes sowie fir die anderen Verkehrsteilnehmer ergeben sich
keine besonderen Veranderungen der Verkehrssituation.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
Bochum, 2. Dezember 2019
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des Bauvorhabens [%]
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Verkehrstechnische Berechnungen fur den Analysefall

Knotenpunkt RathausstralRe / Franzstral3e (KP 1)

Anlage V-1: Strombelastungsplan in der Morgenspitze

Anlage V-2: Nachweis der Verkehrsqualitét in der Morgenspitze
Anlage V-3: Strombelastungsplan in der Nachmittagsspitze

Anlage V-4: Nachweis der Verkehrsqualitét in der Nachmittagsspitze

Knotenpunkt Berliner Stra3e / Am Freibad (KP 5)

Anlage V-5: Strombelastungsplan in der Morgenspitze

Anlage V-6: Nachweis der Verkehrsqualitét in der Morgenspitze
Anlage V-7: Strombelastungsplan in der Nachmittagsspitze

Anlage V-8: Nachweis der Verkehrsqualitét in der Nachmittagsspitze

Verkehrstechnische Berechnungen fiir den Planfall

Knotenpunkt RathausstralBe / Franzstral3e (KP 1)

Anlage V-9: Strombelastungsplan in der Morgenspitze

Anlage V-10: Nachweis der Verkehrsqualitét in der Morgenspitze
Anlage V-11: Strombelastungsplan in der Nachmittagsspitze

Anlage V-12: Nachweis der Verkehrsqualitét in der Nachmittagsspitze

Knotenpunkt Berliner Stra3e / Am Freibad (KP 5)

Anlage V-13: Strombelastungsplan in der Morgenspitze

Anlage V-14: Nachweis der Verkehrsqualitéat in der Morgenspitze
Anlage V-15: Strombelastungsplan in der Nachmittagsspitze

Anlage V-16: Nachweis der Verkehrsqualitét in der Nachmittagsspitze

Verkehrstechnische Berechnungen fiir den Prognose-Nullfall
Knotenpunkt Berliner Stra3e / Am Freibad (KP 5)
Anlage V-17: Strombelastungsplan in der Nachmittagsspitze

Anlage V-18: Nachweis der Verkehrsqualitét in der Nachmittagsspitze

Verkehrstechnische Berechnungen fiir den Analysefall Plus
Knotenpunkt Berliner Stra3e / Am Freibad (KP 5)
Anlage V-19: Strombelastungsplan in der Nachmittagsspitze

Anlage V-20: Nachweis der Verkehrsqualitét in der Nachmittagsspitze
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Erlauterungen zu den Anlagen fur vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

Strom-Nr.:
g-e-vorh:
tg:

tf:
g-Haupt:
g-max:

Misch:

N-95.:

N-99.:

QSV:

Nummer der Strome
Vorhandene Verkehrsstarke in der Zufahrt
Grenzzeitliicke der Stréme

Folgezeitliicke der Stréme

Verkehrsstérke der bevorrechtigten Stréme
Kapazitat der Strome
Kapazitat der Mischstrome

Mittlere Wartezeit pro Pkw-E

Ruckstauléange, die zu 95% aller Zeit nicht Giberschritten
wird
Rickstauléange, die zu 99% aller Zeit nicht Gberschritten
wird

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

[Pkw-E/h]
[s]

[s]

[Kfz/h]
[Pkw-E/h]
[Pkw-E/h]
[s]

[Pkw-E]

[Pkw-E]
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Anlagen
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne

Knotenpunkt : KP 1: Rathausstralie / Franzstrale

Stunde : Morgenspitzenstunde im Analysefall

Datei : 1978 ANALYSE_KP1_MS.kob

300 Kraftfahrzeuge
150 Qg:0 -
s Kfz/h Ql1:0 S =365
QIl:0
Qr:23
@ S=23
S=20
_ Qg : 342
S=0 Qr:20
S =362 Summe = 385

Zufahrt 1: Rathausstrafie Std
Zufahrt 2: FranzstralRe
Zufahrt 3: Rathausstraflle Nord

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-1



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne
Knotenpunkt : KP 1: Rathausstrale / FranzstraRe
Stunde : Morgenspitzenstunde im Analysefall ﬁ "?"ﬁv
Datei : 1978_ANALYSE_KP1_MS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 ’ 355 1800 A

3 V 20 1600 A

4 | 0

>

6 : 23 59 | 30 352 780 4,8 1 1 A
Misch-N 23 780 4+6 4,8 1 1 A

8 [ 0

7 |Y 0
Misch-H 0 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse :  Rathausstralie Sud
Rathausstrae Nord
Nebenstrasse :  Franzstralie
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne

Knotenpunkt : KP 1: Rathausstralie / Franzstrale

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde im Analysefall

Datei : 1978 ANALYSE_KP1_NMS.kob

300 _ Kraftfahrzeuge
ﬁ Kfz/h Q9:0 S = 504
50 QIl:0
Ql:0
Qr:28
@ S=28
S=18
B Qg : 476
S=0 Qr:18
S = 494 Summe = 522

Zufahrt 1: Rathausstrafie Std
Zufahrt 2: FranzstralRe
Zufahrt 3: Rathausstraflle Nord

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-3



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne
Knotenpunkt : KP 1: Rz.:lthausst.rafse / Fran;straBe —
al 1078 ANALGE KPLAMSKOD Y
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 | T 7 485 1800 A

3 | Y| 18 1600 A

4 | 0

6 > 28 59 3,0 485 663 5,7 1 1 A
Misch-N 28 663 4+6 57 1 1 A

8 | | o0

7 |7 0
Misch-H 0 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Rathausstralie Sud
Rathausstralie Nord
Nebenstrasse :  Franzstrale

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-4



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne
Knotenpunkt : KP 5: Berliner Stral3e / Am Freibad
Stunde : Morgenspitzenstunde im Analysefall
Datei : 1978 ANALYSE_KP5_MS.kob
ﬁ 300 8@; e Kraftfahrzeuge
s Kfz/h Qr:43 S =105
S=141
Qr:79
Qg : 463
S=511 Ql:30
S=572
Ql:25
1392
ggr - 12 S =487
S =429
Summe = 1153

Zufahrt 1: Berliner StraRe West
Zufahrt 2: Am Freibad Std
Zufahrt 3: Berliner Strafe Ost
Zufahrt 4: Am Freibad Nord

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-5



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne AL
Knotenpunkt : KP 5: Berliner StralRe / Am Freipad
as 1978 ANALYGE KPS Moo =
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 28 55 2,8 542 694 6,1 1 1 A
2 —| 409 1800 A
3 I 12 1600 A
Misch-H 421 1794 2+3 2,7 1 2 A
4 3| 5 6,5 3,2 1007 239 15,4 1 1 B
5 A 2 6,7 3,3 995 250 29,0 1 1 C
6 > 5 59 3,0 398 738 4,9 1 1 A
Misch-N 12 336 4+5+6 | 12,1 1 1 B
9 A 80 1600 A
8 -« | 492 1800 A
7 \ ] 30 55 2,8 404 812 4,6 1 1 A
Misch-H 572 1769 8+9 3,2 2 3 A
10 e 91 6,5 3,2 962 277 19,5 2 3 B
11 A 4 8 6,7 3,3 962 262 142 1 1 B
12 - 46 59 3,0 503 649 6,4 1 1 A
Misch-N 145 337 10+11+12 | 19,2 3 4 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Berliner Stral’e West
Berliner StrafRe Ost
Nebenstrasse :  Am Freibad Std
Am Freibad Nord
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-6



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne
Knotenpunkt : KP 5: Berliner Stral3e / Am Freibad
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde im Analysefall
Datei : 1978 ANALYSE_KP5_NMS.kob
500 QI 63 Kraftfahrzeuge
250 kizh Qg:5
100 Qr:33
S=101
Qr:126
Qg : 432
S =470 Ql:54
S=612
Ql:58
Qg : 543 _
Qr:5 S =642
S =606
Ql:5
- Qg:3
S=64 Qr:36
S=44 Summe = 1363

Zufahrt 1: Berliner StraRe West
Zufahrt 2: Am Freibad Std
Zufahrt 3: Berliner Strafe Ost
Zufahrt 4: Am Freibad Nord

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-7



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne AL
Knotenpunkt : KP 5: Berliner StralRe / Am Freipad
a 1078 ANALYGE KPS NMSKOD =
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 61 55 2,8 558 681 6,1 1 1 A
2 —» | 550 1800 A
3 I 5 1600 A
Misch-H 555 1798 2+3 2,9 2 3 A
4 3| 5 6,5 3,2 1191 172 21,6 1 1 C
5 A 3 6,7 3,3 1216 166 22,1 1 1 C
6 > 36 59 3,0 546 616 6,2 1 1 A
Misch-N 44 417 4+5+6 | 9,7 1 1 A
9 A | 126 1600 A
8 -« | 443 1800 A
7 \ ] 54 55 2,8 548 689 5,7 1 1 A
Misch-H 569 1752 8+9 3,1 2 3 A
10 e 63 6,5 3,2 1192 173 32,6 2 3 D
11 A 4 5 6,7 3,3 1155 181 20,5 1 1 C
12 - 36 59 3,0 495 655 6,3 1 1 A
Misch-N 104 233 10+11+12 | 28,6 3 4 C
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Berliner Stral’e West
Berliner StrafRe Ost
Nebenstrasse :  Am Freibad Std
Am Freibad Nord
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne

Knotenpunkt : KP 1: Rathausstralie / Franzstrale

Stunde : Morgenspitzenstunde im fiktiven Planfall

Datei . 1978 Planfall KP1 MS.kob

300 Kraftfahrzeuge
150 Qg:0 -
% Kfz/h Ql1:0 S =432
Ql:0
Qr:56
@ S=56
S=64
B Qg : 376
S=0 Qr:64
S =440 Summe = 496

Zufahrt 1: Rathausstrafie Std
Zufahrt 2: FranzstralRe
Zufahrt 3: Rathausstraflle Nord

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-9



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne
Knotenpunkt : KP 1: Rathausstrale / FranzstraRe
Stunde : Morgenspitzenstunde im fiktiven Planfall ﬁ "?"ﬁv
Datei : 1978 Planfall KP1_MS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 ’ 390 1800 A

3 V 64 1600 A

4 | 0

>

6 : 56 59 | 30 408 729 53 1 1 A
Misch-N 56 729 4+6 53 1 1 A

8 [ 0

7 |Y 0
Misch-H 0 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse :  Rathausstralie Sud
Rathausstrae Nord
Nebenstrasse :  Franzstralie
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-10



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne

Knotenpunkt : KP 1: Rathausstralie / Franzstrale

Stunde . Nachmittagsspitzenstunde im fiktiven Planfall

Datei : 1978 PLANFALL_KP1_NMS.kob

300 Kraftfahrzeuge
150 Qg:0 -
% Kfz/h Ql1:0 S =585
QIl:0
Qr:61
@ S=61
S=44
_ Qg :524
S=0 Qr:44
S =568 Summe = 629

Zufahrt 1: Rathausstrafie Std
Zufahrt 2: FranzstralRe
Zufahrt 3: Rathausstraflle Nord

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-11



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne
Knotenpunkt : KP 1: Rz.:lthausst.rafse / Franz.stra.Be. —
Da 1976 PANFALL KPLNMSAGD Y
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 534 1800 A

3 | Y| 4 1600 A

4 | 0

6 > 61 59 3,0 546 616 6,5 1 1 A
Misch-N 61 616 4+6 6,5 1 1 A

8 | | o0

7 |7 0
Misch-H 0 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  Rathausstralie Sud
Rathausstralie Nord
Nebenstrasse :  Franzstrale

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-12



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt
Knotenpunkt : KP 5: Berliner Stral3e / Am Freibad

. Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne

Stunde Morgenspitzenstunde im fiktiven Planfall
Datei 1978 Planfall_ KP5 MS.kob
50 8@; : 315 Kraftfahrzeuge
100 Kfz/h Qr: 63 S =158
S =187
Qr: 108
: 509
S=578 ggf :33
S =650
Ql:49
Qg: 431
Qr:13 S =552
S =493
Ql:6
- Qg:1
S=55 or:6
S=13 Summe = 1343

Zufahrt 1: Berliner StraRe West
Zufahrt 2: Am Freibad Std
Zufahrt 3: Berliner Strafe Ost
Zufahrt 4: Am Freibad Nord

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-13



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne AL
Knotenpunkt : KP 5: Berliner StralRe / Am Freipad
ael . 1978 Panfal KPS MSKOD =
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 52 55 2,8 617 637 6,5 1 1 A
2 —» | 450 1800 A
3 I 13 1600 A
Misch-H 463 1794 2+3 2,8 2 2 A
4 3| 6 6,5 3,2 1155 176 21,2 1 1 C
5 A 2 6,7 3,3 1137 195 37,5 1 1 D
6 > 6 59 3,0 438 703 5,2 1 1 A
Misch-N 14 265 4+5+6 | 154 1 1 B
9 A | 109 1600 A
8 -« | 541 1800 A
7 \ ] 33 55 2,8 444 775 4,9 1 1 A
Misch-H 650 1763 8+9 34 2 3 A
10 Ly | 116 6,5 3,2 1090 221 34,2 4 5 D
11 A 4 9 6,7 3,3 1089 208 18,1 1 1 B
12 - 66 59 3,0 563 603 7,0 1 1 A
Misch-N 191 281 10+11+12 | 39,6 6 9 D
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Berliner Stral’e West
Berliner StrafRe Ost
Nebenstrasse :  Am Freibad Std
Am Freibad Nord
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-14



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne
Knotenpunkt : KP 5: Berliner Stral3e / Am Freibad
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde im fiktiven Planfall
Datei . 1978 Planfall_ KP5 NMS.kob
500 Ql-84 Kraftfahrzeuge
250 kizh Qg:6
100 Qr:51
S=141
Qr:151
Qg : 475
S =532 Ql:59
S =685
Ql:76
Qg : 597 _
Qr:6 S=721
S=679
Ql:6
- Qg:3
S=rl Qr:40
S =49 Summe = 1554

Zufahrt 1: Berliner StraRe West
Zufahrt 2: Am Freibad Std
Zufahrt 3: Berliner Strafe Ost
Zufahrt 4: Am Freibad Nord

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-15



HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne AL
Knotenpunkt : KP 5: Berliner StralRe / Am Freipad
aei - 1076 Plantal K65 VIS =
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 79 55 2,8 626 630 6,8 1 1 A
2 —» | 605 1800 A
3 I 6 1600 A
Misch-H 611 1798 2+3 3,1 2 3 A
4 - 6 6,5 3,2 1343 127 29,8 1 1 C
5 A 3 6,7 3,3 1361 128 28,8 1 1 C
6 > 40 59 3,0 600 576 6,7 1 1 A
Misch-N 49 350 4+5+6 | 12,0 1 1 B
9 A | 151 1600 A
8 -« | 487 1800 A
7 \ ] 59 55 2,8 603 647 6,1 1 1 A
Misch-H 638 1748 8+9 3,3 2 3 A
10 e 84 6,5 3,2 1329 134 69,3 5 7 E
11 A 4 6 6,7 3,3 1289 142 26,5 1 1 C
12 - 54 59 3,0 551 612 6,8 1 1 A
Misch-N 144 190 10+11+12 | 73,3 8 10 E
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt  : E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Berliner Stral’e West
Berliner StrafRe Ost
Nebenstrasse :  Am Freibad Std
Am Freibad Nord
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne
Knotenpunkt : KP 5: Berliner Stral3e / Am Freibad
Stunde . Nachmittagsspitzenstunde im Prognose-Nullfall
Datei : 1978 PO_KP5_NMS.kob
500 Q1I:69 Kraftfahrzeuge
250 kizh Qg:6
100 Qr:36
S=111
Qr: 139
Qg : 475
S =517 Ql:59
S=673
Ql:64
Qg : 597 _
Qr:6 S =706
S = 667
Ql:6
- Qg:3
S=7l Qr:40
S =49 Summe = 1500

Zufahrt 1: Berliner StraRe West
Zufahrt 2: Am Freibad Std
Zufahrt 3: Berliner Strafe Ost
Zufahrt 4: Am Freibad Nord

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne AL
Knotenpunkt : KP 5: Berliner StralRe / Am Freipad
SDt;tr;(ije Tg;gin;ét:a}?séﬁﬁz&gsiggde im Prognose-Nullfall j ﬁ
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 67 55 2,8 614 639 6,6 1 1 A
2 —» | 605 1800 A
3 I 6 1600 A
Misch-H 611 1798 2+3 3,1 2 3 A
4 3| 6 6,5 3,2 1310 139 27,1 1 1 C
5 A 3 6,7 3,3 1337 136 27,1 1 1 C
6 > 40 59 3,0 600 576 6,7 1 1 A
Misch-N 49 364 4+5+6 | 114 1 1 B
9 A | 139 1600 A
8 -« | 487 1800 A
7 \ ] 59 55 2,8 603 647 6,1 1 1 A
Misch-H 626 1751 8+9 3,3 2 3 A
10 e 69 6,5 3,2 1311 140 50,1 3 5 E
11 A 4 6 6,7 3,3 1271 149 25,2 1 1 C
12 - 39 59 3,0 545 617 6,7 1 1 A
Misch-N 114 192 10+11+12 | 46,4 4 6 E
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt  : E
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Berliner Stral’e West
Berliner StrafRe Ost
Nebenstrasse :  Am Freibad Std
Am Freibad Nord
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne
Knotenpunkt : KP 5: Berliner Stral3e / Am Freibad
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde im Analysefall Plus
Datei : 1978 ANALYSE_PLUS_KP5_NMS.kob
500 Ql.78 Kraftfahrzeuge
250 kizh Qg:5
100 Qr:.48
S=131
Qr:138
Qg : 432
S =485 Ql:54
S=624
Ql:70
Qg : 543 5
Qr:5 S =657
S =618
Ql:5
- Qg:3
S=64 Qr:36
S=44 Summe = 1417

Zufahrt 1: Berliner StraRe West
Zufahrt 2: Am Freibad Std
Zufahrt 3: Berliner Strafe Ost
Zufahrt 4: Am Freibad Nord

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralien: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 8 (W) Franzstrae in Herne AL
Knotenpunkt : KP 5: Berliner StralRe / Am Freipad
Das 1076 ANALYE PLUS KPS MG KoD =
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 73 55 2,8 570 672 6,3 1 1 A
2 —» | 550 1800 A
3 I 5 1600 A
Misch-H 555 1798 2+3 2,9 2 3 A
4 - 5 6,5 3,2 1224 157 23,7 1 1 C
5 A 3 6,7 3,3 1240 157 23,4 1 1 C
6 > 36 59 3,0 546 616 6,2 1 1 A
Misch-N 44 403 4+5+6 | 10,0 1 1 A
9 A | 138 1600 A
8 -« | 443 1800 A
7 \ ] 54 55 2,8 548 689 5,7 1 1 A
Misch-H 581 1748 8+9 3,1 2 3 A
10 e 78 6,5 3,2 1210 165 41,0 3 4 D
11 A 4 5 6,7 3,3 1173 173 21,4 1 1 C
12 - 51 59 3,0 501 651 6,4 1 1 A
Misch-N 134 231 10+11+12 | 374 4 6 D
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Berliner Stral’e West
Berliner StrafRe Ost
Nebenstrasse :  Am Freibad Std
Am Freibad Nord
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.14

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH
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