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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Deutsche Reihenhaus AG plant zwischen der Horsthauser Stra’e und den Bahnstre-
cken 2208 und 2650 in Herne-Horsthausen die Ansiedlung von Wohnbebauung. Geplant ist
die Errichtung von 3 unterschledhch grofRen Relhenhaustypen Das Plangebiet wird dabei im
Norden durch d|e genannten Bahnstrecken und im Suden durch die Horsthauser Stralle be-

grenzt. / ( ‘ J ) /

Ein Ubersichtslageplan des Plangebietes ist in Anlage 1 dargestellt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet
einwirkenden Verkehrslarmimmissionen der angrenzenden Stralten gemafl den Vorgaben
der RLS-90 [7] und der noérdlich verlaufenden Bahnstrecken gemafR den Vorgaben der
Schall 03 [8] zu ermitteln.

Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Verkehrslarmimmissionen erfolgt im Hinblick auf

die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005-1 [5]. Im Falle einer
Uberschreitung sind LarmschutzmaRnahmen vorzusehen.

orabzig

VA 7422-1.1
11.09.2017

Seite 3 von 17



CONSULT

PEULZ

2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

[1] BImSchG —

Bundes-Immissionsschu
setz J

Gesetz zum $chutz vor schad-
iche We|t6rﬁWWkW

und ahnliche Vorgange

o {j f)

Aktuelle Fas-

[2] 16.BlmSchV
16. Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes / Verkehrs-

Bundesgesetzblatt Nr.
27/1990, ausgegeben zu Bonn
am 20. Juni 1990

\Y 12.06.1990
geandert am
18.12.2014

larmschutzverordnung
[3] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November
forderungen und Nachweise 1989
[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Min- N Juli 2016
(Noch nicht baurechtlich einge- destanforderungen und Rech-
ftihrt) nerische Nachweise der Erfll-
lung der Anforderungen
[5] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[6] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987

Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
flr die stadtebauliche Planung

an Strallen

7] RLS90 . -
Richtlinien fur den ér@

Jisehf eiben Str: Ben au N
9 m 10

g/efuhrt mit a’rlgememerrr
E

O

[8] Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schie-
nenwegen

Bundesgesetzblatt Jahrgang
2014 Teil I Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

RIL . m/Kraft getre-
ten am
01.01.2015

[9] Planunterlagen

zur Verfligung gestellt durch
die Deutsche Reihenhaus AG,
Koln

P Stand: Januar
2017

[10] Zugdaten zum Prognose-
Betriebsprogramm 2025 fir die
DB-Strecken 2208, 2650

zur Verfligung gestellt durch
die Deutsche Bahn AG, Berlin

P Oktober 2015

[11] Verkehrsmengen fir die umlie-
genden StralRen

TSC Traffic System Consul-
ting, Essen

P Januar 2017
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

[12] Gebaudedaten LoD1

Land NRW (2017)

Datenlizenz Deutschland - Na-
mensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Datensatz (URI): https://regis-

P Januar 2017

%ggbde' .orgfig/de.nw/3D-GM- -

r \ WL0D1% \ ( ( |

[13] Hoéhendaten DGM1 | ‘Lané[\@N( 017)/ | P | Japuar 2017
\ Datenlizenz Deutschland - Na- | - J

mensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Datensatz (URI): https://regis-
try.gdi-de.org/id/de.nw/DGMA1

[14] Deutsche Grundkarten DGK5

Land NRW (2017)

Datenlizenz Deutschland - Na-
mensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Datensatz (URI): https://regis-
try.gdi-de.org/id/de.nw/DEN-
WDGK5

P Januar 2017

Kategorien:

G

\

‘A%
RdErl.

Gesetz

Verordnung
Verwaltungsvorschrift
Runderlass

N
RIL
Lit
P

Norm

Richtlinie

Buch, Aufsatz, Bericht
Planunterlagen / Betriebsangaben

Voralhziug
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt im Stadtteil Herne-Horsthausen. Geplant ist die Errichtung von insge-
samt 65 Reihenhadusern verteilt auf 3 verschiedene Haustypen (85, 120, 145). Die Hauser
haben jeweils zwe| \;;Zgzschosse Fir einen Teil der Hauser ist zusatzlich ein ausgebautes

Dachgeschoss vorge he austypen 120 und145).Mnnerhalb dés gﬁab|ets sind priva-
te Erschhel&ungsflac en orgjeh ) /

Die Gebietseinstufung fiir das Plangebiet ist derzeit noch nicht abschlleBend festgelegt. Es
ist allerdings davon auszugehen, dass eine Ausweisung als allgemeines Wohngebiet erfolgt.
Daher wird in den Berechnungen fiir die Bebauung eine Schutzbedirftigkeit gemaR eines
allgemeinen Wohngebiets (WA) berucksichtigt.

Ein Ubersichtslageplan des Rechenmodells sowie des Plangebietes sind in Anlage 1 darge-
stellt.

Hinsichtlich des Verkehrslarms werden neben den angrenzenden Bahnstrecken 2208 und
2650 die Horsthauser StralRe und die StralRe Am Trimbuschhof bertcksichtigt.

orabzig

VA 7422-1.1
11.09.2017

Seite 6 von 17



PEULZ

CONSULT

4 Beurteilungsgrundlagen der DIN 18005 zum Verkehrslarm

Fur die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm

auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [5], durchzufiihren. Die anzustre-

benden schalltechnis/07w Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stad-
e

tebau, Beiblatt 1[6] ayffg (aﬁ?r ~ ; — { j (f
\ o ) r\éﬁg der in J

! gie@achfolgenden Ta-

Innerhalb der vorliegenden U%ter uchung wird die Ei
belle 4.1 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruft:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heilt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall -
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo ir:;{;hfmein /Ab%égun rpin/a;.LsibLer egri ;%w von den Orientie-
rungswerten apgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich\durch andere ge-
eignete Ma\f;i ahmen (z'B. geeGZZje ebé d@jﬁanoﬁdn ng/und Gryndrissgestaltung,

bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fiir Schlafrétr vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.”
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5 Verkehrslarm nach DIN 18005

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die
weiteren Berechnunge ie sogenannte

R pans!

in Form von Emissionsschallpegeln als schalltechnische Kenngréile ger Larmquellen ermit-
telt. Diese Emissionsschallpegel der relevanten Larmquellen werden in ein dreidimensiona-
les Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird Gber eine Aus-
breitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. Larmschutzmaflnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem Strallen- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung
gemal’ der RLS-90 [7] bzw. der Schall 03 [8]. Die Gerauschbelastungen des auf das Plange-
biet einwirkenden Verkehrslarms werden anhand der schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 [5] [6] rteilt.

Das Ergebnis ist der sog@n(a;ne Eeu ilungs eg I d /der |tZ ind bschlagen verse-
hene phyS|kaI|sche Zahlenwett de energieaquivale nt  A-bewe eten DJerschaIIpegeIs

In den Berechnungen wurden die bestehende Bebauung im Umfeld und die geplanten Ge-
baudekoérper innerhalb des Plangebiets als schallabschirmende und -reflektierende Flachen
beriicksichtigt, da die schalltechnische Situation unter Beriicksichtigung der konkreten Pla-
nung ermittelt werden sollte. Die Berechnungen erfolgen je nach Bereich innerhalb des Plan-
gebiets fiir zwei bzw. drei (2 Vollgeschosse + Staffelgeschoss) Geschosse.

Gemal fur den Verkehrslarm durchgefiihrten Vorberechnung haben sich einige Anforderun-
gen an die Ausrichtung der Gebaude innerhalb des Plangebiets ergeben, die im Folgenden
bertcksichtigt werden. Zum einen hat sich hieraus ergeben, dass im Nordosten des Plange-
biets Hauser mit hinsichtlich des Schallschutzes optimierten Grundrissen vorgesehen wer-
den, die parallel zur Bahntrasse stehen. An den Fassaden zur Bahntrasse wie auch an den
Giebelwanden sind an diesen Hausern keine Fenster zu schutzbedurftigen Rdumen vorge-

VA 7422-1.1
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sehen. Zum anderen gilt dies auch fir die 3-geschossigen (2 Vollgeschosse + Dachge-
schoss) Haustypen (120, 145) an den Giebelseiten zur Bahn. An den Gebauden mit lediglich
zwei Geschossen (Haustyp 85; IP 2, 4, 6) sowie in zweiter Reihe bezliglich der Bahntrasse
ist dies teilweise mdglich (IP 14). Die bestehende, etwa 2 - 2,5 m hohe Bdschung entlang
des Plangebiets in Richtung Bahnstrecke wird in den Berechnungen bericksichtigt.

oy

5.21 StraBenverkehr

Grundlage fur die Berechnung der Emissionspegel der Stral’en sind Verkehrsmengen aus
der im Bereich des Plangebiets durchgefiihrten Verkehrszahlung [11].

Die berlcksichtigten Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten sowie die Berechnungen der
Emissionspegel gemal RLS-90 sind fur die berlcksichtigten Strallen detailliert in Anlage 2
zusammengestellt.

Der Emissionspegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m von der
jeweiligen Fahrspur.

5.2.2 Schienenverkehr

Die Emissionenmdes Sghienenverkehrs wurdem gemaR den Vorgaben der Schall 03 [8] be-
rechnet. Grundlage der S(eﬁfhn ngen sind die“zur Verflgung ge er’l/ﬁ Belastungszahlen
und Angaben zu de ein es@ Fa zsigen [‘IO] /9

Die akustisch zu berticksichtigten Zugzahlen und Zugarten sind der Anlage 3 zu entnehmen.

Entsprechend der Schall 03 [8] wird die Berechnung der Schallemission fiir die nachfolgend
aufgefiihrten 4 Schallquellenarten durchgefiihrt:

- Rollgerausche,

- Aerodynamische Gerdusche,

- Aggregatgerausche und

- Antriebsgerausche.

Die Berechnungen erfolgen mit den verschiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkei-
ten und den entsprechenden Zugzahlen fir den Tag (6 — 22 Uhr) bzw. die Nacht (22 — 6
Uhr).

VA 7422-1.1
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Bei der Emissionsberechnung werden Pegelkorrekturen flr Fahrbahnarten wie beispielswei-
se auf Briicken entsprechend der Rechenregularien nach Schall 03 [8] in Ansatz gebracht.

5.3 Ergebnisse der Immissionsberechnungen und deren Beurteilung

Ausgehend vori, den bérechneten Em|SS|onsp geln der angrenzenden Verkehrslarmquellen
werden die Imm|SS|o en vdue len Gerausch tu ngen(ﬁl\erhalb des Plange-
bietes auf Grundlag eine Jen |mu at| ns (e//‘(ramtfj og m SoundPLAN,
Version 7.4 errechnet.

In Anlage 8 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm dargestellt.
Es wurden 37 Immissionsorte an den geplanten Hausern untersucht. Die Lage der zugehori-
gen Immissionsorte ist im Lageplan der Anlage 1 wiedergegeben. Hierbei wurden auch zwei
Immissionsorte (IP 17 und IP 37) im Bereich der geplanten Terrassen (Aul3enwohnbereich)
in einer Hohe von 2 m beriicksichtigt.

In Anlage 4.1 ist eine flachenhafte Darstellung des Beurteilungspegels fur den Tagzeitraum
in einer Héhe von 2 m Uber Gelande dargestellt. Anlage 4.2 zeigt eine solche Darstellung fir
den Nachtzeitraum in einer reprasentativen Immissionshéhe im 1. Obergeschoss.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen am Tag liegen an der sldlichen Grenze an der
Horsthauser Strale (IP 16) vor. Hier betragen die Beurteilungspegel bis zu 65 dB(A) tags.
Damit wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fir ein allgemeines Wohn-
gebiet von 55 dB ) um bis zu 10 dB(A) Uberschritten.

Im Nachtzeltraum liegen die Beu a gsp ge fbls zu 65 dB(A n | der Bahnstrecke
nachstgelegenen F ssaden . m|t ir de schalltechnis ehtierungswert der
DIN 18005 fir ein allgemelnes Wohngeblet von 45 dB A) um b|s zu 20ﬁJA) Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schallschutz-
malnahmen erforderlich. Bezlglich dieser SchallschutzmalRnahmen sind Ausfihrungen im
nachfolgenden Kapitel 5.4 enthalten.

In den der Horsthauser Strale zugewandten Aufienwohnbereichen ergeben sich Beurtei-
lungspegel von bis zu 62 dB(A) im Tageszeitraum (IP 17).

VA 7422-1.1
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5.4 LarmschutzmaBnahmen beziiglich Verkehrslarm
5.4.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm sind grundsatzlich eine Vielzahl von Mallnahmen mdglich. Diese
kénnen sich auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen Schallquel-

le und Empfanger oder/auf den Berelch des ei ntIichen Empféngers beziehen.
Bei Larmschutzmaf&yé: en w rd ZWi e a t|ve pas |ve1rJMQa men unterschie-
den, wobei sich aktive MaB n auf die ei en c Schallquelle bzw den Schallausbrei-

tungsweg beziehen und passive Maflnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

Zusatzlich zu diesen MaRnahmen empfiehlt es sich, die Grundrisse der Wohneinheiten so zu
gestalten, dass Wohn- und Schlafrdume nach Mdglichkeit zur larmabgewandten Seite orien-
tiert werden bzw. ausschlieBlich Fenster zur larmabgewandten Seite haben. Auch Aufien-
wohnbereiche wie Garten, Terrassen oder Balkone sollten nach Mdglichkeit zur larmab-
gewandten Seite orientiert sein.

5.4.2 Aktive LairmschutzmaBnahmen

Sofern madglich, ist bei der Planung von SchallschutzmaRnahmen aktiven MalRnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven MaRnahmen an den Gebauden zu
geben.

Im vorllegenden Fall stellt |n besondeferrm achtze m die angrenzen-
de Bahnstrecke d|e g:ge Lar IIe da Iso n}ﬁ“ Larmminderung
mittels aktiver Larmschutzm err |c men der Bahnstrecke
sinnvoll.

Zur Bahnstrecke hin besteht eine etwa 2 -2,5 m hohe Bdschung. Um insbesondere fir die
oberen Geschosse eine merkliche La&rmminderung zu erreichen, wird im vorliegenden Fall
eine 6,50 m hohe Larmschutzwand auf dieser Boschung untersucht. Im nordéstlichen Be-
reich des Grundstiicks liegt die Béschung auf Bahngelande und nicht auf dem Kaufgrund-
stlck. Daher ist dort eine Errichtung der Wand auf der Béschung nicht moéglich. Die 6,50 m
hohe Wand wird hier auf das Niveau des Plangebiets heruntergefihrt.

Mit der beschriebenen MalRnahme werden deutliche Pegelminderung bis zu 11 /12 dB(A)
am Tag / in der Nacht erreicht. Mit dieser MalRnahme wird auflerdem erreicht, dass in eini-
gen Bereich der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 am Tag sogar eingehal-
ten werden kann. Zudem werden mit der beschriebenen Maflnahme die Schwellenwerte zur

VA 7422-1.1
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Gesundheitsgefahr von 70 / 60 dB(A) am Tag / in der Nacht eingehalten bzw. unterschritten.
Durch die beschriebenen Schallschutz-Grundrisse der Hauser im Nordosten des Plangebiets
ist hier die 6,50 m hohe Schallschutzwand auf Plangebiets-Niveau ausreichend, da keine Im-
missionsorte zur Bahntrasse hin orientiert liegen. Eine vollstdndige Einhaltung der Orientie-
rungswerte am Tag und in der Nacht an allen Immissionsorten ist bei der hier vorliegenden
Lage des Gebiets nicht mit stadtebaulich vertretbaren und angemessenen Malinahmen

moglich.

sle=lswanial
Um auflerdem d|e Gebaude | bzw msbesondere d|e AuBenwohnberelche zu schutzen, die
besonders nah an der Horsthauser Stralle I|egen |st es sinnvoll dort eine 2 m hohe Larm-

schutzwand vorzusehen. Damit kdnnen im Auldenwohnbereich spurbare Pegelminderungen
von fast 4 dB(A) erreicht werden.

An den parallel zur Bahnstrecke stehenden Hausgruppen liegen Beurteilungspegel von
knapp tber 60 dB(A) vor (IP 37).

Insgesamt werden damit die mallgebenden Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiet
in den AuRenwohnbereichen nur noch um bis zu etwa 5 dB(A) Uberschritten. Insbesondere
werden die Orientierungswerte flir Mischgebiete von 60 dB(A) bzw. die Immissionsgrenzwer-
te der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [2] fiir Mischgebiete von 64 dB(A) ein-
gehalten bzw. unterschritten. Da in Mischgebieten durchaus gewohnt werden kann, sind
durch eine Einhaltung dieser Werte gesunde Wohnverhaltnisse auch im Au3enwohnbereich
ableitbar.

Die AuRenwohnbereiche der tbrigen Hauser liegen weiter von der Horsthauser Stralie ent-
fernt bzw. sind nlcht zu dieser h|n orlent|ert sodass hier Beurtellungspegel von teilweise
deutlich unter 60 dB(A ) auft?t;t\en Hler smd demnach voraussmhthch ke|ne Schallschutzmaf&-
nahmen erforderllch./ l\ j ‘ O ‘ j

Erganzend zu den beschriebenen aktiven SchallschutzmaRnahmen sind aufgrund der ver-
bleibenden Uberschreitungen der Orientierungswerte passive SchallschutzmaBnahmen in
Form einer Kennzeichnung der auftretenden Larmpegelbereiche gemafs DIN 4109 vorzuse-
hen.

Die Lage der Larmschutzwande sowie die schalltechnische Situation unter Beriicksichtigung
der beschriebenen LarmschutzmaBnahmen in Form von Isophonenplanen ist in Anlage 5
dargestellt. Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 8 dargestellt.
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5.4.3 Passive LarmschutzmafRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaRnahmen mdglich. Dies sind z.B.:

» Akustisch ginstige Orientierung der Gebaude (sensiblere Raume an larmarmer Sei-
te, etc.)—

»  Einbau éghall ém{amder eﬂs}eh
+  Erhdhung def Sc all:lﬁn ung/derFassad {Mj
«  Akustisch giinstige bildung bzw. Al or relch
*  Erhéhung der Schallabsorption in Iarmempflndhchen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem Nutzer der entsprechen-
den Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten so genannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schad-
lichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung von Larmpegelbereichen zum passi-
ven Schallschutz gemaf DIN 4109 an den Fassaden getroffen werden.

«  Erlauterungen zu AuRenlarmpegeln und Larmpegelbereichen:

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaR DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafgeblichen AulRenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die mal3geblichen Auflienlarmpe-
gel bei Verkehrslarm on den berechneten eurteﬂuggg@geln zum Zeitraum des Tages

durch einen Zuschla vo@ )( ; j /k{j F)

Um im vorllegenden Fall der Tatsache Rechnung zu tragen, dass deFledrtellungspegel im
Nachtzeitraum (Schutz des Nachtschlafs) nicht wie gewdhnlich um 10 dB(A) geringer ist als
am Tag und daher einen erhdhten passiven Schallschutz zu gewahrleisten, wird der malf3-
gebliche Auldenlarmpegel entgegen den genannten Vorgaben der DIN 4109 aus dem Jahr
1989 [3] in Anlehnung an die DIN 4109 aus dem Jahr 2016 [4] (noch nicht baurechtlich ein-
gefiihrt) ermittelt. Demnach ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem um
3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fur den Nachtzeitraum und einem Zuschlag von
10 dB(A).

Die maRgeblichen AuRenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen erge-
ben sich dann im bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen an die Luft-
schallddmmung der Aufdenbauteile.
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« Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AulRenbauteile:

In der Tabelle 7 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abhangigkeit vom Aullenpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) zu
Grundﬂachjfsg tha von Qr&Be b\aJm: ggebenhelten erge-

ben sich.etwas a wejen e Ve}ialm

Diese Tabelle 7 der DIN 4109 ist in Anlage 9 dargestellt In Spalte 4rde_jl'abelle 7 sind als
Raumarten ,Aufenthaltsraume in Wohnungen" angegeben. In Anlage 8 sind die in Anleh-
nung an die DIN 4109 [4] ermittelten maRgeblichen Auflenldrmpegel und die zugehdrigen
Larmpegelbereiche geschossweise unter Berlicksichtigung der beschriebenen aktiven Larm-
schutzmaflinahme aufgefiihrt. In Anlage 6 sind die Larmpegelbereiche an den Fassaden fiir
alle 3 Geschosse (2 Vollgeschosse + tw. Dachgeschosse) dargestellt. Anlage 7 zeigt eine
flachige Darstellung fiir das maximal belastete Geschoss (Dachgeschoss). Hierbei ist zu be-
achten, dass ein Teil der Gebaude kein Dachgeschoss besitzt. Auerdem ist zu beachten,
dass die flachige Darstellung von der Darstellung an den Gebaudefassaden abweichen
kann, da bei der Isophonenberechnung Reflexionen an der eigenen Gebaudefassade mit
berechnet werden und dies bei Fassaden- bzw. Einzelpunktberechnungen nicht der Fall ist.

e Anforderungen an das Bauvorhaben:

Entsprechend der berechneten mafligeblichen Aufienlarmpegel und der hieraus resultieren-
den Larmpegelbereiche ergeben sich Anforderungen an die Schalldimmung der Au-
Renbauteile der Gebaude an den maBgebenden Fassaden entsprechend den Larmpe-

gelbereichen Il bls V An den Fassaden/wo gemar?, Anlage 6 Larmpegelbere|ch VI vorliegt,

sind keine Fester zu schutzbgdurft‘lgen Rg/umep vgrge{sehen

.
Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlielich des Larmpegelbereiches ||
keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung
bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei an-
sonsten Ublicher Massivbauweise normalerweise bei entsprechendem Flachenverhaltnis von
AuBenwand zu Fenster erflllt wird. Je nach Flachenverhaltnissen und Aufbau des Mauer-
werkes gilt dies sogar auch meist fir Anforderungen gemag Larmpegelbereich III.

o Anforderungen an Wande / Fenster:

In der Spalte 4 der o.g. Tabelle 7 der DIN 4109 (Anlage 9) wird die resultierende Schalldam-
mung des Gesamtaulienbauteils (Wand einschlie3lich Fenster etc.) fir Aufenthaltsrdume in
Wohnungen eingefiihrt.
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Abhéangig von den Flachenverhaltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Schalldam-
mung der AuRenwand sowie der Grofde und der Nutzung des Raumes kann das erforderli-
che Schallddammmall des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine
Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegeben-
heiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

Bei Fenstern ZLTSchIa rdumen ist zusatzlich z beachten dass bei einem Beurteilungspegel
von > 45 dB(A) nacygzﬁg na urllch/I; n te ng fjf SchallschutzmaR-
nahmen moglich ist/ da der In e peg J‘nst > 30 %t:’et age rde/ Es sind somit an
diesen Fenstern gee|gnete Mmderungsma[&nahmen wie bspw. scharﬂgjampfte Luftungs-
einrichtungen, vorzusehen.

Vorabzig
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6 Zusammenfassung

Fir die geplante Wohnbebauung an der Horsthauser Strae in Herne erfolgte eine schall-
technische Untersuchung zur Betrachtung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plan-
gebiets.

Im Rahmen dleser schallt ischef Urtersuchung waren, diefauf flas,Plarigebiet einwirken-
den Au[&enlarmlmm| smné@er |tte Eyi a fG)L %dgjg @zu beurteilen.

Das Ergebnis der Untersuchung zeigt, dass im Bereich der geplanten Wohnbebauung die
schalltechnischen Orientierungswerte im gesamten Gebiet teils deutlich tGberschritten wer-
den. Am Tag liegen Uberschreitungen bis zu 10 dB(A) vor. Im Nachtzeitraum wird der schall-
technische Orientierungswert der DIN 18005 um bis zu 20 dB(A) tiberschritten. Um die Uber-
schreitungen zu mindern, wird eine 6,50 m hohe Larmschutzwand auf der bestehenden,
etwa 2 -2,5 m hohen Bdschung an der Gebietsgrenze zur Bahnstrecke hin vorgesehen. Au-

Rerdem wird insbesondere zum Schutz der Aulenwohnbereiche eine 2 m hohe Larmschutz-
wand in dem Bereich vorgesehen, der unmittelbar an der Horsthauser Stral3e liegt.

Innerhalb des Plangebiets ergeben sich dennoch Anforderungen an den passiven Schall-
schutz bis maximal Larmpegelbereich V gemaf der DIN 4109 aus dem Jahr 2016.

Dieser Bericht besteht aus 16 Seiten und 9 Anlagen.

PeutzConsuItGmbH/’G — J / {jr)

i.V. Dipl.-Ing. Mark Bless i.V. M.Sc. Svenja UIImann
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Ubersichtslageplane

Beré\shnu g d(m’Em Fﬁhsmlf r/StraB?k r?jm LS 90

Berech\nung der Emissionspegel fur Schienenverkehr gen’Tél%échall 03
Schallimmissionsplane: Beurteilungspegel aus Verkehrslarm nach DIN 18005

Schallimmissionsplane: Beurteilungspegel aus Verkehrslarm nach DIN 18005
mit La&rmschutz

Lageplane: AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109:2016

Lageplan: Maximale Aufienlarmpegel und Larmpegelbereiche nach
DIN 4109:2016 (flachige Darstellung)

Tabelle Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Verkehrslarm

TabeIIe der@ 1 920(\2 3 7 {j F)
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StraBenbezeichnung: Horsthauser StralRe — siidlich Am Trimbuschhof

StraBengattung: Landes-, KreisstralRe

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 406 Nacht: 35

LKW-Anteil [%]: Tag: 6,9 Nacht: 43 L
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,3 54,1
0,0 0,0
-4,5 -5,0
0,0 0,0
60,8 49,0

StraBenbezeichnung: Horsthauser Stralle — Am Trimbuschhof-Castroper Stralle

StraBengattung: Landes-, Kreisstralle

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 409 Nacht: 35

LKW-Anteil [%]: Tag: 6,7 Nacht: 5,7 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dy

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,3 54,4
0,0 0,0
-4,6 -4,7
0,0 0,0
60,8 49,7

StraBenbezeichnung: Horsthauser Strale — nordlich Castroper Stralle

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, Kreisstralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 804 Nacht: 95
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,2 Nacht: 7,0 L* 69,0 59,1
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,1 -4,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 64,9 545
StraBenbezeichnung: Am Trimbuschhof Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 40 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 16,1 Nacht: 13,5 L2 57,0 472
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -3,7 -3,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 53,3 433

VA 7422-1.1 + 11.09.2017 » Anlage 2




Berechnung der Schallleistungspegel nach Schall 03
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Strecke 2208 Gleis: Richtung: Castrop-Rauxel Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 3,0 10,0 100 696 | - 77,4 | 60,7 | 356 | 856 | 68,9 | 43,9
5 | RV-VT 120km/h 15,0 1,0 120 104 - 77,4 | 52,9 - 68,6 | 44,1 -
6 | RV-ET 140km/h 31,0 2,0 120 135 | - 765 | 565 | 528 | 676 | 476 | 439
- | Gesamt 49.0 13.0 - - - 819 | 626 | 528 | 857 | 69.0 | 469
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - R B i
Strecke 2208 Gleis: Richtung: Castrop-Rauxel Abschnitt: 2~ Km: 1+063
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0Om 4m 5m 0om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 3,0 10,0 100 696 | - 83,3 | 60,7 | 356 | 91,6 | 68,9 | 43,9
5 | RV-VT 120km/h 15,0 1,0 120 104 - 83,2 | 52,9 - 745 | 441 -
6 | RV-ET 140km/h 31,0 2,0 120 135 | - 824 | 565 | 528 | 735 | 47,6 | 439
- | Gesamt 49.0 13.0 - - - 878 | 626 | 528 | 917 | 69.0 | 469
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+063 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Strecke 2208 Gleis: Richtung: Castrop-Rauxel Abschnitt: 3 Km: 1+080
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 3,0 10,0 100 696 | - 77,4 | 60,7 | 356 | 856 | 68,9 | 43,9
5 | RV-VT 120km/h 15,0 1,0 120 104 - 77,4 | 52,9 - 68,6 | 44,1 -
6 | RV-ET 140km/h 31,0 2,0 120 135 | - 765 | 565 | 528 | 676 | 476 | 439
- | Gesamt 49.0 13.0 - - - 819 | 626 | 528 | 857 | 69.0 | 469
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+080 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+313 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 2650 Gleis: Richtung: Castrop-Rauxel Abschnitt: 4 ~ Km: 0+060
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 7,0 11,0 100 696 | - 81,0 | 64,4 | 39,3 | 86,0 | 69,3 | 44,3
2 | GZ-E 120km/h 2,0 3,0 120 696 | - 76,7 | 59,7 | 37,8 | 81,5 | 64,4 | 42,6
3 | RV-ET 160km/h 16,0 6,0 120 135 | - 74,4 | 53,6 | 49,9 | 73,1 | 52,4 | 48,6
4 | S 140km/h 32,0 7,0 120 68 | - 736 | 536 | 499 | 70,0 | 50,0 | 46,3
Gesamt 57.0 27.0 - - - 835 | 662 | 532 | 876 | 70,7 | 521
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+060 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 2650 Gleis: Richtung: Castrop-Rauxel Abschnitt: 5 Km: 1+138
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 7,0 11,0 100 696 | - 87,0 | 64,4 | 39,3 | 92,0 | 69,3 | 44,3
2 | GZ-E 120km/h 2,0 3,0 120 696 | - 82,7 | 59,7 | 37,8 | 87,5 | 64,4 | 42,6
3 | RV-ET 160km/h 16,0 6,0 120 135 | - 80,3 | 53,6 | 49,9 | 79,0 | 52,4 | 48,6
4 | S 140km/h 32,0 7,0 120 68 | - 795 | 536 | 499 | 759 | 50,0 | 46,3
Gesamt 57.0 27.0 - - - 895 | 662 | 532 | 935 | 70,7 | 521
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+138 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -

SoundPLAN 7.4
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Berechnung der Schallleistungspegel nach Schall 03

pEUZ

Strecke 2650 Gleis: Richtung: Castrop-Rauxel Abschnitt: 6 Km: 1+155
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 7,0 11,0 100 696 - 81,0 | 64,4 | 39,3 | 86,0 | 69,3 | 44,3
2 | GZ-E 120km/h 2,0 3,0 120 696 - 76,7 | 59,7 | 37,8 | 81,5 | 64,4 | 42,6
3 | RV-ET 160km/h 16,0 6,0 120 135 - 74,4 | 53,6 | 49,9 | 73,1 | 52,4 | 48,6
4 | S 140km/h 32,0 7,0 120 68 - 736 | 536 | 499 | 70,0 | 50,0 | 46,3
- | Gesamt 57.0 27.0 - - - 835 | 662 | 532 | 876 | 707 | 521
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+155 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+389 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 2208 Gleis: Richtung: Herne Abschnitt: 7 Km: 0+050
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 3,0 9,0 100 696 - 77,4 | 60,7 | 356 | 85,1 | 68,5 | 434
5 | RV-VT 120km/h 15,0 1,0 120 104 - 77,4 | 52,9 - 68,6 | 44,1 -
6 | RV-ET 140km/h 31,0 2,0 120 135 - 76,5 | 565 | 528 | 676 | 476 | 439
- | Gesamt 49.0 12.0 - - - 819 | 626 | 528 | 853 | 685 | 46.7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+050 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 2208 Gleis: Richtung: Herne Abschnitt: 8  Km: 1+127
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 3,0 9,0 100 696 - 83,3 | 60,7 | 356 | 91,1 | 68,5 | 434
5 | RV-VT 120km/h 15,0 1,0 120 104 - 83,2 | 52,9 - 745 | 441 -
6 | RV-ET 140km/h 31,0 2,0 120 135 - 824 | 565 | 528 | 735 | 47,6 | 439
- | Gesamt 49.0 12,0 - - - 878 | 626 | 528 | 913 | 685 | 46.7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+127 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Strecke 2208 Gleis: Richtung: Herne Abschnitt: 9  Km: 1+144
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 3,0 9,0 100 696 - 77,4 | 60,7 | 356 | 85,1 | 68,5 | 434
5 | RV-VT 120km/h 15,0 1,0 120 104 - 77,4 | 52,9 - 68,6 | 44,1 -
6 | RV-ET 140km/h 31,0 2,0 120 135 - 765 | 565 | 528 | 676 | 476 | 439
- | Gesamt 49.0 12,0 - - - 819 | 626 | 528 | 853 | 685 | 46.7
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+144 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+377 | Standardfahrbahn - - - - - - -

SoundPLAN 7.4
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Berechnung der Schallleistungspegel nach Schall 03

pEUZ

Strecke 2650 Gleis: Richtung: Herne Abschnitt: 10  Km: 0+050
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 7,0 10,0 100 696 | - 81,0 | 64,4 | 39,3 | 856 | 68,9 | 439
2 | GZ-E 120km/h 1,0 2,0 120 696 | - 73,7 | 56,6 | 34,8 | 79,7 | 62,7 | 40,9
3 | RV-ET 160km/h 16,0 6,0 120 135 | - 74,4 | 53,6 | 49,9 | 73,1 | 52,4 | 48,6
4 | S 140km/h 32,0 6,0 120 68 | - 736 | 536 | 499 | 693 | 494 | 456
- | Gesamt 56.0 24.0 - - - 830 | 656 | 531 | 869 | 700 | 516
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+050 | Standardfahrbahn - - - - R B i
Strecke 2650 Gleis: Richtung: Herne Abschnitt: 11 Km: 1+118
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 7,0 10,0 100 696 | - 87,0 | 64,4 | 393 | 91,6 | 68,9 | 439
2 | GZ-E 120km/h 1,0 2,0 120 696 | - 79,7 | 56,6 | 34,8 | 85,7 | 62,7 | 40,9
3 | RV-ET 160km/h 16,0 6,0 120 135 | - 80,3 | 53,6 | 49,9 | 79,0 | 52,4 | 48,6
4 | S 140km/h 32,0 6,0 120 68 | - 795 | 536 | 499 | 752 | 494 | 456
- | Gesamt 56.0 24.0 - - - 89.0 | 656 | 531 | 929 | 700 | 516
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
1+118 | Standardfahrbahn - - - - - 6,0 -
Strecke 2650 Gleis: Richtung: Herne Abschnitt: 12 Km: 1+135
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0om 4m 5m 0Om 4m 5m
1 | GZ-E 100km/h 7,0 10,0 100 696 | - 81,0 | 64,4 | 39,3 | 856 | 68,9 | 439
2 | GZ-E 120km/h 1,0 2,0 120 696 | - 73,7 | 56,6 | 34,8 | 79,7 | 62,7 | 40,9
3 | RV-ET 160km/h 16,0 6,0 120 135 | - 74,4 | 53,6 | 49,9 | 73,1 | 52,4 | 48,6
4 | S 140km/h 32,0 6,0 120 68 | - 73,6 | 536 | 499 | 69,3 | 494 | 456
- | Gesamt 56.0 24.0 - - - 83,0 | 656 | 531 | 869 | 70.0 | 516
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerduscheg Gerausche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+135 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+343 | Standardfahrbahn - - - - - - -

SoundPLAN 7.4

VA 7422-1.1 - 11.09.2017 - Anlage 3.3




Beurteilungspegel aus Verkehrslarm am Tag ohne Schallschutzwand, 2 m Uber Gelédnde

Legende

Emissionen Schiene

= Emissionen StraBBe

Z Gebaude Bestand
m Gebaude Planung

Beurteilungspegel

80 <

in dB(A)
<=35
35< <=40
40<| <=45
45 < <=50
50 < <=55
55< <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <

B

0 5 10

MafRstab 1:1000

20 30

40
m
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pEUZ

Beurteilungspegel aus Verkehrslarm in der Nacht ohne Schallschutzwand, 1. Obergeschoss
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm in der Nacht mit Schallschutzwand, 2 m Uber Gelande PEUTZ

Legende

Emissionen Schiene

= Emissionen StraBe

EZZ Gebaude Bestand
m Gebaude Planung

= L&rmschutzwand 2 m

e | &rmschutzwand 6,50 m

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< <=40
40< |<=145
45 < <=50
50 < <=55
55< <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm in der Nacht mit Schallschutzwand, 1. Obergeschoss PEUTZ

Legende

Emissionen Schiene

= Emissionen StraBe

EZZ Gebaude Bestand
m Gebaude Planung

= L&rmschutzwand 2 m

e | &rmschutzwand 6,50 m

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< <=40
40< |<=145
45 < <=50
50 < <=55
55< <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

MafRstab 1:1000
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AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109:2016, Erdgeschoss PEUTZ

Legende

Emissionen Schiene

= Emissionen StraBBe

EZZ Gebaude Bestand
Egj Gebaude Planung

Larmschutzwand 2 m

e L &rmschutzwand 6,50 m

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel
[dB(A)]

bis 55
56 bis 60
61 bis 65
66 bis 70
71 bis 75
76 bis 80
> 80

I<I=I

MafRstab 1:1000
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AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109:2016, 1. Obergeschoss

Legende

Emissionen Schiene

= Emissionen StraBBe

EZZ Gebaude Bestand
Egj Gebaude Planung

Larmschutzwand 2 m

Larmschutzwand 6,50 m

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel
[dB(A)]

| bis 55

Il 56 bis 60
61 bis 65
66 bis 70

A 71 bis 75
76 bis 80
> 80
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AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109:2016, 2. Obergeschoss

Legende

Emissionen Schiene

= Emissionen StraBBe

EZZ Gebaude Bestand
Egj Gebaude Planung

Larmschutzwand 2 m

Larmschutzwand 6,50 m

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel
[dB(A)]

| bis 55

Il 56 bis 60
61 bis 65
66 bis 70

A 71 bis 75
76 bis 80
> 80

MafRstab 1:1000
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Flachenhafte Kennzeichnung der maximalen AuBBenlarmpegel und Larmpegelbereiche
nach DIN 4109:2016, maBgebliches Geschoss PEUTZ

Legende

Emissionen Schiene

Emissionen StraBe

EZZ Gebaude Bestand
m Gebaude Planung

Larmschutzwand 2 m

Larmschutzwand 6,50 m

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel
[dB(A)]

| bis 55

Il 56 bis 60

L1 61 bis 65
66 bis 70

\' 71 bis 75
Vi 76 bis 80
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Ergebnisse der Immissionsberechnung nach DIN 18005 / DIN 4109:2016

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- |Schalltechnischer| Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des | MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert| ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz | Orientierungswertes |AuBenlarmpegel bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss mit Larmschutz mit Larmschutz | mit La&rmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

1 85a SW EG WA 55 45 57,0 60,9 48,1 51,9 -8,9 -9,0 - 6,9 65 I
SW 1.0G WA 55 45 58,1 62,0 49,9 53,7 -8,2 -8,3 - 8,7 67 \Y

2 85a NW EG WA 55 45 59,3 63,2 48,4 51,7 -10,9 -11,5 - 6,7 65 1
NW 1.0G WA 55 45 60,2 64,1 50,8 54,1 -9,4 -10,0 - 9,1 68 v

3 85a SO EG WA 55 45 43,9 451 43,7 447 -0,2 -0,4 - - 58 Il
SO 1.0G WA 55 45 45,7 45,9 45,2 44,6 -0,5 -1,3 - - 58 Il

4 85b NW EG WA 55 45 58,1 62,0 47,6 50,7 -10,5 -11,3 - 57 64 I}
NW 1.0G WA 55 45 60,0 63,9 50,1 53,2 -9,9 -10,7 - 8,2 67 I\

5 85b SO EG WA 55 45 46,0 48,0 45,0 46,0 -1,0 -2,0 - 1,0 59 Il
SO 1.0G WA 55 45 49,4 51,8 48,3 49,9 -1,1 -1,9 - 4,9 63 I

6 85¢ NW EG WA 55 45 57,7 61,6 47,9 50,8 -9,8 -10,8 - 5,8 64 1
NW 1.0G WA 55 45 60,0 63,9 50,2 53,2 -9,8 -10,7 - 8,2 67 \Y

7 85¢ NO EG WA 55 45 55,3 59,0 48,7 50,5 -6,6 -8,5 - 5,5 64 I
NO 1.0G WA 55 45 57,5 61,2 51,1 53,4 -6,4 -7,8 - 8,4 67 I\

8 85¢ SO EG WA 55 45 49,4 51,7 46,8 46,6 -2,6 -5,1 - 1,6 60 Il
SO 1.0G WA 55 45 51,9 54,6 49,8 51,4 -2,1 -3,2 - 6,4 65 1]

9 120 | SW EG WA 55 45 49,6 52,9 47,0 49,6 -2,6 -3,3 - 4,6 63 1
SW 1.0G WA 55 45 53,8 57,4 51,2 54,5 -2,6 -2,9 - 9,5 68 v
SW 2.0G WA 55 45 54,4 57,9 52,9 56,3 -1,5 -1,6 - 11,3 70 I\

10 | 1201 NO EG WA 55 45 55,1 58,6 49,3 50,8 -5,8 -7,8 - 5,8 64 I
NO 1.0G WA 55 45 56,1 59,5 52,1 54,2 -4,0 -5,3 - 9,2 68 v
NO 2.0G WA 55 45 57,3 60,5 55,9 58,7 -1,4 -1,8 0,9 13,7 72 Vv

11 1201 SO EG WA 55 45 48,5 48,7 47,9 47,6 -0,6 -1,1 - 2,6 61 I}
SO 1.0G WA 55 45 51,0 51,8 50,1 49,9 -0,9 -1,9 - 4,9 63 1
SO 2.0G WA 55 45 51,1 47,8 51,0 47,5 -0,1 -0,3 - 2,5 61 1]

12 120 m SW EG WA 55 45 52,2 55,6 47,2 49,2 -5,0 -6,4 - 4,2 63 I}
SW 1.0G WA 55 45 53,9 57,3 50,5 53,2 -3,4 -41 - 8,2 67 v
SW 2.0G WA 55 45 55,2 58,5 53,8 56,8 -1,4 -1,7 - 11,8 70 I\

13 120 m SO EG WA 55 45 54,4 49,7 52,4 48,3 -2,0 -1,4 - 3,3 62 I}
SO 1.0G WA 55 45 56,0 51,2 55,2 50,3 -0,8 -0,9 0,2 5,3 64 11
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Ergebnisse der Immissionsberechnung nach DIN 18005 / DIN 4109:2016

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- |Schalltechnischer| Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des | MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert| ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz | Orientierungswertes |AuBenlarmpegel bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss mit Larmschutz mit Larmschutz | mit La&rmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
13 | 120m SO 2.0G WA 55 45 57,2 51,0 57,2 50,8 0,0 -0,2 2,2 5,8 64 I
14 | 120n NW EG WA 55 45 52,4 55,7 48,5 50,3 -3,9 -5,4 - 5,3 64 I
NW 1.0G WA 55 45 53,9 57,3 51,6 54,1 -2,3 -3,2 - 9,1 68 v
NW 2.0G WA 55 45 55,7 59,1 54,7 57,9 -1,0 -1,2 - 12,9 71 \'
15 | 120n NO EG WA 55 45 61,4 56,5 60,1 53,1 -1,3 -3,4 5,1 8,1 67 \Y)
NO 1.0G WA 55 45 62,2 57,9 62,0 56,2 -0,2 -1,7 7,0 11,2 70 \
NO 2.0G WA 55 45 62,5 58,9 62,4 57,9 -0,1 -1,0 7,4 12,9 71 \'
16 | 120n SO EG WA 55 45 63,4 54,1 60,5 51,9 -2,9 -2,2 5,5 6,9 65 I
SO 1.0G WA 55 45 64,1 55,5 64,1 55,0 0,0 -0,5 9,1 10,0 68 v
SO 2.0G WA 55 45 64,3 53,8 64,3 53,7 0,0 -0,1 9,3 8,7 67 I\
17 AuBenwohnbereich EG WA 55 45 61,5 54,8 57,4 50,8 -4.,1 -4,0 2,4 5,8 64 I}
18 145d SW EG WA 55 45 54,0 57,7 46,9 49,1 -7, -8,6 - 4.1 63 I}
SW 1.0G WA 55 45 57,3 61,1 48,8 51,2 -8,5 -9,9 - 6,2 65 1
SW 2.0G WA 55 45 57,9 61,7 53,9 57,2 -4,0 -4,5 - 12,2 71 \'
19 | 145d NO EG WA 55 45 53,7 57,0 48,9 48,7 -4,8 -8,3 - 3,7 62 1
NO 1.0G WA 55 45 57,5 61,0 51,1 52,0 -6,4 -9,0 - 7,0 65 1
NO 2.0G WA 55 45 58,4 61,8 56,9 59,9 -1,5 -1,9 1,9 14,9 73 Vv
20 | 145d SO EG WA 55 45 52,6 52,3 50,9 48,0 -1,7 -4.3 - 3,0 61 1
SO 1.0G WA 55 45 53,7 53,4 52,6 50,8 -1,1 -2,6 - 5,8 64 1
SO 2.0G WA 55 45 54,7 54,1 54,0 52,8 -0,7 -1,3 - 7,8 66 \Y
21 145 e SW EG WA 55 45 53,5 56,6 49,3 48,8 -4,2 -7,8 - 3,8 62 1
SW 1.0G WA 55 45 57,4 60,8 51,1 51,5 -6,3 -9,3 - 6,5 65 I
SW 2.0G WA 55 45 58,3 61,6 56,0 58,7 -2,3 -2,9 1,0 13,7 72 Vv
22 | 145e NO EG WA 55 45 53,6 56,2 50,9 48,5 -2,7 -7,7 - 3,5 62 1
NO 1.0G WA 55 45 57,6 60,9 52,4 51,2 -5,2 -9,7 - 6,2 65 1
NO 2.0G WA 55 45 58,5 61,7 56,9 59,3 -1,6 -2,4 1,9 14,3 73 Vv
23 | 145e SO EG WA 55 45 54,3 51,1 53,8 48,3 -0,5 -2,8 - 3,3 62 1
SO 1.0G WA 55 45 55,2 51,6 54,8 48,9 -0,4 -2,7 - 3,9 62 1
SO 2.0G WA 55 45 55,9 49,8 55,8 48,1 -0,1 -1,7 0,8 3,1 62 1]
24 145 f SW EG WA 55 45 53,5 55,2 51,5 48,2 -2,0 -7,0 - 3,2 62 I}
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Ergebnisse der Immissionsberechnung nach DIN 18005 / DIN 4109:2016

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- |Schalltechnischer| Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des | MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert| ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz | Orientierungswertes |AuBenlarmpegel bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss mit Larmschutz mit Larmschutz | mit La&rmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
24 | 145f SW 1.0G WA 55 45 57,6 60,6 53,2 50,3 4,4 -10,3 - 5,3 64 I
SW 2.0G WA 55 45 58,6 61,5 56,3 57,5 -2,3 -4,0 1,3 12,5 71 Vv
25 145 f NO EG WA 55 45 54,0 54,5 52,7 48,4 -1,3 -6,1 - 3,4 62 I}
NO 1.0G WA 55 45 58,1 60,6 54,7 50,7 -3,4 -9,9 - 5,7 64 1
NO 2.0G WA 55 45 59,1 61,6 57,5 57,9 -1,6 -3,7 2,5 12,9 71 Vv
26 145 f SO EG WA 55 45 55,3 48,3 55,2 47,2 -0,1 -1,1 0,2 2,2 61 I}
SO 1.0G WA 55 45 57,4 49,0 57,4 48,7 0,0 -0,3 2,4 3,7 62 1
SO 2.0G WA 55 45 59,4 50,6 59,4 50,4 0,0 -0,2 4.4 5,4 64 I
27 | 145¢g SW EG WA 55 45 53,9 54,9 52,0 48,3 -1,9 -6,6 - 3,3 62 I
SW 1.0G WA 55 45 57,8 60,4 54,2 50,7 -3,6 -9,7 - 5,7 64 1
SW 2.0G WA 55 45 58,9 61,4 57,1 57,5 -1,8 -3,9 2,1 12,5 71 \'
28 | 145¢g NO EG WA 55 45 54,1 53,7 53,1 48,3 -1,0 -54 - 3,3 62 1
NO 1.0G WA 55 45 58,2 60,5 55,1 50,6 -3,1 -9,9 0,1 5,6 64 1
NO 2.0G WA 55 45 59,3 61,7 57,2 56,5 -2,1 -5,2 2,2 11,5 70 I\
29 | 145¢g SO EG WA 55 45 57,8 48,6 57,8 48,3 0,0 -0,3 2,8 3,3 62 I
SO 1.0G WA 55 45 59,2 49,7 59,2 49,5 0,0 -0,2 4.2 4,5 63 1
SO 2.0G WA 55 45 60,2 50,9 60,1 50,6 -0,1 -0,3 5,1 5,6 64 1]
30 | 145h SW EG WA 55 45 55,0 54,7 53,8 48,7 -1,2 -6,0 - 3,7 62 1
SW 1.0G WA 55 45 58,4 60,4 55,7 51,0 -2,7 -9,4 0,7 6,0 64 1
SW 2.0G WA 55 45 59,5 61,5 57,8 56,8 -1,7 -4,7 2,8 11,8 70 \Y
31 145 h NO EG WA 55 45 53,8 54,1 52,9 50,3 -0,9 -3,8 - 5,3 64 I
NO 1.0G WA 55 45 58,0 60,4 55,2 54,4 -2,8 -6,0 0,2 9,4 68 v
NO 2.0G WA 55 45 59,3 61,7 58,1 59,5 -1,2 -2,2 3,1 14,5 73 Vv
32 |145h SO EG WA 55 45 58,8 49,4 58,8 49,3 0,0 -0,1 3,8 4,3 63 I
SO 1.0G WA 55 45 60,3 50,6 60,3 50,5 0,0 -0,1 5,3 5,5 64 I
SO 2.0G WA 55 45 60,8 51,4 60,8 51,2 0,0 -0,2 5,8 6,2 65 1]
33 | 145i SO EG WA 55 45 58,1 49,5 58,1 494 0,0 -0,1 3,1 44 63 1
SO 1.0G WA 55 45 59,4 50,4 59,4 50,3 0,0 -0,1 4.4 5,3 64 1
SO 2.0G WA 55 45 60,2 51,2 60,2 51,1 0,0 -0,1 5,2 6,1 65 1]
34 | 145i SO EG WA 55 45 57,8 49,2 57,8 49,2 0,0 0,0 2,8 4.2 63 11
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Ergebnisse der Immissionsberechnung nach DIN 18005 / DIN 4109:2016

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- |Schalltechnischer| Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des | MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert| ohne Larmschutz mit Larmschutz durch Larmschutz | Orientierungswertes |AuBenlarmpegel bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss mit Larmschutz mit Larmschutz | mit La&rmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
34 | 145i SO 1.0G WA 55 45 59,2 50,2 59,2 50,2 0,0 0,0 4,2 5,2 64 1
SO 2.0G WA 55 45 60,1 51,2 60,1 51,2 0,0 0,0 5,1 6,2 65 1]
35 | 145] SO EG WA 55 45 57,9 48,9 57,9 48,8 0,0 -0,1 2,9 3,8 62 I
SO 1.0G WA 55 45 59,5 50,1 59,4 50,1 -0,1 0,0 4.4 5,1 64 1
SO 2.0G WA 55 45 60,3 51,0 60,3 51,0 0,0 0,0 5,3 6,0 64 I
36 145 SO EG WA 55 45 57,7 48,7 57,7 48,6 0,0 -0,1 2,7 3,6 62 I}
SO 1.0G WA 55 45 59,2 49,9 59,2 49,8 0,0 -0,1 4.2 4.8 63 1
SO 2.0G WA 55 45 60,2 50,9 60,2 50,9 0,0 0,0 5,2 5,9 64 I
37 | AuBenwohnbereich EG WA 55 45 60,1 50,7 60,1 50,6 0,0 -0,1 5,1 5,6 64 I
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Tabelle 7 der DIN 4109:2016

PEULZ

CONSULT

Tabelle 7 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen Auf3en und Radumen in Gebauden

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"Maldgeblicher Bettenraume in Wohnungen, Ubernach- Blroraume @
Zeile Larmpegelbereich AuBenlarmpegel” Krankenanstalten tungsraume in und
und Sanatorien Beherbergungsstatten, ahnliches
dB Unterrichtsraume und Ahnliches
R', .. d€s Aullenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 I 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \Y 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 b) 50 45
7 W >80 b) b) 50
@ An Aufllenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Raumen ausgelbten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
® Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.
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