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Situation und Aufgabenstellung

Das Architekturblro Krampe Schmidt Architekten GmbH aus Bochum plant fir die
St. Elisabeth Gruppe GmbH aus Herne die BaumaBnahme ,Widumer Héfe" an der
Widumer Stral3e in Herne. Diese beinhaltet den Neubau zweier Gebaudekomplexe
fir die Tagespflege und Kurzzeitpflege. In diesem Zusammenhang soll auch ein
neuer Parkplatz im @stlichen Bereich der Liegenschaft errichtet werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sollen die Gerduscheinwirkungen im
Zusammenhang mit der zukinftigen Nutzung des geplanten Parkplatzes untersucht
und die auf die Nachbarschaft einwirkenden Gerauschimmissionen dargestellt
werden. Hierbei wird nach den Vorgaben der Bayerischen Parkplatzlarmstudie unter
Beriicksichtigung der Immissionsrichtwerte der TA Larm die Gerduschsituation ermit-
telt und bewertet.

Grundlagen

Diese Bearbeitung basiert auf folgenden technischen Grundlagen, Richtlinien und
Regelwerken:

Technische Grundlagen:

- Lageplan (2. Bauphase) mit Darstellung des Objektes und der angrenzenden
Nachbarschaft, MaBstab 1:500, Plandatum 03.01.2018

- Ansichten und Schnitte der geplanten Gebaudekomplexe, MaBstab 1:100,
Plandatum 06.12.2017

- Verkehrsprognose fur das Bauvorhaben Widumer Héfe in Herne (Entwurf),
erstellt vom Buro Brilon Bondzio Weiser, Ingenieurgesellscahft fir Verkehr-
swesen mbH, Bericht von Mérz 2018

- Klarung von Detailfragen mit dem Planungsbiiro und Projektbeteiligten

Vorschriften und Richtlinien:

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 15.03.1974, in der
derzeit glltigen Fassung

DIN 18005 Teil 1 Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002

Beiblatt 1 zu
DIN 18005 Teil 1 Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung, Mai 1987
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3.1.

TA Larm (1998) 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
sicherheit, 26. August 1998, geandert am 01.06.2017

Parkplatzlarmstudie Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. Auflage August 2007,
Bayerisches Landesamt fir Umwelt

RLS 90 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990

DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Oktober 1999

DIN 45641 Mittelung von Schallpegeln, Juni 1990
DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, November 1989
DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Januar 2018

Anforderungen an den Schallschutz

Immissionsrichtwerte der TA Lirm

Die 6. AVwV vom 26. August 1998 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm)
ist als mafBgebliche Vorschrift fur die Bewertung von Gerduschemissionen verur-
sachenden Anlagen genannt, wozu auch der im Zusammenhang mit der Nutzung
verbundene Freiflachenverkehr auf dem Gelénde der Liegenschaft zu beriicksichti-
gen ist. Dort sind die Immissionsrichtwerte vorgegeben, die im gesamten Einwir-
kungsbereich einer Anlage auBerhalb der Grundstlicksgrenze, ohne Berlicksichti-
gung einwirkender Fremdgerdusche, nicht Gberschritten werden dirfen.

Fir die maBgeblichen Immissionsaufpunkte (s. Anlage 1) sind somit geman Ziffer 6.1
der TA Larm die folgenden Immissionsrichtwerte, in Abhangigkeit der jeweils anzu-
setzenden Gebietseinstufung, einzuhalten:
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Immissionsrichtwert in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht
(06.00 — 22.00 Uhr) (22.00 — 06.00 Uhr)

in Industriegebieten 70 70
in Gewerbegebieten 65 50
in urbanen Gebieten 63 45
in Kerngebieten,
Dorfgebieten und 60 45
Mischgebieten
in allgemeinen
Wohngebieten und 55 40
Kleinsiedlungsgebieten
in reinen Wohngebieten 50 35
in Kurgebieten, fur
Krankenhauser und 45 35
Pflegeanstalten

Diese Immissionsrichtwerte sind im Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster
eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraumes (gemaf DIN 4109) gemessen, einzu-
halten. Schutzbedirftige Rdume nach DIN 4109 sind:

Wohnraume, einschlieBlich Wohndielen, Wohnkiichen;

Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten;
Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien;

Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen;
Burordume, Praxisrdume, Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsraume

YV V VY

Bei Blroraumen ist der Schutzanspruch in der Regel nur am Tag gegeben. Falls sie
nachts nicht genutzt werden, besteht auch kein Schutzanspruch.

Einzelne kurze Gerauschspitzen dirfen diese Immissionsrichtwerte (IRW) um nicht
mehr als

tags 30 dB(A)
nachts 20 dB(A)
Uberschreiten.

Dartiber hinaus werden fir reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete
Zuschlage von 6 dB(A) fir die Ruhezeit angerechnet.
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3.2.

3.3.

Folgende Zeitrdume sind hierbei zu berlcksichtigen:

werktags: 06.00 - 07.00 Uhr  sonn-/ feiertags: 06.00 - 09.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr 13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

MaBgebend fir den Tageszeitraum ist der Zeitraum von 16 Stunden. Bei der Nacht-

zeit ist die volle Stunde anzusetzen, mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die
Anlage mafBgebend beitragt.

Vor-Zusatz-Gesamtbelastung

GemapB Ziffer 3.2.1 der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche vorbehaltlich der Regelungen in den Absatzen 2 - 5 sichergestellt,
wenn die Gesamtbelastung am mafBgeblichen Immissionsort die Immissionsricht-
werte nach Nr. 6.1 nicht Gberschreitet.

Dabei bleiben Fremdgerauscheinwirkungen wie StraBenverkehrslarm oder Schienen-
verkehrslarm zunachst unbericksichtigt. MaBgebend ist die Gesamtbelastung, die
sich aus mdéglicherweise mehreren gewerblichen Nutzungen ergibt. Dementsprech-
end bestimmt Ziffer 3.2.1 im 6. Absatz, dass die Prifung der Genehmigungsvoraus-
setzungen in der Regel eine Prognose der Gerduschimmissionen der zu beurteilen-
den Anlage und - sofern im Einwirkungsbereich der Anlage andere Anlagenge-
rausche auftreten- die Bestimmung der Vorbelastung sowie der Gesamtbelastung
voraussetzt.

Die Bestimmung der Vorbelastung kann entfallen, wenn die Gerduschimmissionen

der zu beurteilenden Anlage die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 um mindestens
6 dB(A) unterschreiten.

Verkehr auf 6ffentlichen StraBBen

Entsprechend Punkt 7.4 der TA Larm 1998 sind Fahrzeuggerausche, welche durch
den Betrieb der Anlage auf 6ffentlichen Verkehrsflachen auftreten, nach der Ver-
kehrslarmschutz-Verordnung (16. BImSchV) zu beriicksichtigen. Das gilt fir schutz-
bediirftige Nutzungen, die mindestens innerhalb eines Mischgebietes oder von der
Schutzbedurftigkeit héher eingestuftem Gebiet liegen.

Schutzbedirftige Nutzungen innerhalb von Gewerbe- oder Industriegebieten sind von
dieser Regelung nicht betroffen.
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3.4.

Danach sind MaBnahmen organisatorischer Art erforderlich, wenn durch den Betrieb
der Anlage folgende Kriterien zutreffen:

- der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche wird um mindestens 3 dB(A)
erhéht

- es erfolgt keine Vermischung mit dem utbrigen Verkehr
und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
werden erstmals oder weitergehend Uberschritten.

Oben angegebene Bedingungen gelten kumulativ, d. h. nur wenn alle drei Beding-
ungen erflllt sind, sollen Gerausche des An- und Abfahrverkehrs durch MaBnahmen
organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden.

Der Beurteilungspegel fir den StraBenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu
berechnen nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBen - RLS 90,
Ausgabe 1990.

Einzuhalten sind die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV), die fiir allgemeines Wohngebiet / reines Wohngebiet mit

L = 59 dB(A) tags (06.00 - 22.00 Uhr)
und
r = 49 dB(A) nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
und far Mischgebiete mit
L. = 64 dB(A) tags (06.00 - 22.00 Uhr)
und

Lr = 49 dB(A) nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

festgesetzt sind.

Immissionspunkte

Die nachstliegenden schutzbedurftigen Wohnnutzungen befinden sich im vorlie-
genden Fall éstlich der Liegenschaft. Fiir diesen Bereich existiert kein rechtsverbind-
licher Bebauungsplan. Der regionale Flachennutzungsplan weist fir diesen Bereich
eine Wohnflache aus. Fir die vorgenannten Immissionspunkte war von einer
Gebietseinstufung ,Allgemeines Wohngebiet (WA)“ gemafi Ricksprache mit den
Planungsbeteiligten auszugehen.

-7-
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5.1.

Bei den nachfolgenden Schallausbreitungsberechnungen wird sowohl ein farbiges
Schallausbreitungsmodell erstellt und Einzelpunktberechnungen an den nachstlie-
genden Immissionspunkten durchgefiihrt (siehe Anlage 1):

IP1:  Wohnhaus Josef-Prenger-StraBBe 2 (WA)

IP2:  Wohnhaus Widumer StraBe 14a (WA)

Objektbeschreibung

Die in der 2. Bauphase vorgesehenen Gebaudekomplexe befinden sich im stdlichen
Bereich der Liegenschaft. Der Gebaudekomplex fir die Tagespflege und stationare
Pflege soll 4-geschossig und das Gebaude fiir die Kurzzeitpflege und Wohngruppen
3-geschossig ausgebildet werden. Der in diesem Zusammenhang geplante Parkplatz
im &stlichen Bereich der Liegenschaft weist insgesamt 63 Stellplatze auf. Die Zufahrt
zum Parkplatz erfolgt tber die dstlich gelegene Josef-Prenger-Straf3e.

Die Planungssituation wird in Anlage 1 dargestellt. Das tberplante Gelande kann
insgesamt als eben bezeichnet werden.

Ansatz der Schallemissionen

Schallemission der Stellplatzflachen

Der zu untersuchende Stellplatz wird gemai den Angaben des Verkehrsgutachters
nur im Tageszeitraum frequentiert und die entsprechende Schallemission untersucht.

Zur Berechnung der Gerduschemissionen der Stellplatzflachen wird die 6. Auflage
(August 2007) der Parkplatzlarmstudie herangezogen, die vom Bayerischen
Landesamt fur Umweltschutz auf Basis einer Weiterentwicklung der DIN 18005
herausgegeben wurde.

Dort wurde ein Berechnungsverfahren entwickelt, mit dem in Abhangigkeit von der
Parkplatzart, der ParkplatzgréBe, der Stellplatzanzahl, der Bewegungshaufigkeit und
den geometrischen Verhaltnissen prognostiziert werden kann, welche Mittelungs-
pegel in der Umgebung eines geplanten Parkplatzes bzw. Tiefgarage durch seine
Nutzung entstehen.

Anhand von umfangreichen Messreihen und theoretischen Rechenanséatzen wurde
die Berechnungsmethode fir Schallimmissionen von Parkplatzen weiter entwickelt
und fUr das sogenannte "zusammengefasste Verfahren" folgende Formel ermittelt
(gemanB Ziffer 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie):

-8-
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LW“

Lw“

Lwo

Kpa

Ki

Kb

Kstro

B-N

S

Lwo + Kea + Ki + Ko + Ksyo + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1 m2)

Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem
Parkplatz (einschlieBlich Durchfahranteil)

63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel flr eine Bewegung / h
auf einem P + R-Parkplatz

Zuschlag fir die Parkplatzart nach Tabelle 34 [hier Kpa = 0 dB(A)]
Zuschlag fur die Impulshaltigkeit nach Tabelle 34 [hier K; = 4 dB(A)]
Pegelerhdéhung in Folge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
= 2,5-1g (f- B-9) [dB(A)]

f- B =10 Stellplatze; Ko =0 fur f - B< 10

f = Stellplatze je Einheit und BezugsgréBe

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
[hier: Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm : Ksyo = 1 dB(A)]

BezugsgréBe (Anzahl der Stellplatze: hier 63 Stlick)

Bewegungshéaufigkeit
(Bewegungen je Einheit der BezugsgréRe und Stunde)

Stellplatze Innenhof:
N = hier: 0,13 Bewegungen/Stellplatz - h (Tageszeitraum)

alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

Der mit oben genannter Formel berechnete flachenbezogene Schallleistungspegel
fihrt auch bei schalltechnisch unginstigen Parkplatzformen zu Prognoseergebnis-
sen, die auf der "sicheren Seite" liegen.
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5.2.

Pkw Fahrstrecken

Far die Berechnung der Schallemissionen des Pkw-Fahrverkehrs flr die Zu-/ Abfahr-
ten der Tiefgarage wird das Berechnungsverfahren der RLS 90 herangezogen. Hier
wird ein auf der sicheren Seite liegendes Berechnungsverfahren verwendet, mit
dessen Hilfe langenbezogene Schallleistungspegel unter Berticksichtigung der
Fahrgeschwindigkeit, der maBgebenden Verkehrsstarke, der Gradiente der Fahr-
strecke sowie unterschiedlicher StraBenoberflachen berechnet werden kénnen. Der
Emissionspegel wird nach der RLS 90 wie folgt berechnet:

Lme = Lmes) + Dv + Dsto + Dstg + De

wobei

Lmesy = Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand berechnet nach
Abschnitt 4.4.1.1 der RLS 90, hier:
M = mafBgebende Verkehrsstarke in Kfz/h
p = Lkw-Anteil in %, hierp =0 %

Dv = Korrektur fir unterschiedliche Geschwindigkeiten
[hier: v = 30 km/h]

Dsio = Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen
[hier = 2 dB(A) fUr ebenes Pflaster]

Dsy = Zuschlage far Steigungen oder Gefalle
[hier = 0 dB(A)]

De = Korrektur fir Reflexionen

(wird mithilfe des EDV-Programms anhand der vorhandenen
reflektierenden Flachen bertcksichtigt)

Die maBgebende Verkehrsstarke ergibt sich aus der Frequentierung geman
Abschnitt 5.1.

Die Fahrstrecken werden als Linienschallquellen geman DIN ISO 9613-2 lagerichtig
im Bereich der Ein- und Ausfahrt bei den Berechnungen angesetzt (siehe Anlage 1).

-10-
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Berechnung der Schallimmissionen

Zur Berechnung der Schallimmissionen (Beurteilungspegel L;) am Immissionsort
mussen die Schallausbreitungsbedingungen und die gegebenenfalls zu berlick-
sichtigenden Abschirmwirkungen durch Gebaude, Schallschutzwéande, o. a. ein-
flieBen.

Dies wird nach dem Verfahren der
DINISO 9613-2-  Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien -
ermittelt.

Dabei wird der Schalldruckpegel am Immissionsort im Abstand S, vom Mittelpunkt
der Schallquelle nach folgender Gleichung ermittelt:

Lt (DW) = Lw + Dc - Adgiv - Agr - Aatm - Abar - Amisc
Hierin bedeuten:

Lir (DW): aquivalenter A-bewerteter Dauerschalldruckpegel eines
Teilstiickes am Immissionsort bei Mitwind in dB(A)

Lw: Schallleistungspegel in dB(A)

D¢ = Do+ Di+ Domega: Richtwirkungskorrektur in dB =
Raumwinkelmal + Richtwirkungsmaf +
Bodenreflexion (frg.-unabh. Berechnung)

Adiv: Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Aatm: Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
(bei 70 % Luftfeuchtigkeit und + 10°C Temperatur)

Ag: Dampfung aufgrund des Bodeneffektes in dB
(Berechnung mit schallhartem Boden G = 0)

Avar: Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
(die vorhandenen Gebaude wurden als abschirmende
Elemente im Computerprogramm lagerichtig
berlcksichtigt)

Anmisc: Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte in
dB (z. B. Dampfung durch Bewuchs, Bebauung etc. im
vorliegenden Fall nicht relevant)

-11-
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Lat (DW): aquivalenter A-bewerteter Dauerschalldruckpegel am
Immissionsort bei Mitwind summiert Gber alle Schall-
quellen in dB(A)

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen der Zusatzbelastung wird gemafi TA Larm
A.1.2b) der Langzeitmittelungspegel Lat (LT) herangezogen.

Der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lar (LT) unter Bertcksichtigung der meteo-
rologischen Korrektur Cnet wird folgendermafen ermittelt:

Lat (LT) = Lat (DW) - Cmet

Cmet = Co - (1-10 - hs + hr)
: dp

mit

Co: Faktor in Dezibel, der von den &rtlichen Wetterstatis-
tiken fir Windgeschwindigkeit und -richtung sowie
Temperaturgradienten abhangt

hs: Hohe der Schallquelle in Metern

hr: Hohe des Immissionspunktes in Metern

dp: Abstand zwischen Schallquelle und Immissionspunkt,

projiziert auf die horizontale Bodenebene in Metern

Im vorliegenden Fall wurde im Sinne einer pessimalen Berechnung die meteoro-
logische Korrektur Cmet = 0 gesetzt.

7. Prognoseverfahren

Die Ermittlung der Schallausbreitung erfolgt rechnergestitzt durch das Immissions-
prognoseprogramm "CadnaA 2018" der Fa. DataKustik.

Der Beurteilungspegel an den Immissionspunkten wird unter Bertcksichtigung aller
genannten Schallguellen als Summenpegel berechnet. Die Position der Emittenten

entsprechen den Vorgaben der Richtlinien, bzw. den durch die Gebdudeabmessun-
gen. Danach liegt die Emissionshéhe fir Fahrzeugbewegungen nach RLS 90 sowie
der Bayerischen Parkplatzlarmstudie bei 0,5 m tGber OK Boden.

Die Immissionsaufpunkte liegen auf Mitte Fenster des jeweiligen Stockwerks. Eine
Etage entspricht = h = 2,80 m.

-12-
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Die Zuschlage fur Tageszeitrdume mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeitenzu-
schlage) werden vom Berechnungsprogramm automatisch fir die betreffenden
Immissionspunkte bertcksichtigt.

GemanB TA Larm sind auBerdem Zuschlage fir Ton-/Informationshaltigkeit K+ und

Impulshaltigkeit K zu bertcksichtigen. Diese werden, sofern erforderlich, emissions-
seitig bei den entsprechenden Schallquellen vergeben.

Berechnungsergebnisse

Beurteilungspegel geméan TA Larm

Die zu erwartenden Beurteilungspegel fir den zu beurteilenden Tageszeitraum, die
im Zusammenhang mit dem Betrieb des Parkplatzes in der Nachbarschaft einwirken,
wurden als farbiges Schallausbreitungsmodell in Anlage 2 dargestellt:

Anlage 2: farbiges Schallausbreitungsmodell, tagstber (06.00 - 22.00 Uhr)

bezogen auf die relative H6he von 5,3 m (. GOK

DarUber hinaus wurden an den Immissionspunkten IP1 — IP2 Einzelpunktberech-
nungen durchgefihrt, wonach folgende Beurteilungspegel zu erwarten sind:

Beurteilungspegel geman TA Larm fUr das jeweils unglnstigste Geschoss

o Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Differenz Lr - IRW in dB

.5 X Lrin dB(A) gemaB TA Larm in dB(A)

@

@0 3

g Q tags nachts tags nachts tags nachts

= (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) | (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) | (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr)
IP1 45,8 55 40 -9,2
IP2 44,7 55 40 -10,3

Gemal den Angaben des Verkehrsgutachters ist im Nachtzeitraum auf diesem Stell-
platz nicht mit einer Frequentierung zu rechnen. Auf eine schalltechnische Unter-
suchung des Stellplatzes im Nachtzeitraum kann somit verzichtet werden.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anlage 3 dokumentiert. Wie die
Berechnungsergebnisse zeigen, werden die zuldssigen Immissionsrichtwerte geman
TA Larm wahrend des Tageszeitraumes unterschritten, also eingehalten.

Das Irrelevanzkriterium der TA Larm (vgl. Abschnitt 3.2), nach dem die Vorbelastung
bei einer Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB nicht
berlcksichtigt werden muss, wird rechnerisch im Tageszeitraum ebenfalls erfullt.
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8.2.

Maximalpegel gemaB TA Larm

Die im Zusammenhang mit der Nutzung des Parkplatzes zu erwartenden kurzzeitigen
Geréauschspitzen fiir das jeweils ungiinstigste Geschoss sind nachfolgend tabel-
larisch aufgefuhrt:

&0 einwirkender Maximalpegel zul. Maximalpegel

S o ) . L Bewertung

5, § LaFmax in dB(A) geman TA Larm in dB(A)

§ Q tags nachts tags nachts tags nachts

= (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) | (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) | (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr)
IP1 65,3 85 60 erfallt
P2 61,9 85 60 erfallt

8.3.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die zulassigen Maximalpegel geman
TA Larm tagsiber unterschritten, also eingehalten werden. Innerhalb des Nacht-
zeitraumes wird der Parkplatz nicht frequentiert, so dass auch keine Maximalpegel
durch eine Parkplatznutzung bewirkt werden.

Verkehr auf 6ffentlichen StraBen

Auf der Josef-Prenger-StraBe vermischt sich der vom Parkplatz induzierte Verkehr
mit dem Ubrigen Anliegerverkehr. Weiterhin wird der Immissionsgrenzwert der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) flr allgemeine und reine Wohngebiete
am Referenzpunkt IP2 infolge des Parkplatzverkehrs nach rechnerischer Priifung
deutlich unterschritten.

Demzufolge sind keine weiterfihrenden Ma3nahmen organisatorischer Art zur

Minderung der Gerdusche aus dem An- und Abfahrverkehr des Parkplatzes not-
wendig (vgl. Abschnitt 3.3.).

Qualitat der Prognose

Die verwendeten Berechnungsansatze basieren auf Grundlagenuntersuchungen, die
seit Jahren erfolgreich bei der Prognose von Schallimmissionen angewandt werden
und in der Regel Ergebnisse liefern, die auf der sicheren Seite liegen. Die Ansatze
der Schallemissionen beinhalten bereits Zuschlage fir Impuls-, Ton- und Infor-
mationshaltigkeiten. Mit zunehmendem Abstand zu den Schallquellen reduzieren
sich die Impulshaltigkeit sowie die Lastigkeit der Gerdusche, so dass in diesem
Ansatz weitere Sicherheiten inbegriffen sind.

Unter Berlcksichtigung der verwendeten normgerechten Rechenmethodik gehen wir
im vorliegenden Fall von einer Prognosesicherheit von = 2 dB aus.

-14-
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10.

Zusammenfassung

Im vorliegenden schalltechnischen Prognosegutachten wurden die zu erwartenden
Gerauschimmissionen untersucht, die im Zusammenhang mit dem Betrieb des
geplanten Parkplatzes im 6stlichen Bereich der Liegenschaft ,Widumer Héfe"
entstehen.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass durch den zukiinftigen Parkplatzbetrieb die
Immissionsrichtwerte und zulassigen Maximalpegel gemaf TA Larm in der Nachbar-
schaft in dem zu beurteilenden Tageszeitraum unterschritten, also eingehalten
werden.

Unter Berlicksichtigung der angesetzten Randbedingungen erfolgt somit der Betrieb
im Einklang mit den Anforderungen an den Schallimmissionsschutz.

GRANER + PARTNER
INGENIEURIE

rq~ v

i. A. Fuchs

Ohne Zustimmung der Graner + Partner Ingenieure GmbH
ist eine auszugsweise Vervielfaltigung des Gutachtens nicht gestattet.
Dieses Gutachten besteht aus 15 Seiten und den Anlagen 1 —5.
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Projekt:

Inhalt:

BV Widumer Héfe
Widumer Strasse, Herne
Beurteilungs- und Maximalpegel gemaf TA Larm

Anlage: 3
Projekt Nr.: A7620
Datum: 09.03.18

Immissionen

Beurteilungspegel

Immissionspunkt Koordinaten Nutzung Immissionsrichtwert (IRW) Beurteilungspegel (Lr) Differenz (Lr-IRW)
Bezeichnung X Y Z tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1EG 32379494.36 5711583.50 78.31 WA 55 40 44.9 -80.2 -10.1 -120.2
IP11.0G 32379494.36 5711583.50 80.81 WA 55 40 45.8 -80.2 -9.2 -120.2
IP 2 EG 32379512.53 5711607.95 78.19 WA 55 40 44.5 -80.2 -10.5 -120.2
IP21.0G 32379512.53 5711607.95 80.69 WA 55 40 44.7 -80.2 -10.3 -120.2
1P 22.0G 32379512.53 5711607.95 83.49 WA 55 40 44.6 -80.2 -10.4 -120.2
Teilpegel Tag/Nacht
Quelle Teilpegel Leq
Bezeichnung M. [ ID IP1EG IP11.0G IP2EG IP21.0G IP22.0G
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Pkw Zufahrt Parkplatz 26.8 31.6 36.9 36.6 36.2
Pkw Abfahrt Parkplatz 29.0 33.1 37.0 36.8 36.6
63 Stellplatze 44.7 45.4 42.6 43.1 43.0
Maximalpegel
Immissionspunkt Koordinaten Nutzung Zul Maximalpegel (zul. LAFmax) Maximalpegel (LAFmax) Maximalpegel (LAFmax)
Bezeichnung X Y tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1EG 32379494.36 | 5711583.50 | 78.31 WA 85 60 65.1 -
IP11.0G 32379494.36 | 5711583.50 80.81 WA 85 60 65.3 -
IP 2 EG 32379512.53 | 5711607.95 | 78.19 WA 85 60 61.9 -
IP21.0G 32379512.53 | 5711607.95 80.69 WA 85 60 61.9 -
IP 22.0G 32379512.53 | 5711607.95 | 83.49 WA 85 60 61.7 -

(( pAKKS

Deutsche

Akkreditierungsstelle

D-PL-19574-01-00

Messstelle nach § 29b BImSchG
VMPA-Schallschutzprifstelle nach DIN 4109




Projekt: BV Widumer Hafe An 4
. nlage:
Widumer Strasse, Herne 9
Inhalt: Berechnungskonfigurationen Projekt Nr.: A7620
Datum: 09.03.18
Schallquellen
Linienquellen
Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw | Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schallddmmung|Dampfung Einwirkzeit KO [Freq. |Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend{Nacht| R Flache Tag Nacht Anzahl Geschw.
(dBA)| (dBA) [(dBA)|(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) [dB(A) (m?) (min) (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht| (km/h)

Pkw Zufahrt Parkplatz 68.1] 68.1| 68.1] 55.7| 55.7| 55.7|Lw'[55,7 0.0 0.0f 0.0 780.00/180.00|] 0.00] 0.0f 500](keine)
Pkw Abfahrt Parkplatz 68.7 68.7[ 68.7| 55.7[ 55.7| 55.7{Lw'|55,7 0.0, 0.0] 0.0 780.00/180.00f 0.00| 0.0{ 500|(keine)
Parkplatze
Bezeichnung [M.|ID|Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach Einwirkzeit

Tag | Ruhe |Nacht| Bezugsgr. [Anzahl B|Stellpl/BezGr f Beweg/h/BezGr. N Kpa | Parkplatzart [Kstro Fahrbahnoberfl Tag Ruhe | Nacht

BO

(dBA) | (dBA) [ (dBA) Tag Ruhe | Nacht | (dB) (dB) (min) | (min) | (min)

63 Stellplatze ind| 81.5| 81.5| -51.8|1 Stellplatz 63 1.00/ 0.130( 0.130| 0.000| 4.0|P+R- 1.0(Betonsteinpflaster Fugen > 3mm |LfU-Studie 2007 | 780.00| 180.00 0.00
Parkplatz
« DAKKS Messstelle nach § 29b BImSchG GRANER + PARTNER

Deutsche

Akkreditierungsstelle

D-PL-19574-01-00
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Projekt: BV Widumer Hafe Anlage: 5
Widumer Strasse, Herne ge:
Inhalt: Berechnungskonfigurationen Projekt Nr.: A7620
Datum: 09.03.18
Berechnungskonfiguration
Parameter Wert
Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fur (ohne Nutzung)
Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhdhe (m)

0.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 1
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.10

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An

Abschirmung

ohne Bodendampf. tber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Bodenabsorption G 0.00
Windgeschw. fur Kaminrw. (m/s) 3.0

StralBe (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (???)

Streng nach AzB
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