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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Herne ist am Standort Dorstener StralRe / Herforder Stral3e die Ansiedlung eines ALDI-
Marktes vorgesehen Die Kfz-seitige Anbindung des Vorhabens soll Giberwiegend iber den signalisier-
ten Knotenpunkt Dorstener Stral3e / Herforder StralRe erfolgen. Die Anbindung des Parkplatzes ist an
zwei Punkten des riickwartigen Astes der Dorstener Stral3e als Sackgasse geplant.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung
zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung des Knotenpunktes Dorstener Stra3e / Herforder Strafl3e zu
ermitteln und mit den Neuverkehren des geplanten Bauvorhabens zu maf3gebenden Prognose-
Verkehrsbhelastungen zu Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leis-
tungsfahigkeit, Verkehrsqualitdt und Sicherheit des Knotenpunktes Dorstener Stral3e / Herforder
StralRe zu bewerten.
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Abbildung 1: Lage des geplanten Vorhabens mit Bezug zum umgebenden StralRennetz (Karten-

grundlage: ,© OpenStreetMap-Mitwirkende“ www.openstreetmap.org)
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2.  ANALYSE-VERKEHRSSITUATION

Zur Beschreibung der aktuellen Verkehrssituation wurde am Knotenpunkt Dorstener Straf3e / Herforder
StralRe am Dienstag, den 20. November 2018 im Zeitraum zwischen 15.00 und 18.00 Uhr eine Ver-
kehrszahlung durchgefuhrt. Die Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw /
Lieferwagen, Lkw / Bussen, Lastzligen, motorisierten Zweirddern sowie Fahrradern erhoben. Die Zahl-
ergebnisse sind im Anhang 1 als Stundenwerte dokumentiert. Die differenzierten Kfz-Frequenzen in
den einzelnen Abbiegestromen mit Angabe der Fahrzeuge im Schwerverkehr als Basis der Leistungs-
fahigkeitsberechnungen sind in der Abbildung 2 Ubersichtlich zusammengefasst. Der Knotenpunkt
Dorstener Stra3e / Herforder StralRe ist demnach in den betrachteten Nachmittagsstunden eines
Normalwerktages durch folgende ANALYSE-Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr gekennzeichnet:

15.00 - 16.00 Uhr: .ooovvvevieeeeeeeeeeeie, 2.193 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: coeveviiiiiiecieiee, 2.325 Kfz/h
17.00 - 18.00 UNr: ceevveiiiiiieeiieee 2.214 Kfz/h
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Abbildung 2:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Dorstener Strale / Herforder

Stral3e (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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3.  GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM NEUVERKEHR

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgrofien werden im Rahmen der Verkehrs-
erzeugung folgende Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes bzw. der praxis-
nahen Literatur herangezogen.

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC

= Bosserhoff, D.
Verfahren zur Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Tagungsband AMUS 2000 — Stadt Region Land - Heft 69

= Bosserhoff, D.; Vogt, W.
Schéatzung des Verkehrsaufkommens aus Kennwerten des Verkehrs und der
Flachennutzung. Zeitschrift ,StraRenverkehrstechnik®, Jahrgang 51, Heft 1+2/2007

» Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991 / 1995 und EAR 05)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische Straflen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Teil 2: Abschéatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrs-
planung und réaumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung® verdffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
bertcksichtigen ist, wenn mit mdéglichst wenig neuem StralRenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Birgerinnen und Birger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle
Abschéatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschéatzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberprifung der Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene StraRennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden fand anfangs nur Verwendung bei Stellungnahmen der HSVV zu Vorhaben
der raumlichen Planung. Da die Abschéatzung des Verkehrsaufkommens eine héufige und wichtige
Fragestellung ist, hierfir aber weder eine standardisierte integrierte Vorgehensweise unter Beachtung
aller Verkehrsmittel noch aktuelle Kennwerte zur Verkehrserzeugung relevanter Flachennutzungen
veroffentlicht sind, wird der Leitfaden inzwischen auch von Dritten in Hessen und bundesweit genutzt.
Bei Vorhabentragern und Planungsbiros entstand der Wunsch nach einer Veroéffentlichung des Leit-
fadens. Mit dem Teil 2 des Heftes, der eine Aktualisierung des Leitfadens mit Stand Anfang 2000 dar-
stellt und zusétzlich bundesweite Kennwerte enthalt, tragt der HSVV diesem Wunsch Rechnung®.

Mittlerweile ist das 0.g. Heft 42 Uber das Internet nicht mehr als download verfiigbar, da nach den offi-
ziellen Angaben von Hessen Mobil Kennwerte z.T. veraltet sind, ohne jedoch zu préazisieren, welche
Kennwerte dies betrifft. Da die HSVV-Studie in Fachkreisen weiterhin grof3e Anerkennung findet, ver-
starkt in den kommunalen Verwaltungen eingesetzt bzw. deren Anwendung teilweise sogar gefordert
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wird und die Ansétze zur Verkehrserzeugung zum Teil identisch mit den Kenngré3en des derzeit aktu-
ellen Richtlinienwerkes (Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV
2006) sind, werden in zahlreichen praktischen Anwendungsfallen hilfsweise - sofern explizit keine
besonderen, insbesondere regionalen oder vorhabenbezogenen Kenntnisse vorliegen, Verkehrs-
erzeugungsansatze in Anlehnung an die HSVV-Studie herangezogen. Dartber hinaus wurde von dem
Autor der Hessischen Studie Herrn Dr. Bosserhoff mittlerweile das Programm Ver_Bau zur Abschat-
zung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC ent-
wickelt. Da eine standige Aktualisierung der in diesem Programm zugrunde liegenden Kenngrdf3en
erfolgt, werden auch in der vorliegenden Untersuchung weitgehend die Ansétze aus dem Programm
Ver_Bau herangezogen.

Mit den nachfolgend beschriebenen Anséatzen werden die nutzungsbedingten Kfz-Verkehrsbelas-
tungen vollstandig als Neuverkehre angesehen. Dies wirde im vorliegenden Fall bedeuten, dass durch
die geplanten Nutzungen nur Kundenfrequenzen erzeugt werden, die heute noch nicht das umgeben-
de StralB3ennetz befahren. Hinsichtlich der Abschatzung des Verkehrsaufkommens im Kundenverkehr
mit Abgrenzung zwischen dem durch das Bauvorhaben hervorgerufenen Kfz-Verkehrsaufkommen und
dem reinen Neuverkehrsanteil sind auch nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fir
StralRen- und Verkehrswesen (2001 / 2005) im Grundsatz unterschiedliche, abmindernde Aspekte zu
beachten.

Mitnahmeeffekt:

Bei Wegen / Fahrten zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung, insbesondere in integrierter Lage, han-
delt es sich in der Regel nicht ausschlieBlich um Neuverkehr. Ein Teil der Kunden befindet sich auf der
Fahrt zu einem rdumlich an anderer Stelle gelegenen Ziel, z.B. Fahrt von der Arbeit nach Hause, und
tatigt seinen Einkauf als Zwischenstop. Dieser Anteil kann in Abhéngigkeit der Lage des Standortes
(d.h. Lange des erforderlichen Umwegs im Vergleich zum normalen Fahrtweg) und der Gute der
Anbindung an das vorhandene Verkehrsnetz mit 5 - 35% angenommen werden. In Einzelfallen sind bis
zu 50% mdoglich. Der Anteil ist bei (teil)integrierten Einrichtungen hoher als bei nicht-integrierten Ein-
richtungen und an Normalwerktagen (Montag - Freitag) hoher als an Samstagen. Daruber hinaus ist
der Anteil branchenabhéngig. Bei Einrichtungen mit Angeboten fur die Alltagsversorgung (Lebens-
mittel) bzw. den Alltagsgebrauch (Baumarkt) liegt er eher am oberen Wert der Bandbreite.

Verbundeffekt:

Bei mehreren raumlich zusammen liegenden Einzelhandelseinrichtungen verschiedener Branchen
kann das gesamte Kundenaufkommen aus der Summe der Kunden jeder einzelnen Branche (z.B.
Lebensmittel-, M6bel- und Bau-/Gartenmarkt) abgeschétzt werden. Da ein Teil der Kunden bei einem
Besuch des Gebiets mehrere dort vorhandene Markte aufsucht, ist das gesamte Kundenaufkommen
um einen Faktor von 10 - 30% geringer als die Summe der Kundenaufkommen der einzelnen Méarkte,
wenn sie nicht rAumlich zusammen angeordnet wéaren. Bei nicht-integrierter Lage und grof3em Ein-
zugsbereich (d.h. langen Entfernungen zu den Wohnungen) ist der Wert hdher als bei integrierter
Lage. Ein Verbundeffekt ist fir Einkaufszentren nicht anzusetzen, wenn der Kundenverkehr geman
den o.a. spezifischen Verkehrserzeugungswerten (d.h. nicht fir die einzelnen Geschéafte getrennt)
abgeschétzt wird. Einkaufszentren umfassen zwar per Definition Geschéfte verschiedener Branchen,
der Verbundeffekt ist jedoch bereits bei den spezifischen Verkehrserzeugungswerten fir die Einrich-
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tungen berlcksichtigt. Ein Verbundeffekt kann auch eintreten bei rdumlich zugeordneten Einzel-
handels- und Freizeiteinrichtungen.

Konkurrenzeffekt:

Falls zu einem bestehenden Markt in raumlicher N&he ein weiterer Markt der gleichen Branche hinzu-
kommt (z.B. ein zusatzlicher Baumarkt oder ein zusatzliches Schuh- bzw. Textilgeschéft), kann davon
ausgegangen werden, dass das Kundenpotential der Branche z.T bereits ausgeschopft ist. Daher ist
bei der Abschétzung des Aufkommens des hinzukommenden Marktes ein Abschlag von mindestens
15% anzunehmen. Die Hohe des Abschlags hangt vor allem ab von der GréRRe des Einzugsbereichs
bzw. der Anzahl potentieller Kunden.

Im vorliegenden Fall wird als ungunstiger Berechnungsansatz das Verkehrsaufkommen des geplanten
ALDI-Marktes in vollem Umfang als Neuverkehr beriicksichtigt. Abmindernde Effekte werden nicht in
Ansatz gebracht.
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4. ZUSATZVERKEHR FUR DAS KONKRETE VORHABEN

Grundlage der Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens ist die mit
Stand 17. Dezember 2018 Ubergebene Lageplandarstellung des Architekturbiros Walenta mit einer
Nutzungsvorgabe von 1.430 m?2 Verkaufsflache.

Dorstener StroBe — B226

walenta gmbh

s |7

Abbildung 3:  Nutzungs- und ErschlieBungskonzept des geplanten Vorhabens (Quelle: Architektur-
biro Walenta)

4.1 KUNDEN- UND BESUCHERVERKEHR

Fur die Verkehrserzeugung sind die Beschaftigten und Kunden im Einkaufsverkehr die bestimmenden
SchlisselgréRen. Beim Einzelhandel liegt die Zahl der Kunden deutlich tber der Zahl der Beschéaftig-
ten. Aus diesem Grund Uberwiegt der Kundenverkehr (Einkauf) gegentber dem durch die Beschaftig-
ten verursachten Verkehrs, aber auch gegeniiber dem Guterverkehr.

Nach den Hinweisen zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006) wird
das Verkehrsaufkommen von Einrichtungen des Einzelhandels durch die Anzahl der Kunden
bestimmt. Die Anzahl der Kunden und Besucher ist bei Einrichtungen des Einzelhandels néaherungs-
weise proportional zur Verkaufsflache. Kunden setzen sich dabei aus Kassen- und Schaukunden
zusammen. Im Mittel ergibt sich die Zahl der Kunden aus der Multiplikation der Kassenkunden mit dem
Faktor 1,2. Branchenspezifisch sind auch héhere Werte anzusetzen; z.B. kommen bei Mdbelhdusern
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auf einen Kassenkunden etwa 5 Schaukunden. Im gro3flachigen Einzelhandel treten im Kunden- und
Besucherverkehr zwischen 0,1 und 2,0 Wege von Kunden und Besuchern je m? Verkaufsflache auf.
Die Kundenzahl ist von Art und Branche der Einzelhandelseinrichtung abhangig.

Das Verkehrsaufkommen groR3flachiger Einzelhandelseinrichtungen sollte wegen seiner Hohe (durch
groRe Verkaufsflachen) und des hohen MIV-Anteils (infolge umfangreichen Gepéacktransports und oft
ungtnstiger Erschlieung im Umweltverbund) immer abgeschatzt werden. Unter gro3flachigem Einzel-
handel sind nach der Hessischen Straen- und Verkehrsverwaltung (2005) zu verstehen:

- Waren- oder Kaufhauser mit Waren verschiedener Branchen mit Bedienung; Lage in den Zentren
der Stadte.

- SB-Warenhauser mit Waren verschiedener Branchen i.d.R. ohne Bedienung; Lage meist am Rand
der Stadte.

- GroRere Supermarkte (ca. 700 - 1.200 m? Verkaufsflache) mit Selbstbedienung; Lage meist in der
Nahe zu Wohngebieten

- Discounter: Geschéafte mit gegeniiber Supermarkten eingeschranktem Warensortiment und gunsti-
gerem Preis, Grof3e klein- oder grof3flachig; Lage integriert in Wohngebieten oder mit zunehmender
Tendenz am Rand von Wohngebieten mit hohem Parkplatzangebot.

- Verbrauchermarkte: Lebensmittelmarkte mit ergdnzendem Sortiment an Gebrauchs- und Ver-
brauchsgutern und Selbstbedienung; Lage oft nur teilweise nahe zu Wohngebieten.

- Fachmarkte verschiedener Branchen (z.B. Bau-, Garten- und Moébelmarkte) mit Selbstbedienung;
Lage nur teilweise nahe zu Wohngebieten.

- Einkaufszentren (rdumlich konzentriertes Angebot Uberwiegend Kleinteiliger Fach- und Spezial-
geschéfte verschiedener Branchen, Gastronomie und andere Dienstleistungen, i.d.R. kombiniert
mit Lebensmittelmérkten und Fachmarkten); Lage in Zentren oder am Rand.

- Factory-Qutlet-Center. Ansammlung von i.d.R. mehreren Ladeneinheiten mit einer Gesamt-
verkaufsflache von ca. 5.000 bis 40.000 m2, wo Warenhersteller ihre eigenproduzierten Sortimente
(60-70% Bekleidung, 10-20% Schuhe und Lederwaren, nur ausnahmsweise Waren des kurzfristi-
gen Bedarfs) direkt und deutlich (30-40%, z.T bis 80%) unter dem Ublichen Ladenpreis an den
Endverbraucher verkaufen; Lage an Kfz-orientierten Standorten meist ,auf der grinen Wiese* (nur
z.T. fabriknah) mit einem Einzugsbereich von bis zu 90 Pkw-Fahrminuten.

Wieviele der Wege mit dem MIV zuriickgelegt werden, hangt vor allem ab von der Notwendigkeit des
Transportes grof3eren Gepacks, d.h. der Art der Einzelhandelseinrichtung, der Erschlieung des
Gebietes durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes, dem Angebot an Kurzzeitparkplatzen und
dem Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die Einzelhandelseinrichtungen auf kurzen
Wegen zu Fuld oder mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. Hauptkriterien sind die Art und Lage der
Einzelhandelseinrichtung:

- Kleinflachiger Einzelhandel hat anders als grofR¥flachiger Einzelhandel weniger umfangreichen
Gepacktransport zur Folge und erfordert wegen der Nahe zu Wohnungen selten eine Pkw-Nutzung.

- Eine integrierte Lage, d.h. Lage innerhalb von Gebieten mit Wohnnutzung oder angrenzend an
Gebiete mit Wohnnutzung, hat einen geringeren MIV-Anteil zur Folge, weil wegen kurzer Wege Ein-
kéaufe auch zu Ful3 oder mit dem Fahrrad erledigt werden. In der Regel ist auch eine akzeptable
OPNV-ErschlieBung vorhanden. Dies gilt insbesondere fiir die in zentralen Bereichen gelegenen
Warenhauser.
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- Eine nicht-integrierte Lage, d.h. Lage in gréRerer Entfernung zu Wohngebieten (z.B. an Stadtein-
[/ Ausfallstralten) oder ,auf der griinen Wiese® hat einen sehr hohen MIV-Anteil zur Folge, weil der
NMIV-Anteil nahezu gleich Null ist. Teilweise ist selbst bei akzeptabler OPNV-ErschlieBung der
OPNV-Anteil gering.

Folgende Faktoren sind fir die Verkehrsmittelwahl der Kunden wichtig:

- Art der Einzelhandelseinrichtung, z.B. bei Mdbel-Markten mit Selbstbedienung wie IKEA wegen des
Gepéacktransportes MIV-Anteil nahezu 100%.

- Lage der Einzelhandelseinrichtung (integriert / nicht-integriert bzw. Innenstadt / Wohngebiet / Rand-
lage / ,Griine Wiese“, d.h. Vorhandensein fulllaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Woh-
nungen im Plangebiet oder Umfeld.

- Umfang und Haufigkeit des Einkaufs je Nutzer, bei integrierter Lage haufige Eink&ufe mit kleinen
Warenmengen und geringem Bedarf fur die Pkw-Nutzung, bei nicht-integrierter Lage wenige Ein-
kaufe mit dafur groRen Warenmengen und hohem Bedarf fiir die Pkw-Nutzung.

- Qualitat der ErschlieBung im OPNV, z.B. Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienenverkehr,
Einsatz von Zubringerbussen zur Einzelhandelseinrichtung durch den Investor.

- Qualitat des OPNV-Angebotes, z.B. Bedienungshaufigkeit zu Verkaufszeiten, Reisezeiten zu den
wichtigen Zielen.

- Parkraumangebot und Kosten, vor allem ausreichende Kurzzeitparkplatze fir den Kundenverkehr.

- Vorhandensein und Attraktivitét eines Lieferservice, d.h. keine Notwendigkeit zur Pkw-Benutzung,
weil die gekauften Waren durch den Verk&ufer oder Dritte zum Wohnort des Kéufers gebracht
werden.

Bei Lage der Einzelhandelseinrichtungen in Wohngebieten oder Gebieten mit Mischnutzung (i.d.R.
kleinflachiger Einzelhandel oder Warenhdauser) ist der MIV-Anteil wegen der geringen Entfernung zu
Wohnungen, besserer OPNV-ErschlieBung und geringerem Parkraumangebot deutlich niedriger als
bei Lage in Gewerbe- und Sondergebieten ,auf der grinen Wiese*“ mit hohem Parkraumangebot
(groRRflachiger Einzelhandel).

Beim kleinflachigen Einzelhandel (i.d.R. Einkaufsverkehr fur den taglichen Bedarf) betragt der MIV-
Anteil in Abh&ngigkeit von der Lage der Geschéfte zu den Wohnungen 10-60%; bei Einrichtungen mit
guter ErschlieBung im Umweltverbund, d.h. zentrale, Haltestellenentfernung max. 300 m, mit ausrei-
chendem Parkplatzangebot kdnnen i.d.R. 40% angenommen werden.

Beim grofR¥flachigen Einzelhandel in nicht-integrierter Lage werden fast alle Wege mit dem Pkw abge-
wickelt. In integrierter Lage sind bei Supermérkten / Discountern, Lebensmittelverbrauchermaérkten,
Einkaufszentren und Waren-/Kaufhéusern sowie bestimmten Fachmaérkten hohe Anteile im Umwelt-
verbund mdglich. Der MIV-Anteil betragt in Abhangigkeit von der Art der Einzelhandelseinrichtung und
Lage und damit verbunden der ErschlieBung im Umweltverbund 30-100%. In zentralen Lagen von
GroRstadten mit attraktivem OPNV-Anschluss und geringem Parkraumangebot sind deutlich niedri-
gere Anteile von bis zu nur 10% mdglich.

Im konkreten Anwendungsfall werden die Kennwerte aus dem Programm Ver_Bau (Stand Mai 2015)
zugrunde gelegt:

= 1.430 m? Verkaufsflache
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= 1,70 Kunden / m2 Verkaufsflache
= 70% MIV-Anteil

» Besetzungsgrad 1,3 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:

1.200 m? x 1,70 = 2.431 Kunden
2.431 Kunden x 70% MIV / 1,3 Pers./Pkw = 1.309 Kfz/Tag, jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Die tageszeitliche Verteilung des Kfz-Verkehrs im Einkaufs- und Besorgungsverkehr ist nach den em-
pirischen Erfahrungswerten der Gutachter abhangig von der Ladenoffnungszeit. In der Tabelle 1 sind
typische Tagesverteilungen im Ziel- und Quellverkehr fiir unterschiedliche Offnungszeiten (8.00 - 21.00
Uhr, 7.00 - 22.00 Uhr und 8.00 - 20.00 Uhr) dargestellt. Fur den geplanten Aldi-Markt wird eine
Offnungszeit von 8.00 bis 21.00 Uhr zugrunde gelegt. In den mafRgeblichen Stundenintervallen am
Nachmittag eines Normalwerktages zwischen 15.00 und 18.00 Uhr sind demnach im vorliegenden Fall
folgende Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
15.00 - 16.00 Uhr: ......cccoueeeee. 93 Kfz/h...veeeeevieei 82 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr:................. 115 Kfz/h.oooecieee 115 Kfz/h
17.00 - 18.00 Uhr: ................ 217 Kfzlh....ooovioiie 131 Kfz/h
Gesamtkundenverkehr:...... 1.309 Kfz/Tag............... 1.309 Kfz/Tag
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Offnungszeit Offnungszeit Offnungszeit
8.00 - 21.00 7.00 - 22.00 8.00 - 20.00
Zielverkehr |Quellverkehr| Zielverkehr |Quellverkehr| Zielverkehr |Quellverkehr
[%6] [%6] (0] (%] (0] [%]
6.00 - 7.00 - - 1,5 - - -
7.00 - 8.00 0,6 - 2,6 14 1,3 -
8.00-9.00 3,6 3,2 5,5 2,5 5,9 3,7
9.00 - 10.00 54 4,4 6,7 55 7.9 7
10.00 - 11.00 8,5 7,3 8,3 6,4 8,4 7,4
11.00 - 12.00 8,8 8,4 8,9 8,7 9,8 9,6
12.00 - 13.00 9,6 9,7 8,0 9,0 10,3 10,6
13.00 - 14.00 9,0 9,3 6,9 8,1 8,8 9,7
14.00 - 15.00 7,0 7,8 7,1 7,5 8 8,1
15.00 - 16.00 7,1 6,3 8,4 6,9 10,8 10
16.00 - 17.00 8,8 8,8 9,3 9,6 10,2 10,6
17.00 - 18.00 9,7 10,0 7,2 8,5 10,3 10,7
18.00 - 19.00 10,1 10,2 6,6 8,3 6,5 8,5
19.00 - 20.00 7,5 8,1 5,8 7,5 1,8 3,5
20.00 - 21.00 4,3 5,6 4,1 5,3 - 0,6
21.00 - 22.00 - 0,9 31 4,1 - -
22.00 - 23.00 - - - 0,7 - -
100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabelle 1: Prozentuale Tagesverteilung des Kunden- und Besucherverkehrs von Lebensmittel-

markten bei unterschiedlichen Ladendffnungszeiten

4.2 BESCHAFTIGTENVERKEHR

Der Beschaftigtenverkehr im Einzelhandel ergibt sich durch die Multiplikation der Beschaftigtenzahl mit
einer mittleren Wegehaufigkeit. Im vorliegenden Fall wird eine Wegehaufigkeit von 2 Wegen fir alle
Beschaftigtem und Werktag unterstellt. In dieser spezifischen Wegehaufigkeit sind Zu- und Abschlage
z.B. fur Teilzeitarbeit, Schichtarbeit, Mittagspendeln und Nichtanwesenheit am Arbeitsplatz fur Urlaub,
Krankheit und Fortbildung sowie Wege in Ausiibung des Berufes enthalten.

Der MIV-Anteil im Beschéaftigtenverkehr liegt in der Regel zwischen 30 und 90% und hangt stark von
der Erreichbarkeit im Umweltverbund und damit von der Lage des Gebietes ab. Bei innenstadtnaher
Lage (i.d.R kleinflachiger Einzelhandel in Wohngebieten oder Warenhduser in Gebieten mit Misch-
nutzung) mit attraktiver OV- bzw. NMIV-ErschlieRung und oft ungiinstigem Angebot an Dauerpark-
platzen wird der MIV-Anteil am unteren Wert der Bandbreite liegen, bei Lage auf der ,Griinen Wiese®
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(z.B. groRflachiger Einzelhandel in Gewerbe- oder Sondergebieten) ohne attraktive OV-ErschlieBung
mit ausreichendem Angebot an Dauerparkplatzen am oberen Wert.
Im konkreten Anwendungsfall werden folgende Kennwerte zugrunde gelegt:
= 2 Beschéftigte je 100 m? Verkaufsflache
= 2 Fahrten je Beschéftigten / Tag
= 70% MIV-Anteil
» Besetzungsgrad 1,3 Personen / Pkw
Im Beschaftigtenverkehr ergibt sich somit an einem Normalwerktag ein Tagesverkehrsaufkom-
men im Kfz-Verkehr von
1.430 m? VK - 2 Beschéftigte / 100 m? VK = 29 Beschaftigte

29 Beschaftigte - 2 Fahrten/Tag - 70% MIV / 1,1 Pers/Fz = 36 Fahrzeugbewegungen pro Tag,
d.h. 18 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

4.3 GUTERVERKEHR / LIEFERVERKEHR

Der Guterverkehr ist im Allgemeinen im Einzelhandel gegenuber dem Kunden- und Besucherverkehr
von untergeordneter Bedeutung. Die Hohe des Guterverkehrs hangt unter anderem davon ab, ob
taglich frische Waren angeboten werden und in welchem Umfang die verschiedenen Waren gesam-
melt wenigen Lkw (in der Regel von einem Zentrallager) oder in vielen verschiedenen Lkw (direkt vom
Hersteller) angeliefert werden. Zu beachten ist auch, dass zur Berilicksichtigung von hintereinander-
liegenden Zielen bei der Tourenplanung z.B. von Paketdiensten, Abfallentsorgung, Belieferung von
Markten gleicher Sorte durchaus gewisse Abminderungsanteile zwischen einzelnen Nutzungen auftre-
ten kénnen.

Als Berechnungsannahme wird ein Ansatz von 0,9 Fahrten je 100 m? Verkaufsflache angenommen.

1.430 m2 VK - 0,90 Fahrten / 100 m2 VK = 13 Fahrzeugbewegungen pro Tag,
d.h. 7 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

4.4 UBERLAGERUNG DER ZUSATZVERKEHRE

In der Uberlagerung unterschiedlicher Fahrtzweckgruppen ist fur den geplanten Aldi-Markt an einem
Normalwerktag ein Zusatzverkehrsaufkommen (Neuverkehr) im Kfz-Verkehr von insgesamt 1.334 Kfz
/ Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr zu erwarten, differenziert nach

1.309 Kfz/Tag im Kunden- und Besucherverkehr
+ 18 Kfz/Tag im Beschéftigtenverkehr

+ 7 Kfz/Tag im Guterverkehr / Lieferverkehr
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4.5 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die raumliche Verteilung des nutzungsbedingten Kfz-Verkehrsaufkommens erfolgt nach Einschéatzung
der Verkehrslagegunst mit folgenden Verteilungsannahmen.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Vorhaben zu

= 30% aus sudlicher Richtung tUiber die Dorstener Stral3e,
= 40% aus dstlicher Richtung tber die Herforder Stral3e,

= 30% aus nordlicher Richtung tber die Dorstener Stral3e.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Vorhaben zu

»= 30% in sudliche Richtung tber die Dorstener Stral3e,
= 40% in dstliche Richtung Uber die Herforder Stral3e,

= 30% in nordliche Richtung tber die Dorstener Stral3e.

Eine mdgliche Ausfahrt vom Parkplatz tber die Pararallelfahrbahn zur Dorstener Strafl3e in stdliche
Richtung mit Ausfahrt unmittelbar vor der Kreuzung mit der Bielefelder Stral3e bleibt bei diesem Vertei-
lungsansatz unberiicksichtigt, so dass fur die Bewertung der Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit
des Knotenpunkte Dorstener Stral3e Herforder StralRe der unginstigte Fall unterstellt wird.
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN
5.1 KFZ-FREQUENZEN IN DEN NACHMITTAGSSTUNDEN

Die PROGNOSE-Verkehrsbelastungen ergeben sich durch Uberlagerung der durch Zahlung vor Ort
am 20. November 2018 erhobenen ANALYSE-Verkehrsbelastungen mit den zuvor ermittelten Zusatz-
verkehren des geplanten Lebensmittelmarktes. Die PROGNOSE-Verkehrsbelastungen an dem zu
betrachtenden Knotenpunkt Dorstener Stral3e / Herforder Stra3e in den Nachmittagsstunden sind in
der Abbildung 4 dargestellt. An dem unmittelbar betroffenen Knotenpunkt Dorstener Straf3e / Herforder
Stral3e ergeben sich folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr.

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME
15.00 - 16.00 Uhr 2.193 Kfz/h............... 175 Kfz/h..cooeevevene. 2.368 Kfz/h .......... 8,0 %
16.00 - 17.00 Uhr 2.325 Kfz/h............... 230 Kfz/h....ovevuen. 2.555 Kfz/h.......... 9,9 %
17.00 - 18.00 Uhr 2.214 Kfz/h............... 258 Kfz/h.......cuun.... 2.472 Kfz/h ........ 11,7 %
Dorstener StralRe | 15.00 - 16.00 Uhr | Dorstener StralRe | 16.00 - 17.00 Uhr |
[ [21] [1] [2] [17] [
33 644 238 186 2] 48 644 287 207 [
L =2e | JIL| S
78 [4] 59 [4]
) )
T Herforder Stralle T Herforder Stralle
bH 37 % bl 64 %
[ 3 —» 4—‘ T ’_D [l 52 — <b_| T ’_D
SIS 40 909 96 N4 % 59 936 106
_ 3 - 8
Dorstener Sral3e Hwsl e Dorstener Sral3e e 2

Dorstener StralRe | 17.00 - 18.00 Uhr|
(1] [16] [1]
47 639 268 170
JLL] ==
< 56 [5]
)
T Herforder Stral3e
[ 56 —%
[1 56 —D> 4—‘ T r}
b4y 57 916 109
1 [21
Dorstener Srale boelE
Abbildung 4: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Dorstener Stral3e / Herforder

Stral3e (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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Bei der Bewertung und Interpretation der Prognose-Verkehrsbelastungen und den darauf aufbauenden
Leistungsfahigkeitsberechnungen ist zu beachten, dass die ermittelten Zusatzverkehre vollstandig als
Neuverkehre angesetzt werden. Dies wirde jedoch bedeuten, dass durch die geplanten Nutzungen
nur Kundenfrequenzen erzeugt werden, die heute noch nicht die umgebenden Stral3en befahren. Aus
wirtschaftlicher Sicht steht dem jedoch gegeniiber, dass Investoren und Betreiber von Einzelhandels-
einrichtungen ihre Standorte in besonderem MaRe auch unter dem Aspekt der Verkehrslagegunst
auswahlen, mit dem Bestreben, einen mdglichst hohen Anteil der Kfz-Nutzer des bereits vorhandenen
StraRennetzes als Kunden zu gewinnen. Insbesondere zu Spitzenverkehrszeiten muss daher generell
von einem entsprechenden Fahrtunterbrecheranteil ausgegangen werden.

Fur den Einfluss eines Mitnahmeeffektes liegen in der konkreten Situation allerdings keine gesicherten
und ortstypischen Erkenntnisse vor. Daher wird auch dieser Einfluss vernachlassigt. Die Prognose-
Verkehrshelastungen sind somit in der Tendenz als Uberschatzt einzuordnen, so dass auch die Ergeb-
nisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen als auf der sicheren Seite liegend angesehen werden
kénnen.
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5.2 KFZ-FREQUENZEN FUR DIE LARMBERECHNUNG

Zur Bestimmung der Tages-Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) an einem Normalwerktag wurden die
Zahlwerte vom 20. November 2018 in der Stundengruppe zwischen 15.00 und 18.00 Uhr aufaddiert
und mit entsprechenden Faktoren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS 2001 und Schmidt (1996) hochgerechnet. Alle Stral3en wurde als Straf3en am Stadtrand
dem Tagesganglinientyp TGw3 nach HBS 2001 zugeordnet.

Demnach liegt der prozentuale Anteil der Stundengruppe 15.00 bis 18.00 Uhr bei 25,5% am Tages-
verkehr (vgl. Tabelle 2). Dieser Ansatz wird fir die Zahldaten des Kraftfahrzeugverkehrs ohne Schwer-
verkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirdder) in Ansatz gebracht.

Fur den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige) wird der prozentuale Anteil in der Stunden-
gruppe 15.00 - 18.00 Uhr mit 16,3% am Tagesverkehr in Ansatz gebracht (vgl. Tabelle 2).

Zur Bestimmung der Tag-Werte (6.00 - 22.00 Uhr) werden fir den Kraftfahrzeugverkehr ohne Schwer-
verkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) 92,3% des Tagesgesamtverkehrs und fur den
Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige) 94,6% des Tagesgesamtverkehrs nach Tabelle 3 und
dem Tagesganglinientyp TGw3 nach HBS 2001 und Schmidt (1996) ermittelt. Die nachfolgend darge-
stellten Werte flr Mt und pt ergeben sich als Mittelwerte des jeweils betrachteten 16-Stunden-Intervalls
im Tag-Zeitraum.

Zur Bestimmung der Nacht-Werte (22.00 - 6.00 Uhr) werden fir den Kraftfahrzeugverkehr ohne
Schwerverkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) 7,7% des Tagesgesamtverkehrs und
fur den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige) 5,4% des Tagesgesamtverkehrs nach Tabel-
le 2 und der Tagesganglinie fur Lkw-Verkehr nach HBS 2001 und Schmidt (1996) ermittelt. Die nach-
folgend dargestellten Werte fir Mn und pn ergeben sich als Mittelwerte des jeweils betrachteten 8-
Stunden-Intervalls im Nacht-Zeitraum.

Fur das Vorhaben werden insgesamt 1.327 Pkw/Tag und 7 Lkw/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
zugrunde gelegt. Die vorhabenbezogenen Kfz-Verkehr treten nur im Tag-Zeitraum-Zeitraum auf;
nachts sind nach den vorliegenden Berechnungsannahmen keine vorhabenbezogenen Kfz-Verkehre
zu berlcksichtigen.

Dorstener Stral3e, nérdlicher Abschnitt

Lastfall ANALYSE Lastfall PRGNOSE mit Vorhaben
DTV: 24.365 Kfz/d, SV:3,6 % DTV: 25.165 Kfz/d, SV:3,5%
Mt: 1.407 Kfz/h Mt: 1.457 Kfz/h
pt: 3,7% pt: 3,6 %
Mn: 232 Kfz/h Mn: 232 Kfz/h
pn: 2,6 % pn: 2,6 %
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Dorstener Stral3e, sudlicher Abschnitt

Lastfall ANALYSE
DTV:
Mt:
pt:
Mn:
pn:

Lastfall PRGNOSE mit Vorhaben

20.992 Kfz/d, SV:4,6 % DTV: 21.792 Kfz/d, SV:4,4%
1.212 Kfz/h Mt: 1.262 Kfz/h

4,7 % pt: 4,5 %

199 Kfz/h Mn: 199 Kfz/h

3,3% pn: 3,3%

Dorstener Straf3e, westlicher Abschnitt

Lastfall ANALYSE
DTV:
Mt:
pt:
Mn:
pn:

Lastfall PRGNOSE mit Vorhaben

728 Kfz/d, SV:2,5% DTV: 3.396 Kfz/d, SV:0,9 %
42 Kfz/h Mt: 209 Kfz/h

25% pt: 0,9 %

7 Kfz/h Mn: 7 Kfz/h

1,8% pn: 1,8%

Herforder Stral3e, 6stlich Dorstener Stral3e

Lastfall ANALYSE
DTV:
Mt:
pt:
Mn:
pn:

Lastfall PRGNOSE mit Vorhaben

7.439 Kfz/d, SV:2,1% DTV: 8.507 Kfz/d, SV:1,9%
429 Kfz/h Mt: 496 Kfz/h

2,1% pt: 1,9 %

71 Kfz/h Mn: 71 Kfz/h

1,4 % pn: 1,4 %
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Stunde Pkw-Verkehr Lkw-Verkehr
TGw 1 TGw 2 TGw 3 TGw 4

[%] (%] (6] [%] [%]

0.00 - 1.00 1,1 0,8 0,9 0,7 0,3
1.00 - 2.00 0,8 0,5 0,5 0,4 0,4
2.00 - 3.00 0,4 0,4 0,2 0,2 0,4
3.00 - 4.00 0,3 0,3 0,2 0,1 0,6
4.00 - 5.00 0,5 0,4 0,5 0,3 0,8
5.00 - 6.00 1,5 1,2 1,3 0,9 2,0
6.00 - 7.00 4.8 4,5 7,0 4,7 4.8
7.00 - 8.00 6,7 7,4 9,3 9,3 7,5
8.00 - 9.00 6,2 6,6 6,7 8,5 9,0
9.00 - 10.00 5,5 5,2 4,2 54 8,7
10.00 - 11.00 5,3 5,0 4,0 4.8 9,0
11.00 - 12.00 5,3 5,0 3,8 4,8 9,0
12.00 - 13.00 5,5 5,2 4,1 4,9 7,5
13.00 - 14.00 5,7 5,3 4,6 51 8,4
14.00 - 15.00 5,9 5,6 5,0 5,3 7,8
15.00 - 16.00 6,6 6,7 6,7 6,4 6,9
16.00 - 17.00 7,2 8,4 9,6 8,7 5,4
17.00 - 18.00 6,9 8,6 9,2 9,3 4,0
18.00 - 19.00 6,5 7,4 7,1 7,4 2,7
19.00 - 20.00 5,6 5,0 4,8 4,7 1,8
20.00 - 21.00 4,2 3,9 3,5 3,1 1,2
21.00 - 22.00 3,3 3,0 2,7 2,2 0,9
22.00 - 23.00 2,4 2,1 2,2 1,6 0,6
23.00 - 24.00 1,8 1,6 19 1,2 0,3

Tabelle 2: Prozentuale Anteile je Stunde am Tagesverkehr der Werktage Di - Do fiur Pkw und

Lkw fir unterschiedliche Tagesganglinien-Typen (Schmidt, 1996)
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6. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN NACH HBS
6.1 ALLGEMEINE GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberprufung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne

Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme angesehen. Mal3geblich sind

dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten StrafRen-,
Licht- und Witterungsverhéltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
stralRenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht moglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstrome durch Steuerungsmalnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitéat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 3 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kénnen folgendermaf3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgénge, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Ver-
schlechterungen der EinflussgrofRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Stauldnge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, stédndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle
Stréme an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Quialitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F _
Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fiir verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links®“ nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleichrangig)
erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrémen. Das HBS-Verfahren verzichtet deshalb
auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stltzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde Ein-
gangsgréRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fir Knoten-
punkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstreifigen
Knotenpunktzufahrten. Mit der EingangsgroRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten
wird die grof3te mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs nach Tabelle 4 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die Rege-
lungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmundung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit
A
<10 sec <10 sec
B
C <15 sec
<15 sec
D <20 sec
E <25sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor Fu3gangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-
vorgange) fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FuBganger- und Radverkehrsstromen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fur den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Lange des Rickstaus von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung
von Knotenpunkten maf3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fiir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 5. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FulRganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B < 35sec < 15sec <40 sec
C <50 sec < 25sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 5 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermaf3en charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteiinehmer kurz. Alle wéahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
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Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riick-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Rickstau lauft.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Riickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblétter nach
den Berechnungsverfahren des Handbuchs flir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS
(Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formbilatt:

Formbilatt:

Formbilatt:

Formbilatt:

Formbilatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstéarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fur Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fur die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Ful3-
gangerverkehrs bericksichtigt.

Berechnung der Sattigungsverkehrsstirke und Errmittlung der maRgebenden Stréme
Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben

sich gewisse Einflisse durch querende Fufl3génger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwendungs-
féallen nur durch die Grinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr
Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-

laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (g) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs).
Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des er-
forderlichen Stauraums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MafRgebendes Bewertungskriterium fir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertragliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fir Linksabbiegestréme, denen keine eigene Phase
zur Verflgung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegstrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitéat und die Stauraumlange berech-
net.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu bertcksichtigen ist, sind die Ergebnisse fur
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat*
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegentiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht bericksichtigt werden. Die mal3gebenden Berechnungs-
ergebnisse (Wartezeiten, Stauldngen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt
,Bedingt vertragliche Linksabbieger dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle berticksichtigt.

Fur eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann
grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fur den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfigung stehen oder eine verkehrsabhéngige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundséatzlich gemeinsam freigegeben werden kénnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Stréme werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fur einzelne Verkehrshbeziehungen zur Verfugung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%]
A >50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10%
F <0%
Tabelle 6: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fiur ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren
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EingangsgroRen fir die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

Lk=qgs/tu- (tu-Ztz)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fir die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fir die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der Tabel-
le 6 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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6.2 DORSTENER STRASE / HERFORDER STRASSE

Grundlage der Leistungsiberpriifung sind die von der Stadt Herne zur Verfligung gestellten signaltech-
nischen Unterlagen (vgl. Anhang 2). In den Nachmittagsstunden wird im Grundsatz ein 2-Phasen-
System mit einer Umlaufzeit von 95 Sekunden geschaltet. In der ersten Phase werden alle Fahrbezie-
hungen in den beiden Zufahrten der Dorstener Straf3e Nord und Sid und in der zweiten Phase alle
Verkehrsstrome in den Nebenrichtungen der westlichen Zufahrt Dorstener StraRe und der Ostlichen
Zufahrt Herforder Stral3e freigegeben. In der westlichen Zufahrt Dorstener StraRe werden die Links-
abbieger zusammen mit dem Geradeausverkehr auf einer kombinierten Fahrspur gefuhrt. Bei gleich-
zeitiger Freigabe mit dem Gegenverkehr kann fiir diese Spuraufteilung keine Berechnung nach den
HBS-Verfahren vorgenommen werden. Um jedoch zumindest Anhaltswerte fur die Verkehrsqualitat
(Wartezeiten, Staulangen) zu erhalten, werden im Rahmen der Berechnungen fiktiv separate Fahr-
spuren zugrunde gelegt, da sich jeweils zumindest ein Fahrzeug im Linksabbiegestrom im Knoten-
punktsbereich aufstellen und somit der Geradeausverkehr an ggfs. aufgestauten Fahrzeugen vor-
beifahren kann.

' |
—— . '2 Dorstener StraRe
2 NE
& 8 KiM K1 KiL
od || t—x«e=
$ Herforc
QT K4M
E.? Dorstener Stralle
g é Herforder Stral3e
5 _\ﬂﬂ :f i
i e K3L
< |0
K2L K2 K2M
Dorstener Straf3e
Abbildung 5: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Dorstener Stral3e / Herforder

StralRe

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde gelegten Grinzeiteinstellungen als Vergleichs-
grundlage der Lastfalle Analyse und Prognose sind in der Abbildung 6 Ubersichtlich aufbereitet. Die
Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiiberprifung nach den HBS-Berechnungsverfahren sind im
Anhang 3 fur die Analyse und im Anhang 4 fir die Prognose dokumentiert. Die wesentlichen Berech-
nungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs,
Stufe der Verkehrsqualitdét und Ruickstauldngen) sind in der Tabelle 7 noch einmal dbersichtlich
zusammengefasst.
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Abbildung 6: Kfz-Grinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Dorstener Stral3e / Herforder Strafl3e im

Festzeitprogramm SP1

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in den meisten
Signalgruppen mit den zugrunde gelegten Grinzeiten des Festzeitprogramms ausreichenden
Verkehrsqualitaten gewahrleistet werden kénnen.

= Lediglich fUr den Linksabbiegestrom der nérdlichen Zufahrt Dorstener Stral3e wird bereits in der
Analyse in allen betrachteten Stundenintervallen am Nachmittag der Schwellenwert einer aus-
reichenden Leistungsfahigkeit von 70 sec/Fz mit Werten zwischen 77 und 168 sec/Fz Uber-
schritten. Die Kfz-Frequenzen in diesem Verkehrsstrom und somit auch die Verkehrsqualitét
wird sich bedingt durch das geplante Vorhaben in der Prognose jedoch nicht verandern.

= Durch leichte Anpassung des Signalprogramms bzw. durch verkehrsabhangige Steuerung kann
jedoch ausreichende Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden.

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fiihren die aus dem geplanten Aldi-Markt her-
vorgerufenen Zusatzverkehre zu keiner grundséatzlich verdnderten Bewertung der Leistungs-
fahigkeit des Knotenpunktes Dorstener Stral3e / Herforder StraRe gegenliber der bestehenden
Verkehrssituation.
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Belas- | Mittlere Stau- |Qualitats-| Belas- | Mittlere Stau- |Qualitats-
tung |Wartezeit| lange stufe tung |Wartezeit| lange stufe
[Kfz/h] | [sec/Fz] [m] [Kfz/h] | [sec/Fz] [m]
15.00 - 16.00 Uhr ANALYSE PROGNOSE
l . 325 19,2 63 A 339 19,5 66 A
Signalgruppe K1
“i Signalgruppe KIM | 324 | 19,2 63 A 338 | 19,6 66 A
L Signalgruppe KL 238 | 77,0 86 E 238 | 770 86 E
T Signalgruppe K2 503 | 27,6 | 109 B 503 | 27,6 | 109 B
T‘° Signalgruppe K2M 502 28,0 110 B 502 28,0 110 B
j Signalgruppe K2L 12 40,0 8 C 40 42,6 18 C
T 10 29,1 6 B 68 30,8 22 B
Signalgruppe K3
. Signalgruppe K3L 13 33,3 8 B 37 36,1 15 C
v 80 33,5 27 B 117 35,1 36 C
Signalgruppe K4
Signalgruppe KAR 186 38,4 52 C 186 38,4 52 C
16.00 - 17.00 Uhr ANALYSE PROGNOSE
J, Signalgruppe K1 329 | 193 64 A 346 | 19,6 67 A
“’l Signalgruppe K1M 329 194 64 A 346 19,7 68 A
L> Signalgruppe K1L 287 | 168,0 | 151 E 287 | 168,0 | 151 E
T . 521 27,8 110 B 521 27,8 110 B
Signalgruppe K2
T*> Signalgruppe K2M 521 28,4 112 B 521 28,4 112 B
4—I Signalgruppe K2L 24 40,9 12 C 59 45,0 24 C
T Signalgruppe K3 12 29,1 7 B 93 31,6 28 B
_% Signalgruppe K3L 30 34,3 13 B 64 38,5 23 C
4_
v Signalgruppe K4 65 32,8 23 B 111 34,7 34 B
Signalgruppe K4R 207 39,8 57 C 207 39,8 57 C
Tabelle 7a: KenngrolRen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Dorstener StraRe / Herforder

StralRe auf Grundlage des Festzeitprogramms SP1
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Belas- | Mittlere Stau- |Qualitats-| Belas- | Mittlere Stau- |Qualitats-
tung |Wartezeit| lange stufe tung |Wartezeit| lange stufe
[Kfz/h] | [sec/Fz] [m] [Kfz/h] | [sec/Fz] [m]
17.00 - 18.00 Uhr ANALYSE PROGNOSE
l . 324 19,2 63 A 343 19,5 66 A
Signalgruppe K1
“—J, Signalgruppe K1M 324 19,2 63 A 343 19,6 67 A
‘-> Signalgruppe KL 268 122,1 120 E 268 122,1 120 E
T Signalgruppe K2 512 27,4 106 B 512 27,4 108 B
T‘° Signalgruppe K2M 513 28,1 111 B 513 28,1 111 B
j Signalgruppe K2L 19 40,5 10 C 57 44,7 23 C
—
signalgruppe K3 7 29,0 5 B 99 31,8 29 B
Signalgruppe K3L 17 33,6 9 B 56 38,1 21 C
Signalgruppe K4 60 32,7 22 B 111 34,7 35 B
Signalgruppe KAR 170 37,2 48 C 170 37,2 48 C
Tabelle 7a: KenngrofRen des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Dorstener StrafRe / Herforder

Stral3e auf Grundlage des Festzeitprogramms SP1

7.  MOBILITATSMANAGEMENT

Fur das geplante Vorhaben werden nachfolgende MaRnahmen vorgesehen um sowohl fir die
Beschéftigten als auch fur den Kunden- und Besucherverkehr Alternativen fir die Pkw-Nutzung und
einen Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel zu férdern:

=  Schaffung von 36 Fahrradstellplatzen. Davon sind 18 Fahrradstellplatze witterungsgeschiitzt
unter dem Vordach des geplanten Marktes untergebracht. Alle Fahrradstellplatze liegen in unmittel-
barer Nahe zum Eingang.

= Die Breite der Fahrradstellplatze ermoglicht ebenfalls das Abstellen von Lastenréadern, Kinder-
wagen, Rollatoren etc.

" Es wird die Voraussetzung fiir die spatere Nachriistung von Ladestationen fiir E-Bikes vorge-
sehen. Die Stromzufuhr kann tber die Photovoltaikanlage des Marktes gewabhrleistet werden.

= Die Erreichbarkeit des Marktes fiir Ful3ganger und Radfahrer wird durch einen, von den Zu-
und Abfahrten des Kfz-Verkehrs getrennten und direkt im Kreuzungsbereich befindlichen Fuf und
Radweg gewahrleistet.
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8. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Herne ist am Standort Dorstener Straf3e / Herforder Stral3e die Ansiedlung eines ALDI-
Marktes vorgesehen Die Kfz-seitige Anbindung des Vorhabens soll Giberwiegend iber den signalisier-
ten Knotenpunkt Dorstener Stral3e / Herforder StraRe erfolgen. Die Anbindung des Parkplatzes ist an
zwei Punkten des riickwartigen Astes der Dorstener Stral3e als Sackgasse geplant.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung
zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung des Knotenpunktes Dorstener Strale / Herforder StralRe zu
ermitteln und mit den Neuverkehren des geplanten Bauvorhabens zu maf3gebenden Prognose-
Verkehrsbhelastungen zu Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leis-
tungsfahigkeit, Verkehrsqualitdt und Sicherheit des Knotenpunktes Dorstener StralRe / Herforder
StralRe zu bewerten.

Zur Beschreibung der aktuellen Verkehrssituation wurde am Knotenpunkt Dorstener Straf3e / Herforder
Stral3e am Dienstag, den 20. November 2018 im Zeitraum zwischen 15.00 und 18.00 Uhr eine Ver-
kehrszahlung durchgefihrt. Die Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw /
Lieferwagen, Lkw / Bussen, Lastziigen, motorisierten Zweiradern sowie Fahrradern erhoben.

Grundlage der Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens ist die mit
Stand 17. Dezember 2018 Ubergebene Lageplandarstellung des Architekturbiros Walenta mit einer
Nutzungsvorgabe von 1.430 m?2 Verkaufsflache. Im Ergebnis der Verkehrserzeugungsberechnungen
ergibt sich in der Uberlagerung unterschiedlicher Fahrtzweckgruppen ein Zusatzverkehrsaufkommen
(Neuverkehr) im Kfz-Verkehr von insgesamt 1.334 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr, differen-
zZiert nach 1.309 Kfz/Tag im Kunden- und Besucherverkehr, 18 Kfz/Tag im Beschéftigtenverkehr und 7
Kfz/Tag im Guterverkehr / Lieferverkehr.

Die PROGNOSE-Verkehrsbelastungen ergeben sich durch Uberlagerung der durch Z&hlung vor Ort
am 20. November 2018 erhobenen ANALYSE-Verkehrsbelastungen mit den Zusatzverkehren des
geplanten Lebensmittelmarktes. An dem unmittelbar betroffenen Knotenpunkt Dorstener StralRe /
Herforder Stral3e ergeben sich folgende Veréanderungen im Kfz-Verkehr.

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME
15.00 - 16.00 Uhr 2.193 Kfz/h.............. 175 Kfz/h................. 2.368 Kfz/h .......... 8,0 %
16.00 - 17.00 Uhr 2.325Kfz/h............... 230 Kfz/h ... 2.555 Kfz/h .......... 9,9 %
17.00 - 18.00 Uhr 2.214 Kfz/h.............. 258 Kfz/h................. 2472 Kfzlh ........ 11,7 %

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Grundlage der Berechnungsverfahren nach
dem Handbuch fur die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fur
Straf3en- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-gestutzten Rechenprogrammen der Techni-
schen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). In
der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben sich folgende Bewertungen:

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS verdeutlichen, dass in den meisten
Signalgruppen mit den zugrunde gelegten Griinzeiten des Festzeitprogramms ausreichenden Ver-
kehrsqualitaten gewahrleistet werden kdnnen.

Lediglich fur den Linksabbiegestrom der nérdlichen Zufahrt Dorstener Straf3e wird bereits in der Ana-
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lyse in allen betrachteten Stundenintervallen am Nachmittag der Schwellenwert einer ausreichenden
Leistungsfahigkeit von 70 sec/Fz mit Werten zwischen 77 und 168 sec/Fz Uberschritten. Die Kfz-
Frequenzen in diesem Verkehrsstrom und somit auch die Verkehrsqualitat wird sich bedingt durch das
geplante Vorhaben in der Prognose jedoch nicht verandern.

Durch leichte Anpassung des Signalprogramms bzw. durch verkehrsabhangige Steuerung kann
jedoch ausreichende Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden.

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fiihren die aus dem geplanten Aldi-Markt her-
vorgerufenen Zusatzverkehre zu keiner grundséatzlich veranderten Bewertung der Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes Dorstener StraBe / Herforder StralRe gegeniiber der bestehenden Verkehrs-
situation.

Zusammengefasst und abschlie3end ergeben sich aus verkehrsgutachterlicher Sicht unter Berlick-
sichtigung der genannten Hinweise sowie der zugrunde gelegten Berechnungsannahmen keine
Bedenken gegen die die geplante Errichtung eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Straf3e in
Herne.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

Bochtim, 02. Februar 2019
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Verkehrsgutachten / mrasius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
! Ausgangsdaten
Projekt: |Aldi-Markt Dorstener Strafie
Stadt: |Herne
Knotenpunkt: | Dorstener Stralte / Herforder Stralte
Zeitabschnitt:]ANALYSE 15.00-16.00 Uhr
Bearbeiter:|Kamener Strafte / Planstralie
Tz=| 18 |[s] fn =] 1,100 |[-] T=| 10 |[h
Ifd. Bez. Qv |ikw+Bud Quow | Qav Quiz SV Quiz b R 5 ta 9s temin | b const Bemerkungen
Nr. [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]|[ [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} 20 | 3 | @ ] 5y | 6 | 7y | (8 | 9 | {10y | (11} | {12} | {131 | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 325 31 325 0,0 41
2 |KIM 324 324 0.0 1939 41 |Mischfahrstreifen
3 |KIL 238 04| 238 0,0 13
4 |K2 503 44| 503 0,0 38
5 |K2M 502 502 0,0 1894 38| Mischfahrstreifen
6 |K2L 12 8,3 12 0,0 8
7
Phase 2
8 |K3 10 10 0,0 1887 20|Mischfahrstreifen
9 |K3L 13 0,0 13 0,0 20|LA mit Durchsetzen
10 |KaMm 80 80 0,0 1784 18| Mischfahrstreifen
11 |[K4R 186 1.1 186 0,0 18
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Strale / Herforder Strafte

15.00 - 16.00 Uhr
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A
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstarken und Ermittlung der magebenden Stréme

Projekt:

Aldi-Markt Dorstener Stralte

Stadt:

Herne

Knotenpunkt:

Dorstener Stralie ( Herforder Stralte

Zeitabschnitt:

ANALYSE 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter:|Kamener Stralte / Planstralle
B =| 0,3590 |[-]
Ifd. Bez. Qicrz fsy fy fa fy fy fy tg Qs Gki/qs | mafg. Bemerkungen
N G2 T T R O T T O T I 20 I T
{1} 12} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase
1 |K1 325| 1,028 1,000 1,000[ 1,000 1,850 19486 0,1670
2 |K1IM 324 1,000f 1,000/ 1,000 1939( 0,1671 Mischfahrstreifen
3 |KIL 238 1,004 1,000{ 1,000f 1,000] 1,806 1993 0,1194
4 |K2 503| 1,040 1,000] 1,000{ 1,000 1,871 1924| 0,2615
5 |K2M 502 1,000 1,000 1,000 1894| 0,2650 X Mischfahrstreifen
6 |K2L 12| 1,075 1,000 1,000{ 1,000 1,934 1861| 0,0064
7
Phase
8 |[K3 10 1,000, 1,000] 1,000 1887| 0,0053 Mischfahrstreifen
9 |K3L 13] 1,000 1,000{ 1,000 1,000{ 1,800 2000] 0,0065 LA mit Durchsetzen
10 |K4M 80 1,000] 1,000{ 1,000 1784| 0,0448 Mischfahrstreifen
11 |K4R 186 1,010 1,000 1,000 1,000, 1818 1980| 0,0939 X
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
ANALYSE

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stralke / Herforder Strafte

15.00 - 16.00 Uhr
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Strafie in Herne - Verkehrsgutachten
Knotenpunkt mit Li g lage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: [ Aldi-Markt Dorstener Stralle
Stadt:[Herne
Knotenpunkt: | Dorstener Stralte / Herforder Strale
Zeitabschnitt: | ANALYSE 15.00-16.00 Uhr
Bearbeiter:|Kamenear Stralke / Planstralte
ty=| 85 |[s] fin=| 1100 |[-] T=| 1.0 |
Ifd. Bez. Gtz Qs 13 k= c x fa Mo Ny E Ny s fsu Ls b asv Bemerkungen
nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] 8] [s] [Kfz/h] [ [-] [Kiz] [Kfz] (%] [Kiz] [l [m] (8] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} (8} st {10} {11} {12} {13} 4 {15} {16} {17
Phase 1
1 [K1 325 1946 59 41 860| 0,378] 0442| 0,355| 6,099 85 10.278] 1,028 63 19,2 A
2 |KIM 324 1938 59 41 857 0,378] 0442] 0,355] 6082] 95 10,253 inidiniiid 18.2 A Mischfahrstreifen
3 |KIL 238 1993 58 13 294) 0,810] 0147 3.080] 9,161 95 14,280 1,004 86 77.0 E
4 |K2 503 1924 59 38 790 0,837 0411 1,151 11,745 95 17.541]  1.040 109 27,6 B
5 |K2Mm 502 1894 59 38 778] 0648 0411 1,203 11,828 95 17,645 iR 280 B |Mischfahrstreifen
6 |K2L 12 1861 59 8 76| 0,068] 0,085 0040 0329 95 1,289 1,075 8 40,0 C
T
Phase 2
8 |K3 10 1887 20 20 417] 0,024 0221 0.014] 0,220 @5 1,014 st 28.1 B Mischfahrstreifen
9 |K3L 13 2000 20 20 442| 0,029] 0,221 0,017] 0,286 €5 1,180] 1.000 7 29.1 B LA mit Durchsetzen
10 | K4M 80 1784 20 18 357 0,224 02000 0,183] 1,932| 95 4,282 A 33.5 B Mischfahrstreif
11 |K4R 186 1980 20 18 396| 0470 0,200 0,529 4.863] 95 8,592 1.010 52 38.4 C
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase &
28
29
30
Knotenpunkt
ST 367 [ SN A AR )
T 0,542 ! o HEE R e
R RO O TSR] o810

ANALYSE
15.00 - 16.00 Uhr

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Strale / Herforder Strake Anhang 3a



Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Strafle in Herne - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrégliche Linksabbieger

Projekt: |Aldi-Markt Dorstener Stralle

Stadt: |Herme

Knotenpunkt: |Dorstener Stralle / Herforder Stralle

Zeitabschnitt: [ANALYSE 15.00-16.00 Uhr

Bearbeiter:

fa=| 1,100 Nr. 1 2 3 4 5

Bezeichnung KaL

Bemerkungen
Berechnungsfall 4
ty [s] {1 95

Q| [Kizih] | {2}

QrwrBus [Kfz,l'h] {3}

Que | [Kizth] | {4}

Qsv | [KR2Zh] | {5}

Q= [Kfz/h] | {6} 13
LA SV [%a] {7} 0,0
b m | 8 | 325
R m] | (@ | 1200
s %] 1107 00
La | ml || 250
t s |0z 20

Diagonalgrin? | {13} nein

e [Kizhh] | {14} 2

Qra [Kizih] | {15} 0
Gy | Jeeaen [ | {16}
n;ege-\ H {1 T.‘f 1
tegegen | 8] | {18} 18
tz [s] {19} 6,0
Q= | [Kfzfh] | {20} 13
fav [ {21} 1,000
fy [-] {22} 1,000
fa [-] {23} 1,120
fs [-] {24} 1,000
LA fy [ {25} 1,120
f2 [[1 | {26y] 1,000
ty [s] {27} 2,016

Qs [Kfz/h] | {28} 1786

tF duren [S] {29} 24

trar | [s] | {30 0
OQgegen | [Kfz/] {{33113} 2
GV | M gegen | [KfZ] {{33;}} 0,039
Lagegen | 8] {%3;?-}} 0,08
C, | [Kfzih] | (34}| 395
t, Is] {2355‘}} 2392
Gy | [Kfz/h] {{3356}} 1283
Co | [Kfz/h] {{33;}} 302

Coy | [Kfz/h] | {38} 0

Car | [Kfz/h] | {39} 0

Cia | [Kfz/h] | {40} 302

X C @1y 0,043
LA | qsis | (Kiznl | 423 1368
A 1 | @3] o169

Nie [Kfz] | {44}| 0,025

twa [s] {45} 33,0

by g [s] {46} 03

tw [s] {47} 333

asv [ |48 B

Nys [Kfz) | (49} | 0,312

S [%] | {50} 95

Nigs s [Kfz] | {51} 1.257

Lsg [m] {52} 8

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Strafle / Herforder Stralle
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Straf3e in Herne - Verkehrsgutachten

y

lanke

/.ﬁmbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: |Aldi-Markt Dorstener Strafie
Stadt: |Heme
Knotenpunkt: |Dorstener Stralte / Herforder Stralte
Zeitabschnitt:[ANALYSE 16,00-17.00 Uhr
Bearbeiter: |[Kamener Stralte / Planstrafte
T:=| 16 |[[s] fn=| 1,100 |[] = 1,0 ]
Ifd. Bez. v |Gukw+Bud Guews | Qsv Qriz SV Qkiz b R s ta Qs te min | tr.const Bemerkungen
Nr. [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/n]] (%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%)] [s] |[Kfz/h]| Is] [s]
{1} 2 | {3} {4 {5} {6} {7} | 8} | 9 | (10y | {11} ] {12y | {13) | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K1 329 2.4 329 0.0 41
2 |K1IM 329 329 0,0 1934 41| Mischfahrstreifen
3 |KIL 287 0,0] 287 0.0 13
4 |K2 521 1.7] 521 0.0 38
5 |K2zM 521 521 0,0 1933 38| Mischfahrstreifen
6 |K2L 24 0,0 24 0,0 8
7
Phase 2
8 |K3 12 12 0.0 1928 20|Mischfahrstreifen
9 |K3L 30 0,0 30 0.0 20|LA mit Durchsetzen
10 |K4M 65 65 0.0 1773 18| Mischfahrstreifen
11 |K4R 207 0.0 207 0.0 18
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Strale / Herforder Straie
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Verkehrsgutachten
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e 8|
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& \mbrosius

lanke

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maBgebenden Stréme

Projekt:| Aldi-Markt Dorstener Stralle
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Dorstener Stralte / Herforder Strale
Zeitabschnitt: | ANALYSE 16.00-17.00 Uhr
Bearbeiter:| Kamener Stralle / Planstralie
B =| 0,3730 |[-]
Ifd. Bez. etz fay fy fa f f; f, lg Qs Gki/qs | mafg. Bemerkungen
N Kezni| O | 6 [ & [ B[ o] g6 [Ke] (] [
{1} {2} (3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |K1 329 1,022 1,000 1,000 1,000 1,839 1958 0,1681
2 |KIM 329 1,0001 1,000{ 1,000 1934 01701 Mischfahrstreifen
3 |K1L 287 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800 2000| 0,1435
4 |K2 521 1,015 1,000] 1,000[ 1,000 1,828 1970| 0,2645
5 |KZMm 521 1,000/ 1,000 1,000 1933| 0,2695 A Mischfahrstreifen
6 |K2L 24| 1,000 1,0000 1,000f 1,000] 1,800 2000] 0,0120
7
Phase 2
8 |K3 12 1,000f 1,000] 1,000 1928| 0,0062 Mischfahrstreifen
9 |K3L 30[ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800 2000| 0,0150 LA mit Durchsetzen
10 |K4M 65 1,000{ 1,0000 1,000 1773| 0,0367 Mischfahrstreifen
11 |K4R 207 1,000 1,000 1,000] 1,000 1,800 2000| 0,1035 X
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Strae in Herne - Verkehrsgutachten

il *llanke

A
Amb rosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeug

Projekt: | Aldi-Markt Dorstener Stralte
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: | Dorstenar Straike / Herforder Stralte
Zeitabschnitt; |ANALYSE 16.00-17.00 Uhr
Bearbeiter:| Kamener Strafie / Planstralte
w=| 95 |[[g] fa=| 1,100 |[] T=| 10 [h
Ifd. Bez. s Qs te L c X fa Mo Nays 5 Nus s fsv Ls tw Qsv Bemerkungen
e [Kizh] | (Kzh] | (s | 5] | (Rl | (] [ | ()] | (kB[ | (el | K=l | O | m | & | o
{1} {2} (3t {4} {5} (6} {7 {8} (8} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17}
Phase 1
1 |Ki1 329 1858 59 41 366| 0,380| 0.442| 0.358| 6,180 85 10,385 1,022 64 19,3 A
2 [K1M 329 1934 59 41 855 0,385| 0442 0.386[ 6202 a5 10,414 st 19.4 A Mischfahrstreifen
2 |KIL 287 2000 59 13 205 0,974] 0,147| 10457 17,996 g5 25171 1,000 151 168.0 E
4 |K2 521 1970 59 38 809| 0844 0411 1,195 12.214| 85 18,125| 1,015 110 27,8 B
5 |K2M 521 1933 59 38 784 0,857 0411 1,274| 12,369 95 18,317 HHRERT 284 B Mischfahrstreifen
8 |K2L 24 2000 58 8 189 0127 0,085 0,081] 0,661 g5 2,036] 1,000 12 40,9 C
7
Phase 2
8 |K3 12 1928 20 20 426| 0,028] 0.221 0.016] 0,264 g5 1,133 et 281 B Mischfahrstraifan
9 |K3L 30 2000 20 20 442| 0,088] 0221] 0,040 0866 95 2,047 1,000 12 29,6 B LA mit Durchsetzen
10 |K4M 65 1773 20 18 355| 0,183] 0,200 0,126] 1,551 95 3656 i 328 B Mischfahrstreifen
11 |K4R 207 2000 20 18 400 0,518] 0,200| 0652| 5527| 85 9,503] 1,000 57 39.8 C
12
13
14
Phase 3
15
18
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stralle / Herforder Stralte
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Vlerkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt:|Aldi-Markt Dorstener Strafie

Stadt:|Heme

Knotenpunkt:|Dorstener Strale / Herforder Stralle

Zeitabschnitt: JANALYSE 16.00-17.00 Uhr

Bearbeiter:

fo=] 1100 ] N 1 i 3 4 5

Bezeichnung KL

Bemerkungen

Berechnungsfall 4

t sl | {1} 95

Qu | [Kfz/h] | {2}

QL kw+Bus [Kfz"rh] {3}

Ques | [Kf2/n] | {4}

Qsv | [KRzh] | {5}

Ok | [Kfz/h] | {6} 30
LA [ sV Fel | (7} 0.0
b m | {8 [ 3.25
R fm] | (@ | 12,00
5 [%] | (10| 0.0
Lia ml | {113] 250
t s] | {12} 20

Diagonalgrin? | {13} nein

Qa_ | [Kfz/n] | {14} 6

Qrs | [Kfzih] | {15} 0

oy [ | H[08)
Mgegan 7 1
tgogen | 151 | (18}] 18
ty s | (19y] 6.0
Qui | [Kfz/h] | {20} 30
(°R [ [@n] 1000
f, 0 [e2] 1000
o H [ea] 1120
f, 1 | ea] 1000
LA | f - [es| 1120
f, -] |26 1000
ts 5] | @] 2016

gs [Kizih] | {28} 1786

t durch [S] {29} 24

te or [s] | {30} 0

OQgegen | [KF2/N] {{3311‘}} 6
GV [ M, gogen | [KT2] {%2}} 0,118
tabgogon | 18] {{3333}} 0.23
Co | Kizhi[@E4] 39
t, [s] {{3355.}} 23,77
Gy | [Kfzih] {{;f-}} 1277
Co | [KRzh] {f;j} 298

Con | [KEzi] | (38} [

Cor | [KEZN | 39 0

Cua | [KizM) | {40} | 298

X [l @] o101
LA [ asia | Kbl | 423| 1350
f, [ |43] o167

Nee | [Kfz) | {44)| 0082

i s] |s5] 335

twr s] {46} 0.7

tw [s] {47} 34,3

Qsv [] {48} B

Nus | [Kfz] | (49}] 0733

S [%] {50} 85
Nis s [Kfz] | {51} 2,180
Ls [m] {52} 13

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Straflte / Herforder Strale
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Strafle in Herne - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Aldi-Markt Dorstener Stralte
Stadt: |Herne
Knotenpunkt: |Dorstener Strafie / Herforder Stralte
Zeitabschnitt: |[ANALYSE 17.00-18.00 Uhr
Bearbeiter: [Kamener Stralte / Planstrafie
Tz=lide | [s] .= 1,100 |[-] T=| 1,0 |h
Ifd. Bez. iy [Quewssud Guews | Qsv | ez | SV | G b R s G} Qs | temin | bconst Bemerkungen
NI, [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [%] | [Kfzih]| [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} 9 | {10y | ] 12y | 13 | {(14) | {15} {16}
Phase 1
1 K1 324 25| 324 0,0 41
2 |KIM 324 324 0,0 1948 41 |Mischfahrstreifen
3 |KIL 268 0.4] 268 0,0 13
4 |K2 512 2,0] 512 0,0 38
5 |K2M B 513 0.0 1922 38|Mischfahrstreifen
6 |K2L 19 0,0 19 0,0 8
7
Phase 2
8 |K3 7 7 0,0 1918 20| Mischfahrstreifen
9 |K3L i 0,0 17 0,0 20|LA mit Durchsetzen
10 |K4M 60 60 0,0 1739 18|Mischfahrstreifen
11 |K4R 170 06] 170 0,0 18
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

ANALYSE
17.00 - 18.00 Uhr

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stralke / Herforder Straie Anhang 3c



Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Strafie in Herne - Verkehrsgutachten

A
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstarken und Ermittlung der maRgebenden Stréme

Projekt:| Aldi-Markt Dorstener Stralle
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: | Dorstener Strafie / Herforder Stralle
Zeitabschnitt: | ANALYSE 17.00-18.00 Uhr
Bearbeiter;|Kamener Stralle / Planstralle
B =| 0,3524 |[]
fd. Bez. Qi fay f, fr fy f fy tg s 9ke/qs | mafg. Bemerkungen
Nr. [Kizh] | [] ] ¥ ] O | 6 | (s [Keh] [ [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} 7 (8} o | (o [ oy | (12} {13)
Phase 1
1 |K1 324 1,023 1,000f 1,000 10000 1,841 1956| 0,1656
2 |[KIM 324 1,000 1,000 1,000 1948| 0,1663 Mischfahrstreifen
3 |KIL 268 1,004 1,000 1,000 1,000 1,806 1993| 0,1345
4 |K2 512 1,018 1,000 1,000 1,000 1,832 1965| 0,2606
5 |K2M 513 1,0000 1,000[ 1,000 1922| 0,2669 X |Mischfahrstreifen
6 |K2L 19 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800 2000| 0,0095
B
Phase 2
8 |K3 7 1,000 1,000 1,000 1918| 0,0036 Mischfahrstreifen
9 |K3L 17| 1,000 1,0000 1,000f 1,000{ 1,800 2000| 0,0085 LA mit Durchsetzen
10 |K4M 60 1,000 1,000 1,000 1739| 0,0345 Mischfahrstreifen
11 |K4R 170 1,005 1,000 1,000 1,000 1,810 1989| 0,0855 X
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stralle / Herforder Stralle
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Strafle in Herne - Verkehrsgutachten
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Verkehrsgutachten
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Verkehrsgutachten
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Strale in Herne - Verkehrsgutachten

J./‘ﬁlanke

Amhrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:| Aldi-Markt Dorstener Stralte
Stadt:|Herna
Knotenpunkt: | Dorstener Straflte / Herforder Stralte
Zeitabschnitt: [ ANALYSE 17.00-18.00 Uhr
Bearbeiter:| Kamener Stralle / Planstralte
b= 895 |[[s] fa=| 1,100 |[] T=| 10 |[[h]
Ifd. Bez. Qwiz s te I c X fa, Mae My 5 Nygs s fsv Ls tw Qasv Bemerkungen
Nr. [Kizh] | [Kih] | [s] | [s| | [Kizin] | (] [ | K] | (R | (e | Kl | [ | o | g o
{1} 2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} {17
Phase 1
1 K1 324 1956 59 4 865| 0,375] 0442| 0,350 6067 95 10,232] 1,023 83 19,2 A
2 KM 324 1948 59 41 861 0,376] 0.442| 0,352 6.074 95 10,242 fipis 18,2 A Mischf: i
3 |KiL 268 1993) 59 13 294] 0,913] 0147 B6,703] 13,869 95 19,922| 1,004 120 1221 E
4 K2 512 1965) 59 38 807 0,835 0411 1,139] 11,910] 85 17,747 1.018 108 27.4 B
5 |K2M 513 1922] 59 38 789 06850 0411 1,232 12118] 85 18,005 R 281 B Mischfahrstreifen
6 |K2L 18 2000 59 8 189| 0,100| 0085 0082 0520 @5 1,740] 1,000 10 40.5 C
7
Phase 2
8 |K3 Z 1918 20 20 424 0017 0,221) 0,009 0154] 85 0,817 B 29,0 B Mischfahrstreifen
9 |K3L 17 2000f 20 20 442| 0.038] 0,221] 0,022 0375 35 1,410 1,000 8 29,2 B LA mit Durchsetzen
10 |K4mM &0 1739) 20 18 348| 0,173} 0,200 0117 1,429 35 3,450 i 327 B Mischfahrstraifen
11 |K4R 170 1989 20 13 398| 0,427 0,200/ 0,440 4,365 5 7,898 1,005 48 37.2 C
12
13
14
Phase 3
15
18
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
summe: &R i ‘| i -'2.\{.: i
gaw. Mittalwart: | e R 37,7
Maximum: | | : | 122.1]

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stralle / Herforder Strale

ANALYSE
17.00 - 18.00 Uhr

Anhang 3c



Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Verkehrsqutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Projekt:| Aldi-Markt Dorstener Stralle
Stadt:|Herme
Knotenpunkt:| Dorstener Stralbe / Herforder Stralle
Zeitabschnitt:| ANALYSE 17.00-18.00 Uhr
Bearbeiter:
fn=| 1,100 Nr. 1 2 3 4
Bezeichnung K3L
Bemerkungen
Berechnungsfall 4
Iy [s] {1} a5
auw | [Kizih] | {2}
Quiwerus | [KF2/M] | {3}
Quear | (KRN | {4}
Qsy | [Kfzh] | {5}
Qrerz [Kfz/h] | {6} 17
LA |8V (%] | {7} 0,0
b m | & 3,25
R [m] {9} 12,00
s 2] | {10} 0,0
Lea m] | 13| 250
tr [s] {12} 20
Diagonalgrin? | {13} nein
A5 [Kfzih] | {14} 4
Ora | [Kf2/0] | {15} 0
Gy | e 1| {16}
Ngagan 07 1
tF gegen [s] {18} 18
tz [s] {19} 6,0
Q| [Kfzh] | {20} 17
fsy [] |{21}| 1000
fy [ {22} 1,000
fu [ {23} 1,120
f, [ | {24 1,000
LA f, [ |45 1120
f, [ |26} 1,000
ta [s] {27} 2,016
Qs [kfzih) | {28} 1786
tauen | 8] | {29} 24
tr oF [s] {30} 0
Qo | K] (EE—2
OV | Mygogen | [KF2) {g’g}} 0.079
o gogen | (8] gg,‘} 0.16
Co [Kfz/h] | {34} 395
35 23,84
v ow B
Go | [Kizh] {{3?;}} 1260
Co | [Kfzm] {g’;}} A0
Cow | [Kfzih] | {38} 0
Car | [Kfz/h] | {39} 0
Cin | [Kfzih] | {40} 300
X ] |{a1}] 0,057
LA | gsia | [KEZN] | (20| 1358
fa [-] {43} 0,168
Nge [Kfz] | {44} 0,033
bwa [s] {45} 33,2
twr [s] {46} 0.4
tw [s] {47} 338
QSV [-] {48} B
Niag [Kfz] | {49} 0,410
5 %] | {50 95
Muys.s [Kfz] | {51} 1,493
Ls [m] | {52} 9
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Straf3e in Herne - Verkehrsqutachten
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:|Aldi-Markt Dorstener Stralle
Stadt:|Heme
Knotenpunkt: |Dorstener Stralte | Herforder Stralte
Zeitabschnitt, |PROGNOSE 15.00-16.00 Uhr
Bearbeiter: |Kamener Strafte / Planstralte
T:=| 16 |[[s] f =[ 1,100 |[-] T=| 1,0 |
Ifd. Bez. Qv |Qukw+bugd Qwwk Qay Qurz SV Qrrz b R 5 tg Qs temin | tF.const Bemerkungen
N [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kiz/h]| [Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} {2} B8 | @4 {5} e | 7y | 8y | {9 | {10y | (11} | 12} | (13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K1 339 29] 339 0,0 41
2 [K1M 338 338 0,0 1029 41 | Mischfahrstreifen
3 |KiIL 238 04| 238 0.0 13
4 |K2 503 44| 503 0.0 38
5 |K2M 502 502 0,0 1894 38| Mischfahrstreifen
6 |K2L 40 0,0 40 0.0 8
7
Phase 2
8 |K3 68 68 0.0 1830 20| Mischfahrstreifen
9 |K3L 37 0,0 37 0,0 20|LA mit Durchsetzen
10 |K4Mm 117 117 0.0 1847 18|Mischfahrstreifen
11 |K4R 186 i1l 186 0,0 18
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE
15.00 - 16.00 Uhr
HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stralte / Herforder Stralle Anhang 4a




Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stral3e in Herne - Verkehrsgutachten
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstdrken und Ermittlung der mafgebenden Stréme

Projekt:| Aldi-Markt Dorstener Stralle
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Dorstener Strafie / Herforder Stralie
Zeitabschnitt:| PROGNOSE 15.00-16.00 Uhr
Bearbeiter:|Kamener Strafe / Planstralle
B =| 0,3590 |[-]
Ifd. Bez. Okt fay fy fr f fy f; ty Qs Qxiz/9s | malg. Bemerkungen
Nr. [Kfizih] | [] [l [ [l [] -] [s] | [Kzh]| [] [l
{1} {2} {3} {4} {5 {6} {7} {8) {9} {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 [K1 339 1,026 1,000 1,000 1,000 1,847 1949| 0,1739
2 |KIM 338 1,000f 1,000[ 1,000 1929| 0,1752 Mischfahrstreifen
3 |KIL 238 1,004 1,000 1,000 1,000 1,806 1993] 0,1194
4 |K2 503| 1,040 1,000{ 1,000{ 1,000] 1871 1924| 0,2615
5 |K2M 502 1,000{ 1,000] 1,000 1894| 0,2650 X Mischfahrstreifen
6 |K2L 40| 1,000 1.000] 1,000{ 1,000 1,800 2000 0,0200
7
Phase 2
8 |K3 68 1,000] 1,000{ 1,000 1930| 0,0352 Mischfahrstreifen
9 |[K3L 37| 1,000 1,000] 1,000f 1,000 1,800 2000| 0,0185 LA mit Durchsetzen
10 |K4M 117 1,000f 1,000] 1,000 1847| 0,0633 Mischfahrstreifen
11 |K4R 186| 1,010 1,000/ 1,000 1,000 1,818 1980( 0,0939 X
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stralte / Herforder Stralte

15.00 - 16.00 Uhr

Anhang 4a




_,-;A/;ﬁlanke

./}ﬂmbrosius
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Verkehrsgutachten
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Verkehrsgutachten
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stral3e in Herne - Verkehrsgutachten AImbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsigr g
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Aldi-Markt Dorstener Stralle
Stadt: | Hama
Knotenpunkt:| Dorstener Strafte / Herforder Strale
Zeitabschnitt: | PROGNOSE 15.00-16.00 Uhr
Bearbeiter: | Kamener Strafte / Planstralle
tw=[ 95 [[s] fiu = 1,100 |[] T=| 1.0 M
Ifd. Bez. i Qs te tF c % fa Mae My 5 Nus s fsv Ls b asv Bemerkungan
N [Kfzhl | (Rizh] | (5] | fs] [ (Kizhi| [ | (1 | [Kee] | [Kie| | (] | (Kl | (1 | m] | [s] | [
{1} {2} {3 (4} {5} (8} (7} {8} 9} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {16} (17}
Phase 1
1 |K1 339 1949 59 41 862| 0383| 0442| 0,380 B5422] 95 10,708] 1,026 66 19,5 A
2 [K1M 338 1929 58 a1 853 0,398 0442| 0,385 6419 g5 10,703 b 18,6 A Mischfahrstreifen
3 |KIL 238 1993 58 13 294 0,810 0147 3.080] 9,181 85 14,280 1,004 86 77.0 E
4 |K2 503 1924 59 38 70| 0,837 0411] 1,151 11,745 95 17,541 1.040 109 27.6 B
5 |KZM 502 1894] 59 38 TTB| 0,846 0411] 1,203 11,828 95 17,845 HERR 280 B Mischiah fan
6 |K2L 40 2000 59 B 189 0211 0095 0,151 1,126] 98 2,920] 1,000 18 426 C
7
Phase 2
8 [K3 68 1830 20 20 427 0159 0,221 0,108] 1.555) 95 3.664 st 30,8 B [Mischfahrstraifen
9 |K3L 37 2000 20 20 442 0,084] 0,221] 0,051 0826; 95 2,362] 1,000 14 29.8 B LA mit Durchaetzen
10 |KaM 117 1847 20 18 369 0317 0,200] 0,266| 2,803 g5 5,785 i 351 C Mischfahrstraifen
11 |K4R 186 1980 20 18 366 0470] 0200{ 0,529| 4,863 95 8,582 1.010 52 38,4 C
12
13
14
Phase 3
15
18
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stralte / Herforder StralRe
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Strafle in Herne - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt:

Aldi-Markt Dorstener Stralle

Stadt:

Herne

Knotenpunkt:

Dorstener Strale / Herforder Stralte

Zeitabschnitt:| PROGNOSE 15.00-16.00 Uhr
Bearbeiter:
fo=| 1,000 [ N 1 2 3 4
Bezeichnung K3L
Bemerkungen
Berechnungsfall 4
ty [s] {1} 95
Ay [Kfz/h] | {2}
Quewenis | [KizA] | {3}
Qi [Kizih] | {4}
Qsy | [Kfzih] [ {5}
Qx| [Kfz/h] | {6} 37
LA SV [%] {7} 0,0
b [m] {8} 3.25
R [m] | {9 [ 1200
s [%] {10} 0,0
Lia [m] {11} 250
f s1 | (12 20
Diagonalgrin? | {13} nein
Qs [Kfz/h) | {14} 39
grs | [Kfz/h] | {15} 0
oy e | H [ 116)
Ngagen [l {17} 1
e gegen [s] [ {18} 18
t, s | {19} 6,0
Oue: | [Kfz/h] | {20} a7
faw [-] {21} 1,000
fy [ {22} 1,000
fr [-] {23} 1120
5 [-] {24} 1,000
LA fi [1 |[{25}| 1.120
fa [-1 {26} 1,000
ty s1 | @n| 2018
gs | [Kfzh] | {28} 1786
teguen | 181 | {29} 24
s aF [=] {30} 0
g | 6z L2
GV | My gagen | [KF2] {{3?223} 9:169
I [ e
Co | [Kizh] | {34} 395
35, 22,46
v e R
Gy | [Kfzih) {{5’:}} 1227
Co | Kzl {{33:}} 2
Cep | [KR2] | {38} 0
Cor | IKfzh] | {39} 0
Cra [Kfz/h] | {40} 271
x H [ 0136
LA | aqs.a | [Kfz/h] | {42} 1226
f, [+ {43} 0,152
Nae [Kfz] | {44} 0,088
s [s] {45} 349
by [s] {45} 1.2
by [s] {47} 361
Qsv [ | {48} c
Niys [Kfz] | {49} 0,934
S [%] {50} a5
Nuss | [Kfz] | {51}| 2,568
Lg m) | {52 15

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stralle / Herforder Stralke
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: |Aldi-Markt Dorstener Stralte
Stadt: {Heme
Knotenpunkt:|Dorstener Stralte / Herforder Stralte
Zeitabschnitt:|[PROGNOSE 16.00-17.00 Uhr
Bearbeiter:|Kamener Stralte / Planstralte
T:=| 16 |[s] fia =] 1,100 [[-] T=| 10 |[h]
Ifd. Bez. Qv |QuiwsBud Quews | Gav Qriz sV Qksz b R s ty gs temin | tF.const Bemerkungen
Nr [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kiz/h]| [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] |[Kiz/h]| [s] [s]
{1} 2 | {3 {4y | {5} {6} {7} {8 (9 | {10y | {11y ] {12y | {(13) | {14} | {15} {18}
Phase 1
1 |K1 346 23 346 0,0 41
2 |K1M 346 346 0,0 1924 41| Mischfahrstreifen
3 |KiL 287 00| 287 0.0 13
4 K2 521 1.7] 521 0.0 38
5 |KZM 521 521 0.0 1933 38| Mischfahrstreifen
6 |K2L 58 0.0 59 0,0 8
=
Phase 2
8 |K3 93 93 0,0 1936 20| Mischfahrstreifen
9 |K3L 64 0.0 64 0.0 20|LA mit Durchsetzen
10 |K4M 111 111 0,0 1861 18 |Mischfahrstreifen
11 |K4R 207 0,0{ 207 0.0 18
12
13
14
Phase 3
15
16
A7
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

PROGNOSE
16.00 - 17.00 Uhr
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralie in Herne - Verkehrsgutachten
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstarken und Ermittlung der magebenden Stréme

Projekt:| Aldi-Markt Dorstener Stralle
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Dorstener Stralle / Herforder Stralle
Zeitabschnitt;|PROGNOSE 16.00-17.00 Uhr
Bearbeiter:|Kamener Stralle / Planstralle
B =] 0,3730 [[-]
Ifd. Bez. Qctz foy fy fr I f f, ta Qs Qki/qs | malig. Bemerkungen
NI (Kizh] | [ ] [ [ [ [ [s] [ Kz | [ [l
{1 {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |K1 346 1,021 1,000 1,000] 1,000{ 1837 1959| 0,1766
2 |K1IM 346 1,000 1,000 1,000 1924( 0,1798 Mischfahrstreifen
3 |K1L 287 1,000 1,000{ 1,000 1,000 1,800{ 2000/ 0,1435
4 |K2 521 1,015 1,000 1,000 1,000 1,828 1970( 0,2645
5 |K2M 521 1,000 1,000] 1,000 1933| 0,2695 X Mischfahrstreifen
6 |K2L 59 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800 2000| 0,0295
7
Phase 2
8 |K3 93 1,000 1,000f 1,000 1936| 0,0480 Mischfahrstreifen
9 |K3L 64 1,000 1,000/ 1,000/ 1,000] 1,800 2000( 0,0320 LA mit Durchsetzen
10 |K4M 111 1,000 1,000 1,000 1861| 0,0596 Mischfahrstreifen
11 |K4R 207 1,000 1,000 1,000 1,000 1,800 2000| 0,1035 X
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralie in Herne - Verkehrsgutachten
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Strafle in Herne - Verkehrsgutachten

/ mbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: |Aldi-Markt Dorstener Strale
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: | Dorstener Straflte / Herforder Stralte
Zeitabschnitt:|PROGNOSE 16.00-17.00 Uhr
Bearbeiter: | Kamener Stralle / Planstrafe
=] 895 |[[s] fiu = 1,100 (] T=| 1.0 |n]
Ifd. Bez. Gyre Qs I I C X fa Nee Nys B Nis s fay Lg by asv Bemerkungen
Ne [Kfzhh] | [Kfz/h] | [s] [s] fMzh| [ [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kfz] [ [m] [s] [
{1} 2} {3} {4} (5} (6} {7} {8} (9} {10} {1 {12} {13} (14} {15} {18} {17}
Phase 1
LY 346 1959| 59 41 866 0,399 0,442 0,391 6577 95 10,914 1,021 67 18,6 A
2 [KiM 346 1924 59 41 851 0,407 0,442 0,404 6,614 85 10,964 A 19,7 A Mischfahrstreif
3 |KIL 287 2000 59 12 295| 0,874] 0,147| 10,457| 17,996| 85 25171] 1,000 151 168,0 E
4 |K2 521 1870 59 38 809) 0.644] 0411 1,195] 12214 85 18,125] 1.015 110 27.8 B
5 |K2M 521 1933| 59 38 794 0657 0411) 1,274 12,369| G5 18,317 fdgta 28,4 B [Mischfahrstreifen
6 |K2L 59 20000 59 8 188 0.311] 0,095 0259 1,711 g5 3,823] 1,000 24 45,0 C
7
Phase 2
8 |K3 93 1936 20 20 428] 0217 0,221 0157 2165 95 4,653 iitikiiid 31,6 B Mischfahrstreifen
9 |K3L 4 2000 20 20 4421 0145| 0.221) 0,095 1454 95 3,493 1,000 21 30.5 B LA mit Durchsetzen
10 |Kam 111 1861 20 18 372] 0,208| 0.200f 0243 2,735] 65 5,532 HR 34,7 B Mischfahrstreifen
11 |K4R 207 2000 20 18 400( 0518 0,2000 0,652 5527] 95 9,503] 1,000 &7 39,8 c
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe; i T

gew. Mittelwert: [

Maxirnum:t;

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stral3e / Herforder Strafle
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Anhang 4b



Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Projekt: |Aldi-Markt Dorstener Stralte

Stadt:|Heme

Knotenpunkt:|Dorstener Stralte / Herforder Strafle

Zeitabschnitt:| PROGNOSE 16.00-17.00 Uhr

Bearbeiter:

fo=| 1,100 ] N 1 2 3 4 5

Bezeichnung K3L

Bemerkungen
Berechnungsfall 4
ty s | {1} 95
Quy [Kfz/h] | {2}

Quwssus | [Kf2/M] | {3}

Qi | [KFz/M] | {4}

sy | [Kfzih] | {5}

Qe | [Kfz/h] | {6} 84

LA B [%] {71 0,0

b [m] | {8} 3,25

R m | {9y | 12,00

s [%] | {10} 0,0

Lia [m] {11} 25,0

i [s] {12} 20

Diagonalgrin? | {13} nein

9 [Kfzih] | {14} 52

Qra | [Kf2/] | {15} 0

GV Xgegan ['] {1 6}

Ngagen L7 1

trgegen | [8] | {18} 18

e s |9 60
ae: | Kzl | {200 64
T B[] 1000
f, H | @2] 1000
[ 1 ]3] 1120
f, - |{24| 1000
LA fy [ |25t 1120
f, (1|26 1.000

ta [s] {27} 2,016

9s | [Kfzh] | {28} | 1786

b curch [s] {29} 24

te e [s] {30} 0

(31} 52

Qoogn | (K2
(21| 1.026

GV | Magegen | [Kfz] 3]

@33 207

| e [s] {33.}

Cy [Kfz/h] | {34} 395

(35, 2193
t, [s] 135

{36} 1208
Gy | [Kfz/h] 35

@l 261
Co | [Kfz/h) )

Crw | [Kfz/h] | {38} 0

Coe | [Kfz/h] | {39} 0

Cia | [Kfz/h] | {40} 261

X [ | {1y 0246
LA [ qsia | KE20] [ 23] 1179
fa | @3] o148

Noe | [Kfz) | {44}] 0.184

twa [s] | {45} 35,9

by [s] {46} 25

by 5] | (47| 385

Qsv | [ | {48 C

Ny | [Kfz) | (49| 1,680

S [%] | {50} 95

Nuss | [Kfz] | {51}] 3,873

ts ml | 52} 23
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Strafe in Herne - Verkehrsgutachten

llanke

ﬁmbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:|Aldi-Markt Dorstener Stralte
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: | Dorstener Stralte [ Herforder Stralte
Zeitabschnitt: |PROGNOSE 17.00-18.00 Uhr
Bearbeiter:|Kamener Strafte / Planstralie
T:=| 16 |[s] fin = 1,100 |[] T=| 1,0 |h]
Ifd. Bez. Qv |GQueweBug Quawk | Dsv Q= SV Qriz b R 5 ta Qs trmin | ¥ .const Bemerkungen
NI [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]] [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} {2} {3} {4y | {5} (6} {7y [ {8} {9y | {10y [ {13 4 {12y | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 |K1 343 23] 343 0,0 4
2 |K1IMm 343 343 0,0 1934 41 [Mischfahrstreifen
3 |KiIL 268 04| 268 0.0 13
4 |K2 512 2,0 512 0,0 38
5 |KZM 513 513 0.0 1922 38| Mischfahrstreifen
6 |K2L 57 0,0 57 0,0 8
T
Phase 2
8 |K3 89 99 0,0 1937 20|Mischfahrstreifen
9 |K3L 56 0,0 56 0,0 20|LA mit Durchsetzen
10 |K4M 111 111 0,0 1850 18|Mischfahrstreifen
11 |K4R 170 0.6 170 0,0 18
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Strale / Herforder Strae
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Verkehrsgutachten

/ﬁﬁlanke

Adf:lmbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstarken und Ermittlung der maBgebenden Stréme

Projekt:| Aldi-Markt Dorstener Stralle
Stadt:|Herne
Knotenpunkt:|Dorstener Strafle / Herforder Stralle
Zeitabschnitt:| PROGNOSE 17.00-18.00 Uhr
Bearbeiter:|Kamener Stralle / Planstralle
B =| 0,3524 |[-]
Ifd. Bez. Ak foy fy fr f, fy f ts gs Oki/9s | maflg. Bemerkungen
Nr. [Kizth] | [ [ [ (-] ] [-] [s] | [Kfz/h] [ (]
{1 {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |K1 343 1,021 1,000 1,000 1,000] 1,837 1959 0,1751
2 |KIM 343 1,000{ 1,000] 1,000 1934| 01774 Mischfahrstreifen
3 |KIL 268| 1,004 1,000 1,000] 1,000 1,806 1993| 0,1345
4 |K2 512 1,018 1,000] 1,000 1,000[ 1,832 1965| 0,2606
5 |K2M 513 1,000] 1,000] 1,000 1922] 0,2669 X Mischfahrstreifen
6 |K2L 57| 1,000 1,000/ 1,000 1,000] 1,800 2000/ 0,0285
i
Phase 2
8 |K3 99 1,000f 1,000f 1,000 1937 0,0511 Mischfahrstreifen
9 |K3L 56| 1,000 1,000] 1,000, 1,000{ 1,800 2000| 0,0280 LA mit Durchsetzen
10 |K4M 111 1,000 1,000] 1,000 1850| 0,0600 Mischfahrstreifen
11 |K4R 170 1,005 1,000 1,000 1,000 1,810 1989| 0,0855 X
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stralte / Herforder Stralle
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Verkehrsgutachten

1ebaiggesyuIl v

Jabaiqgesiyoey vy

Jalyejsnespelsas) 49

b [ 2008L ] 6 JoziLzh g 1'82 9'g G'zz | eez’L [solv'o [coso'0| 682 | 2z6L | veo'L [ €Ls
{G1} L} {eL} {z1} {LL} {oL} {6} {g} {} {9 {c} {} {e} {z} {1}
[w] [zpM] (%] [Z3M] [-] [s] [s] [s] (Zy] [-] [-] Uzl | [u/zsm] [-] [U/zjy]
S| S'Shp g SN ASD hy divy o'y ERTN vy X Wiy W'sSh ASy ih
uajiasisiyejyosip
v
sy, | sL8L | v86'L | 000°L | G207t | 000°L | SZ0°L GzZ0°L [sziz'o| 60l v
208 | es6L | v¥8'L | 000'L | 000°L | 00O'L 000'L | ¥20'L [s/82°0| vov 49
{z1} {1} {01} {6 {8} {2} {o} {cy {v} {c} {z} {1}
. . W/ziMl | [uszpl [s] [-] [-] [-] [-] [-] [-] [-] Wzl | oy
Em..m:_ Z8g O Sh m,_ Nuﬁ u.uF wuv x% a% >m.._. =] ZMp
awoJis|azuig
pns Y
agess Jsusjsioq 00 | 00°GlL 8'C 601 vy
INZH 0'0 GZ'C LT 70t 49
{e1} {z1} {LL} {01} {6} {g} {2} {a} {s} {t} {c} {z} {1}
. ] Uzl | lu/zim] [s] (%] [w] (w] [%] | [uzsy] | Tuzil [ [uz] [ Tzl | Twzsl | yory
Wes/Zon ) sh )Y s Y q AS i ASh Wy | sngsm g Ap
uajepsbuebsny
1] ooLt'L |=" -JeyeqJesg
[slf 88 = 14N 00°81L-00"Z L ISIONDON|Nuydsqeysz
[s]] g6 [|=" ay/eulS JopiopaH / agels Jaualsiod | pundusjouy)
SUIsH|Ipels
ag/ens Jsusjsioq PleN-IpIv | 1xelold

usjiaasiyejyosi

abejuejeubisiyar] 3w plunduajouy

PROGNOSE

17.00 - 18.00 Uhr

Anhang 4c

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Dorstener Stralke / Herforder Strale



4 Imbrosius

Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralle in Herne - Verkehrsgutachten
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Strale in Herne - Verkehrsgutachten

Ambro sius

Knotenpunkt mit Lichtsigr

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt | Aldi-Markt Dorstener Strafie
Stadt:|Herne
Knotenpunkt: | Dorstener Stralte / Herforder Stralle
Zeitabschnitt:| PROGNOSE 17.00-18.00 Uhr
Bearbeiter:[Kamenar Stralle / Planstralie
b= 85  |[s] f,=| 1,100 |[-] T= 1.0 (]
Ifd. Bez. Gtz s I I C X fa, Nee Mys 5 Mz 5 fsv Ls by aswv Bemerkungen
Nr. [Kizh] | [Kfzih] | [s] [s] | [Kfzn] Il [ [Kiz] | [Kfz] [%] [Kfz] [l [ [s] [
{1} {2} {3} {4} (5} {6} {7} {8} {8} {10} {11} {12} {13} {14} {15} {186} {17}
Phase
1 K1 343 1959 50 41 A66) 0,396| 0442| 0,385 6508 a5 10,820 1,021 66 18.5 A
2 |KIM 343 1934 59 41 855 0,401 0,442| 0394 6532 a5 10,855 i 19,6 A Mischfahrstreifen
3 |KIL 268 1983 59 13 294 0,913| 0,147| 6,703 13,669 95 19.822] 1.004 120 1221 E
4 K2 512 1965 58 38 §07] 0.635] 0411 1,138] 11.910 85 17,747 1,018 108 274 B
5 |KZM 513 1822 58 38 789] 0,650 0411 1.232] 12,118 85 18,005 e 28,1 B Mischfahrstraifen
6 |K2L 57 2000 59 8 189] 0,301] 0,095| 0,246] 1,647 95 3,818| 1,000 23 44,7 Cc
7
Phase
8§ |K3 99 1937 20 20 428 0,231 0.221] 0,170] 2,315 95 4,888 R 31.8 B Mischfahrstraifen
8 [K3L 56 2000 20 20 442) 0127 0221 0.081 1,265 95 3,167 1,000 19 30.3 B LA mit Durchsetzen
10 |K4aM 111 1850 20 1 370 0.300] 0,200| 0,245 2738 95 5,837 Wit 347 B Mischfahratraif:
11 |K4R 170 1989 20 398| 0427] 0,200 0.440] 4365 95 7,898 1,005 45 37,2 C
12
13
14
Phase
15
16
17
18
18
Phase
20
21
22
23
24
FPhase
25
26
27
Phase 6
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Neubau eines Aldi-Marktes am Standort Dorstener Stralie in Herne - Veerkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt:| Aldi-Markt Dorstener Stralte

Stadt:|Herne

Knotenpunkt:|Dorstener Stralle / Herforder Straflle

Zeitabschnitt;|[PROGNOSE 17.00-18.00 Uhr

Bearbeiter:

fin=| 1,100 | Nr. 1 2 3 4 5

Bezeichnung K3L

Bemerkungen
Berechnungsfall 4
ty [s] {1} 95

Q| [Kizih] | {2)

Quiesus | [Kf2/h] | {3}

Quese | [KiZA] | {4}

Qav [Kfz/h] | {5}

Ok | [KRz/h] | {6} 56

LA sV [%] {7} 0.0

b m] | {8 3,25
R m] | {9} 12,00
s %] | {10} 0,0
Lia [m] | {11} 25,0
t s] | {12} 20

Diagonalgrin? | {13} nein

gs | [Kfz/h] | {14} 55

Gra | [Kfz/h] | {15} 0
GV Xgagen ['] {1 6}
Ngegan S R 1
tr.gegen [s] {18} 18
tz [s] {19} 6,0

Qe | [KE2/h] | {20} 56

fay [-] {21} 1,000

f, 0 ez 1000
fn 0 | @3] 1120
T [ | @4] 1000
LA f, -] {25} 1,120
fa -] {26} 1,000
& 5] | 27| 2016
9 | [ | 281] 1786
tF dureh [s] {29} 24
tror [s] | {30} 0
el i T
@2, 1.085

GV | Mygagen | [Kf2] 877

(33| 219

tab.gagen [s] (33"

C, | [Kizh]| (34)| 395

[@5p] 2181
L, [s] 135

(36} 1204
Gp | [Kfzh] 1367}

(37| 258
Co | [Kiz/h] 7

Cay | [Kfz/h] | {38} 0

Car [Kfz/h] | {39} 0

Cin | Kz | (a0y] 258

X [-1 {41} 0,217
LA | gsia | [Kfzh] | {42} 1168
fia ] | {43} 0,145

Nee | [KfZ) | {441| 0156

bw.g [s] {45} 35,9

by [s] | {46} 22

by [s] {47} 381

Qsv FIEE C

Nys | [Kiz) | (91| 1,461

S [%] | {50} 95

Nyss | [Kfz] | {51}| 3,506

Ls [m] | {52} 21
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