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E’EaldfﬁynEHR Merkblatt E3 @ Stadt Herne

Sicherstellung des zweiten Rettungsweges mit Rettungsgeréaten der
Feuerwehr Herne

Das Merkblatt fasst die, zum Versionsdatum des Dokuments gultigen, wesentlichen
bauordnungsrechtlichen Anforderungen und technischen Baubestimmungen in NRW zur o.g.
Thematik hinsichtlich des abwehrenden Brandschutzes zusammen. Die Ausfiihrungen
beinhalten weiterhin ergénzende Anforderungen / Prazisierungen und Hinweise der
Feuerwehr Herne als Brandschutzdienststelle. Es handelt sich hierbei nicht um unzulassige
Forderungen, die tber die rechtlichen Anforderungen hinausgehen, sondern um den Versuch
der Darstellung von Ldsungsmoglichkeiten zu haufig vorliegenden Problemstellungen, die
Ublicherweise im Rahmen des Auslegungs- und Ermessensspielraums der
Brandschutzdienststelle als akzeptabel gewertet werden. Das Merkblatt soll somit als
Hilfestellung fur Architekten und Sachverstandige dienen und gleichzeitig eine mdglichst
einheitliche Verwaltungspraxis auf dem Stadtgebiet Herne gewahrleisten.

1. Grundsatz - Zweiter Rettungsweg

Fur Nutzungseinheiten mit mindestens einem Aufenthaltsraum wie Wohnungen, Praxen,
selbststandige Betriebsstatten missen gemaR 833 Absatz 1 BauO NRW 2018 in jedem
Geschoss mindestens zwei voneinander unabhéngige Rettungswege ins Freie vorhanden
sein.

Hierbei ist zu beachten, dass fir solche der 0.g. Nutzungseinheiten, die nicht zu ebener Erde
liegen, der erste Rettungsweg gemal® 833 Absatz 2 BauO NRW 2018 immer Uber eine
notwendige Treppe fihren muss. Der zweite Rettungsweg kann eine weitere notwendige
Treppe oder eine mit Rettungsgeraten der Feuerwehr erreichbare Stelle der Nutzungseinheit
sein.

2. Mit Rettungsgeraten der Feuerwehr erreichbare Stellen

Im Folgenden wird der Begriff ,mit Rettungsgeraten der Feuerwehr erreichbare Stelle” als
.erreichbare Stelle“ abgekirzt um eine einfachere Lesbarkeit zu gewahrleisten.

2.1 Standort der erreichbaren Stellen

Die erreichbare Stelle muss grundsatzlich innerhalb der jeweiligen Nutzungseinheit (z.B.
Wohnung, Praxis oder Hotelzimmer) liegen. Somit ist die erreichbare Stelle grundséatzlich
innerhalb des Grundrisses (inkl. Balkone und hoher gelegene Terrassen) der jeweiligen
Nutzungseinheit zu planen. Eine Anordnung der erreichbaren Stelle in notwendigen Fluren,
offenen Gangen oder Treppenraumen ist daher grundsatzlich nicht zuldssig.

2.2 Zuordnung der erreichbaren Stellen zur Nutzungseinheit

Die erreichbare Stelle muss weiterhin exklusiv fur die Nutzer der entsprechenden
Nutzungseinheit zur Verfigung stehen, sodass die Zugénglichkeit dieser Stelle in der
Verantwortung der jeweiligen Nutzer liegt und somit dauerhaft gewahrleistet werden kann.
Dies bedeutet, dass der Bereich in dem die erreichbare Stelle fiir eine Nutzungseinheit
angeordnet ist auch dieser Nutzungseinheit als Flache zugeordnet sein muss. Ist dieser
Bereich gleichzeitig auch fur die Nutzer anderer Nutzungseinheiten zugéanglich (z.B.
gemeinsame Balkone, Terrassen 0.4.) kann die erreichbare Stelle nicht flr diese anderen
Nutzungseinheiten angerechnet werden.
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2.3 Zuganglichkeit der erreichbaren Stelle fir Nutzer

Die erreichbare Stelle innerhalb der Nutzungseinheit muss fir alle Nutzer dieser
Nutzungseinheit dauerhaft zuganglich sein. Handelt es sich z.B. um eine Bilro-
Nutzungseinheit innerhalb derer mehrere Biroraume ausgebildet sind, muss nicht jeder dieser
Blrordume Uber eine mit Rettungsgeraten der Feuerwehr erreichbare Stelle verfiigen. Eine
einzelne erreichbare Stelle an beliebigem Ort der Blro-Nutzungseinheit ist theoretisch
ausreichend um die Anforderung nach 8§ 33 Absatz 2 BauO NRW 2018 zu erfillen.

Die Erreichbarkeit dieser Stelle ist jedoch fir alle Nutzer dauerhaft zu gewahrleisten indem die
TUr zu dem entsprechenden (Blro)-Raum mit einem Blindzylinder oder einem Panikverschluss
versehen wird. Solche Turen sind in den Grundriss-Planen des Bauantrags grundsétzlich zu
kennzeichnen. Es ist auflerdem durch z.B. Kennzeichnung von innen sowie durch
Unterweisung der Nutzer sicherzustellen, dass im Falle eines Brandes bekannt ist, wo die
erreichbare Stelle als 2. Rettungsweg zu finden ist.

2.4 Notwendige Fenster als erreichbare Stellen

Fenster, die als erreichbare Stelle im Sinne des 2. Rettungswegs nach § 33 Absatz 2 BauO
NRW 2018 dienen, werden als notwendige Fenster bezeichnet und missen im Lichten
mindestens 0,90 m x 1,20 m grof3 und nicht héher als 1,20 m Uber der Ful3bodenoberkante
angeordnet sein.

Sollten vor notwendigen Fenstern elektrisch gesteuerte Rollldden, Jalousien o0.4.
Vorrichtungen angebracht werden, wird empfohlen, diese im Bereich des notwendigen
Fensters mit der Mdglichkeit flr einen Notbetrieb auszufihren, der eine Nutzung des
notwendigen Fensters als 2. Rettungsweg auch bei Stromausfall weiterhin erméglicht. Der
Notbetrieb kann mechanisch (z.B. durch eine fest installierte, nicht abnehmbare Handkurbel)
oder elektrisch (z.B. durch eine Akkupufferung der Stromversorgung des Antriebs und der
Steuerung) ausgefihrt werden.

2.4.1 Notwendige Fenster in Dachschragen und Dachaufbauten

Liegen notwendige Fenster in Dachschragen oder Dachaufbauten, so darf gem. § 37 Absatz
4 BauO NRW 2018 die Unterkante des Fensters von der Traufkante horizontal gemessen nicht
mehr als 1,0 m entfernt sein. Im Falle eines groReren Abstands konnen zur Uberbriickung vor
dem Fenster (auf3en) Trittstufen angebracht werden. Auf dem Stadtgebiet Herne werden nach
Ermessen der Feuerwehr Herne (Brandschutzdienststelle) Trittstufen in der Ausfihrung als
Nottreppe oder Notleiter (abhangig von der Dachneigung) nach DIN 14094-2 zur Erweiterung
des Traufabstands von bis zu 0,5 m auf insgesamt 1,5 m Ublicherweise zugelassen. Die Hohe
des Handlaufs kann hierbei abweichend zur DIN 14094-2 auf minimal 20 cm reduziert werden.

Missen grol3ere Distanzen Uberbriickt werden, sind Laufstege und Nottreppen (inkl. Gelander
und Knieschutz) sowie Rettungspodeste nach DIN 14094-2 zu errichten um die erreichbare
Stelle bis auf max. 1,0 m Abstand zur Traufkante heranzufiihren. Flr Rettungspodeste mit
einer Bristungshéhe von < 8,0 m bzw. einer Hohe des Podestbodens < 8,0 m ist der
Traufabstand so zu wahlen, dass die Steckleiter bei einem Aufstellwinkel von 65 — 75° auf der
Briustung oder dem Podestboden (falls Durchstieg vorhanden) aufliegen kann.

Es ist auRerdem zu beachten, dass der z.B. Uber Laufstege gefiihrte 2. Rettungsweg nicht
durch Brandereignisse in anderen Nutzungseinheiten gefdhrdet werden kann. So ist es
beispielsweise nicht zulassig, Laufstege an Fenstern anderer Nutzungseinheiten vorbei oder
Uber Dachflachen (ohne Feuerwiderstand) anderer Nutzungseinheiten zu fihren.
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Soll ein Laufweg oder eine Nottreppe nach DIN 14094-2 uber die Dachflache einer anderen
Nutzungseinheit gefuhrt werden, ist die Dachflache in einem mindestens 5 m breiten Korridor
entlang des Rettungsweges mit einem mindestens feuerhemmenden Feuerwiderstand von
innen nach aulRen auszufiihren. Gleiches gilt analog fir den Bereich des Rettungspodestes,
wenn dieses auf der Dachflache einer anderen Nutzungseinheit angeordnet wird.

2.5 Bemerkbar-machen zu 6ffentlichen Verkehrsflachen

Von Fenstern in Dachschragen oder Dachaufbauten als erreichbare Stellen, missen sich
Menschen zu offentlichen Verkehrsflichen oder zu Flachen fir Einsatzkrafte der
Gefahrenabwehr bemerkbar machen kénnen. Diese Flachen fur Einsatzkrafte kénnen die
Flachen von Feuerwehrzugangen und Feuerwehrzufahrten, von  Feuerwehr-
Bewegungsflachen, sowie von Aufstellflachen fiir Hubrettungsfahrzeugesein.

3. Anleiterbarkeit fiir erreichbare Stellen mit < 8,0 m Briistungshohe

Betragt die Bristungshéhe von notwendigen Fenstern (auch Geléander von Balkonen und
Rettungspodesten) als erreichbare Stellen weniger als 8,0 m Uber der Gelandeoberflache ist
als Rettungsgerat der Feuerwehr grundsatzlich die 4-teilige Steckleiter nach DIN EN 1147 als
tragbare Leiter anzusetzen.

Fur diese Leitern wird ein Aufstellwinkel von 65 — 75° angenommen. Die max. Lange betragt
8,40 m (Hierunter ist nicht die erreichbare Briistungshthe zu verstehen). Bei Balkonen ohne
eine vollwandige Briustung, sowie bei Rettungspodesten nach DIN 14094-2 ist darauf zu
achten, dass bei einem Aufstellwinkel zwischen 65 — 75° die Leiter auf der Briistung aufliegen
kann.

Die Anforderungen an Hubrettungsfahrzeuge welche durch die ,Muster-Richtlinien Uber
Flachen fir die Feuerwehr* festgeschrieben werden, sehen eine Anleiterung von erreichbaren
Stellen mit einer Bristungshdhe < 8,0 m durch Hubrettungsfahrzeuge nicht vor. Aus diesem
Grund koénnen fir diese erreichbaren Stellen Hubrettungsfahrzeuge zur Sicherstellung des
zweiten Rettungsweges grundsatzlich nicht angesetzt werden.

3.1 Aufstellflachen fir tragbare Leitern

Die folgenden Ausfuhrungen zu Anforderungen an Aufstellflachen fur tragbare Leitern sind
aufgrund der bisher fehlenden Rechtsgrundlage dazu nur als Empfehlung zu behandeln.

Dies entbindet jedoch nicht von dem Grundsatz, dass gemanR § 33 Abs. 2 Satz 3 BauO NRW
2018 der zweite Rettungsweg Uber Rettungsgerate der Feuerwehr nur zuldssig ist, wenn keine
Bedenken wegen der Personenrettung bestehen. Dies bedeutet, dass der Einsatz einer
tragbaren Leiter an einem notwendigen Fenster, welches als 2. Rettungsweg vorgesehen ist
(erreichbare Stelle), mdglich bleiben muss. Sollte aus den Bauvorlagen oder einem Ortstermin
hervorgehen, dass z.B. die erforderliche Stellflache unterhalb des notwendigen Fensters durch
geplante oder bereits vorhandene PKW-Stellplatze o0.4. bauliche Anlagen blockiert wird, kann
dem Bauvorhaben nicht zugestimmt werden.

Fur die Aufstellung der 4-teiligen Steckleiter sollte unterhalb der erreichbaren Stelle eine
Aufstellflache mit einer Gré3e von 2,0 m x 2,0 m, in einem horizontalen Abstand von 1,0 m
von der erreichbaren Stelle freigehalten werden. Im Falle von notwendigen Fenstern wird
dabei der horizontale Abstand zur Au3enwand, im Falle von z.B. Balkonen der Abstand zur
BrlUstung gemessen.

Im Falle von Bestandsgebduden (Baugenehmigung vor 26.06.1984), fur die keine
Nutzungsénderung geplant ist und die Verwendung einer 3-teiligen Schiebleiter als
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Bemessungsgrundlage zur Sicherstellung des zweiten Rettungsweges Uber Leitern der
Feuerwehr vorgesehen wurde, nehmen Sie zur Klarung der notwendigen Aufstellflache bitte
Kontakt mit der Abteilung 33/4 der Feuerwehr Herne auf.

Es ist darauf zu achten, dass die Aufstellflache unmittelbar unterhalb der erreichbaren Stelle
nicht durch ungunstig (ggf. nachtraglich) platzierte Hindernisse wie z.B. grof3e Straucher,
Baume oder Teiche sowie (ggf. nachtraglich) errichtete, verfahrensfreie bauliche Anlagen wie
z.B. Carports, Stellplatze, Wintergarten oder Gartenhitten blockiert wird.

Sollten sich unterhalb der Aufstellflache HohlrAume oder Geb&udeteile befinden, sollte eine
Flachenbelastung von mind. 300 kg/m2 berlcksichtigt werden. Eine Befestigung der
Aufstellflache mit z.B. Pflaster, Asphalt o0.8. ist grundsatzlich nicht erforderlich. Rasenflache
und Blumenbeete sind grundsatzlich unproblematisch. Die Querneigung sollte nicht mehr als
5 % betragen. Eine Kennzeichnung der Flache ist nicht erforderlich.

3.1.1 Zuganglichkeit von Aufstellflachen fur tragbare Leitern

JedeAufstellflache fiir tragbare Leitern auf einem privaten Grundstiick muss fur die Feuerwehr
grundsatzlich zuganglich sein. Hierzu ist ggf. ein Feuerwehrzugang / Feuerwehrdurchgang
gemal ,Muster-Richtlinien Uber Flachen fir die Feuerwehr vorzusehen, falls z.B. die
erreichbaren Stellen auf der Gebauderickseite liegen.

Die Breite des Feuerwehrzugangs/-durchgangs entspricht min. 1,25 m und muss an Stellen
von z.B. Tur-/Toréffnungen noch min. 1,0 m betragen. Der Feuerwehrzugang/-durchgang ist
grundsatzlich geradlinig auszufiihren. Bei einer nicht-geradlinigen Ausfiihrung ist zu
bertcksichtigen, dass der Transport einer Leiter mit einer Lange von 4,60 m durch die
Abknickstelle/Kurve problemlos mdglich ist. Rasenflache im Verlauf von Feuerwehrzugangen/-
durchgangen ist zulassig.

Sollten abschlieZbare Tiren / Tore im Verlauf von Feuerwehrzugangen liegen, missen diese
mit Hilfe eines Feuerwehr-Dreikant-Schliissels nach DIN 3223 einfach durch eine Einsatzkraft
geotffnet werden kdnnen.

Alternativ kbnnen Turen / Tore / Schranken mit einer Doppelschlieung verbaut werden. Die
Doppelschliefung wird dann mit einem Profilzylinder vom Typ ,F Schlielung 3" der Feuerwehr
Herne versehen. Dieser kann kostenpflichtig Uber die Abteilung 33/5.1 -Einsatzunterstiitzung
der Feuerwehr Herne angefordert werden. Hierzu nehmen Sie bitte Uber die E-Mail-Adresse
einsatzunterstuetzung@herne.de Kontakt auf.

Fur Tdren und Tore im Verlauf von Feuerwehrzugangen mit einer max. Héhe von 1,00 m ist
kein SchlieBmechanismus fir die Feuerwehr erforderlich.

3.1.2 Zuganglichkeit zu rickwértigen Gebauden

Zu ruckwartigen Geb&auden ist gem. 85 Absatz 1 BauO NRW 2018 grundsétzlich ausgehend
von der offentlichen Verkehrsflache ein Feuerwehrzugang/-durchgang zu schaffen, der die
Anforderungen aus Punkt 3.1.1 erfllt.

Dieser Feuerwehrzugang/-durchgang ist somit auch dann_zu schaffen, wenn die
Nutzungseinheiten der rickwartigen Gebaude (ber keine Nutzungseinheiten mit
Aufenthaltsraumen verfigen oder der zweite Rettungsweg von Nutzungseinheiten mit
Aufenthaltsraumen baulich sichergestellt wurde.
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3.1.3 Kennzeichnung von Feuerwehrzugéngen

Informationen zur Kennzeichnung von Feuerwehrzugéngen entnehmen Sie bitte dem
Merkblatt E1 der Feuerwehr Herne. Ein Link zum Download Uber die Webseite der Stadt Herne
befindet sich im Anhang.

4. Anleiterbarkeit fir erreichbare Stellen mit 2 8,0 m Briistungshohe

Betragt die Brustungshohe von notwendigen Fenstern (auch Gelander von Balkonen und
Rettungspodesten) als erreichbare Stellen mehr als 8,0 m tGiber der Gelandeoberflache, ist als
Rettungsgerat der Feuerwehr grundsétzlich ein Hubrettungsfahrzeug erforderlich. Die
Feuerwehr Herne verfugt Giber Hubrettungsfahrzeuge.

4.1 Aufstellflachen fur Hubrettungsfahrzeuge

Fur den Einsatz eines Hubrettungsfahrzeugs ist unterhalb der erreichbaren Stelle eine
Aufstellflache fur Hubrettungsfahrzeuge vorzusehen. Auf Grundstiicken ist diese Aufstellflache
gemalR der in NRW baurechtlich eingefiihrten technischen Baubestimmung ,Muster-
Richtlinien Uber Flachen fur die Feuerwehr* auszufuhren. Es sind auf3erdem die zusatzlichen
Anforderungen der ebenfalls in NRW baurechtlich eingefihrten VV TB NRW (Anlage A
2.2.1.1/1) zu beachten. Hierdurch wird u.a. festgelegt, dass Zufahrten, Aufstell- und
Bewegungsflachen fir die Feuerwehr mindestens entsprechend der StralRen-
Belastungsklasse Bko s (Richtlinie fur Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen —
RStO 01) zu befestigen sind. Einer Ausfihrung von Feuerwehraufstellflachen fir
Hubrettungsfahrzeuge als Schotterrasen wird grundsatzlich zugestimmt, wenn die Flachen die
Anforderungen der ,Richtlinien fur begrinbare Flachenbefestigungen“ der Forschungs-
gesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau (FLL) aus dem Jahr 2018 und
insbesondere der Nutzungskategorie N Fw dieser Richtlinien erfiillen. Weitere Informationen
entnehmen Sie bitte den entsprechenden Richtlinien bzw. Verwaltungsvorschriften.
Entsprechende Links zum Download befindet sich im Anhang.

4.1.1 Kennzeichnung von Aufstellflachen fir Hubrettungsfahrzeuge auf Grundstiicken

Informationen zur Kennzeichnung von Aufstellflachen fiir Hubrettungsfahrzeuge enthehmen
Sie bitte dem Merkblatt E1 der Feuerwehr Herne.

4.2 Bewertung der Leistungsfahigkeit von Hubrettungsfahrzeugen

Die ,Muster-Richtlinien tUber Flachen fur die Feuerwehr* definieren mit ihren Parametern fir
z.B. die Abmessungen von Aufstellflachen sowie Rettungsreichweiten gleichzeitig die Mindest-
Leistungsfahigkeit von Hubrettungsfahrzeugen die als Rettungsgerate zur Darstellung des 2.
Rettungsweges ab einer Bristungshthe von 8,0 m eingesetzt werden sollen. Diese Mindest-
Leistungsfahigkeit muss auch von allen in der Zukunft fur die Feuerwehr Herne zu
beschaffenden Hubrettungsfahrzeugen erflllt sein.

Aktuelle und zukinftige Hubrettungsfahrzeuge der Feuerwehr missen gleichzeitig die Norm
DIN EN 14043 (Allgemeine Norm fir Hubrettungsfahrzeuge) erfullen. In dieser Norm werden
abhangig von der sogenannten Leiterklasse u.a. Kriterien fur die max. Fahrzeugabmessungen
sowie die Leistungsfahigkeit hinsichtlich der Rettungsreichweite festgeschrieben. Aus diesen
Kriterien ergibt sich auch die verbreitete Bezeichnung ,DLK 23/12* fir Hubrettungsfahrzeuge
(Drehleiterfahrzeuge) der Leiterklasse 30 mit einer Nennrettungshéhe von 23 m bei einer
Nennausladung von 12 m und einer Belastung mit Nennlast. Hierbei ist jedoch zu beachten,
dass diese Werte nur bei einer herstellerabhangig max. Abstiitzbreite des Fahrzeugs erreicht
werden mussen. In der Praxis sind einseitige Abstutzbreiten von 1,40 m Ublich.
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Im Vergleich hierzu missen die Parameter fir z.B. Rettungshdéhe und Ausladung die sich aus
den ,Muster-Richtlinien Gber Flachen fur die Feuerwehr ergeben, bereits bei wesentlich
geringeren Abstltzbreiten erreicht werden, da die Aufstellflache nach den ,Muster-Richtlinien
Uber Flachen fir die Feuerwehr® mit einer Breite von 3,5 m bemessen wird. Bei einer max.
Fahrzeugbreite von 2,55 m nach StVO (auch hierfur fehlt eine Festsetzung in der DIN EN
14043) ergibt sich auf einer entsprechenden Aufstellflache somit eine einseitige Abstitzbreite
von nur max. 0,95 m. Somit ist es weder mdglich zuklnftige Beschaffungen von
Hubrettungsfahrzeugen ausschlie3lich an der DIN EN 14043 zu orientieren, noch kénnen die
Leistungsparameter einer DLK 23/12 mit einer Nennrettungshohe von 23 m bei einer
Nennausladung von 12 m einfach pauschal fiir die Anwendung auf Aufstellflachen nach den
.Muster-Richtlinien Uber Flachen fur die Feuerwehr* angenommen werden.

4.3 Zulassung von Abweichungen von den ,,Muster-Richtlinien tber Flachen fir die
Feuerwehr*

Abweichungen von den Parametern der ,Muster-Richtlinien Gber Flachen fur die Feuerwehr®
mussen daher im Einzelfall durch die Feuerwehr Herne gepriift werden. Sie kdnnen nur dann
zugelassen werden, wenn eindeutig nachweisbar ist, dass auch zukiinftig, bei der Feuerwehr
Herne beschaffte Hubrettungsfahrzeuge, welche nur die Mindest-Anforderungen der DIN EN
14043 sowie der ,Muster-Richtlinien Uber Flachen fir die Feuerwehr” erfillen missen, die
entsprechenden Stellen (des Einzelfalls) erreichen konnen.

Da Fahrzeuge, welche die vorgenannten Mindest-Anforderungen gerade so erfiillen, ohne
diese Uberzuerfillen nur hypothetisch existieren, kann dieser Nachweis durch Anleiterproben
mit aktuellen Hubrettungsfahrzeugen faktisch nicht erbracht werden.

Der Nachweis wird bei Abweichungen von den Parametern der ,Muster-Richtlinien Uber
Flachen fur die Feuerwehr daher grundsatzlich anhand der ,Papierlage” durch die Feuerwehr
Herne geprift. Die Abweichung kann dann ggf. als Abweichung zu den technischen
Baubestimmungen gem. § 69 Absatz 1 BauO NRW 2018 im Baugenehmigungsverfahren
zugelassen werden.

Einen weiteren Grund flr die Ablehnung von Anleiterproben durch die Feuerwehr Herne stellt
der dabei entstehende, unverhdltnismaRlige Aufwand dar. Fir jede Anleiterprobe wird ein
Rettungsmittel inkl. Personal gebunden, welches seinem eigentlichen gesetzlichen Auftrag in
dieser Zeit nicht mehr nachkommen kann.

Weiterhin kdnnen die im Feuerwehreinsatz notwendigen Sicherheitspuffer, die in den
Parametern der ,Muster-Richtlinien Uber Flachen fur die Feuerwehr berticksichtigt wurden
und auch bei z.B. schlechten Witterungsbedingungen und suboptimaler Fahrzeugaufstellung
eine Menschenrettung ermdglichen, durch eine Anleiterprobe nur sehr schwierig
reproduzierbar nachgestellt werden.

Die Feuerwehr Herne schliel3t sich mit dieser Haltung den Empfehlungen der AGBF an, die
Anleiterproben aufgrund moglicher Veréanderungen in den Abmessungen der Fahrzeuge und
deren Leistungsdaten im Zuge von Ersatzbeschaffungen ebenfalls als kritisch bewertet.

4.4 Aufstellflachen fur Hubrettungsfahrzeuge auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Aufstellflachen fir Hubrettungsfahrzeuge koénnen auch auf offentlichen Verkehrsflachen
dargestellt werden. Eine konkrete rechtliche Handlungsanweisung fiir die Bemessung dieser
Flachen auf offentlichen Verkehrsflachen, wie es bei den ,Muster-Richtlinien Uber Flachen fur
die Feuerwehr* fur Grundstticke der Fall ist, existiert zum aktuellen Zeitpunkt nicht.
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Im Rahmen der Prifung durch die Feuerwehr Herne, ob eine konkrete Aufstellflache im
offentlichen Verkehrsraum fir die Darstellung des zweiten Rettungsweges Uber
Hubrettungsfahrzeuge geeignet ist, miissen jedoch die bereits beschriebenen MalRgaben bzgl.
der Mindest-Leistungsfahigkeit von aktuellen sowie zukinftigen Hubrettungsfahrzeugen
analog zu Aufstellflachen auf Grundstlicken beachtet werden. Da die ,Muster-Richtlinien Uber
Flachen fir die Feuerwehr” in Kombination mit der DIN EN 14043 somit auch hier den einzig
verfigbaren Beurteilungsmafistab hinsichtlich der Leistungsfahigkeit des anzunehmenden
Hubrettungsfahrzeugs darstellen, werden Aufstellflachen im 6ffentlichen Verkehrsraum durch
die Feuerwehr Herne ebenfalls nach den genannten Richtlinien, analog zu Aufstellflachen auf
Grundstucken bewertet.

Hierbei ist insbesondere zu beachten, dass sich in dem, nach den ,Muster-Richtlinien tber
Flachen fur die Feuerwehr” einzuplanenden hindernisfreien Streifen von 2,0 m keine rechtlich
moglichen Stellplatze befinden.

Falls Aufstellflachen fur Hubrettungsfahrzeuge im Bereich einer Gleisanlage geplant werden
und sich im Bewegungsbereich des Hubauslegers Teile der Oberleitungsanlage befinden, ist
oberhalb der kompletten Fahrzeugkontur ein Korridor von 6 m freizuhalten da sonst ein
Aufrichten des Hubauslegers nicht mdglich ist

Bei aufgerichteter Drehleiter an der anzuleiternden Stelle muss ein Abstand von der Oberkante
des Hubauslegers zur Oberleitungsanlage von mindestens 1,0 m vorhanden sein (Die
vorgegebenen Mindestabstande sind als Pufferzone fiir Rangier- und Arbeitstatigkeiten bei
bereits abgeschalteter und geerdeter Oberleitung zu betrachten).

4.5 Bedenken hinsichtlich der Personenrettung

Gemal 833 Absatz 2 BauO NRW 2018 ist der zweite Rettungsweg Uber Rettungsgerate der
Feuerwehr nur zulassig, wenn keine Bedenken wegen der Personenrettung bestehen.

Die vorstehenden Ausfihrungen unter Punkt 2.1 bis 4.4 beschreiben bereits Anforderungen
die teilweise durch gesetzliche Grundlagen nicht naher geregelt sind und durch die Feuerwehr
Herne als notwendig erachtet werden um Bedenken bzgl. der Personenrettung entsprechend
auszuraumen. Zusatzlich hierzu muss hinsichtlich der Personenrettung auch das Alter, die
Mobilitat sowie die Anzahl der zu rettenden Personen aus den jeweiligen Nutzungseinheiten
betrachtet werden.

4.5.1 Anzahl der zu rettenden Personen

In der Regel kann davon ausgegangen werden, dass hinsichtlich der Anzahl der zu rettenden
Personen bei einer Personenzahl von bis zu 10 Personen innerhalb einer Nutzungseinheit
keine Bedenken bestehen.

Personenzahlen von > 10 Personen innerhalb einer Nutzungseinheit erfordern grundsétzlich
eine Beurteilung im Einzelfall durch die Feuerwehr Herne als Brandschutzdienststelle. Dabei
werden die baulichen Gegebenheiten sowie die Leistungsfahigkeit der Feuerwehr in die
Beurteilung einbezogen.

Ab einer Personenzahl von 30 Personen innerhalb einer Nutzungseinheit kann davon
ausgegangen werden, dass ein zweiter baulicher Rettungsweg erforderlich ist, da eine
Personenrettung auch fur sehr leistungsfahige Feuerwehren Uber Rettungsgerate der
Feuerwehr fur diese Personenzahl nicht mehr realistisch ist.

Die Feuerwehr Herne schlief3t sich hiermit den Empfehlungen der AGBF hinsichtlich der
Einsatzgrenzen von Leitern der Feuerwehr an.
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4 5.2 Alter und Mobilitat der zu rettenden Personen

Bei den unter 4.5.1 genannten Vorgaben wird hinsichtlich des Alters der Personen von einem
durchschnittlichen Altersquerschnitt der Bevolkerung ausgegangen. Sollte es sich um eine
Nutzungseinheit handeln, die speziell fur z.B. den Aufenthalt von Kindern oder
mobilitdtseingeschrénkten Personen vorgesehen ist, konnen die 0.g. Vorgaben nicht pauschal
angewandt werden.

Fur solche Nutzungseinheiten ist im Falle von Sonderbauten eine Beurteilung im Einzelfall
durch die Feuerwehr Herne als Brandschutzdienststelle erforderlich.

In der Regel kann davon ausgegangen werden, dass eine Rettung von
mobilitatseingeschrénkten Personen uUber tragbare Leitern der Feuerwehr nicht ohne
Bedenken moglich ist. Im Besonderen fir nicht-gehfahige Personen kann im Falle eines
Brandes eine Rettung Uber tragbare Leitern der Feuerwehr praktisch ausgeschlossen werden.

Bei reinen Wohngeb&uden gilt dieser Umstand als Restrisiko fur mobilitdtseingeschrankte
Personen als gesellschaftlich akzeptiert. Es kann daher grundsatzlich davon ausgegangen
werden, dass bei reinen Wohngebauden hinsichtlich der Anzahl der zu rettenden Personen
bei einer Personenzahl von bis zu 10 Personen innerhalb einer Nutzungseinheit keine
Bedenken bestehen.

4.6 Feuerwehrzufahrten

Zu jeder Aufstellflache fur Hubrettungsfahrzeuge auf einem privaten Grundstick ist
grundsatzlich eine Feuerwehrzufahrt gemafl ,Muster-Richtlinien Uber Flachen fir die
Feuerwehr” zu flhren. Unterflurhydranten im Bereich der Fahrbahn von Feuerwehrzufahrten
sind nicht zulassig. Diese missen grundsatzlich auBerhalb der Begrenzungen der
Feuerwehrzufahrt liegen. Dies gilt auch fur den Bereich der Schleppkurven an der Nahtstelle
zur offentlichen Verkehrsflache. Schleppkurven innerhalb von Feuerwehrzufahrten sind
grundsatzlich tangential ineinander Uberzuleiten. (Die @ufere Tangente des Kreises der
Schleppkurve muss an der Naht zum anschlie@enden geradlinigen Stick der
Feuerwehrzufahrt parallel zur Begrenzung der Feuerwehrzufahrt sein)

Muss zur Nutzung der Feuerwehrzufahrt durch Einsatzfahrzeuge ein Bordstein tberfahren
werden, so ist dieser auf eine Héhe von max. 80 mm abzusenken. Die Absenkung ist tber die
gesamte Breite der Schleppkurve gemal ,Muster-Richtlinien tber Flachen fir die Feuerwehr®
bzw. gem&R der Schleppkurve im Lageplan der Baugenehmigung umzusetzen. Die
Baumaf3nahme bzgl. der Bordsteinabsenkung ist mit dem Fachbereichs 53 (Tiefbau und
Verkehr) der Stadt Herne abzustimmen. Die Anfrage ist Uber die E-Mail-Adresse
tiefbauamt@herne.de zu stellen.

Sollten abschliel3bare Schranken / Tore / Absperrpfosten im Verlauf von Feuerwehrzufahrten
liegen, mussen diese mit Hilfe eines Feuerwehr-Dreikant-Schlissels nach DIN 3223 einfach
durch eine Einsatzkraft gedffnet werden kénnen.

Alternativ kdnnen Schranken / Tore / Absperrpfosten mit einer Doppelschlie3ung verbaut
werden. Die Doppelschliellung wird dann mit einem Profilzylinder vom Typ ,F SchlieBung 3¢
der Feuerwehr Herne versehen. Dieser kann kostenpflichtig Uber die Abteilung 33/5.1 -
Einsatzunterstitzung der Feuerwehr angefordert werden. Hierzu nehmen Sie bitte Giber die E-
Mail-Adresse einsatzunterstuetzung@herne.de Kontakt auf.

Informationen zur Kennzeichnung von Feuerwehrzufahrten entnehmen Sie bitte dem Merkblatt
E1 der Feuerwehr Herne.
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4.7 Prufung der Anleiterbarkeit im Rahmen der Prifung des abwehrenden
Brandschutzes durch die Feuerwehr Herne als beteiligte Stelle im
Baugenehmigungsverfahren nach § 64 (nur Sonderbau) und 8 65 BauO NRW sowie im
»oachverstandigen-Verfahren® nach § 16 SV-VO

Um eine Prifung durch die Feuerwehr Herne zu ermoéglichen, werden an die eingereichten
Unterlagen folgende Anforderungen gestellt..

Darstellung der zum Anleitern bestimmten Stellen in den Ansichten der Gebaudeseiten
(Ansicht im Maf3stab 1:100)

Darstellung der anzuleiternden Stellen inkl. Hohenangaben der Briistungshéhen sowie
Darstellung der Aufstellflachen fur Hubrettungsfahrzeuge in den Schnitten. Sollten
Hindernisse von mehr als 2,0 m Ho6he zwischen den Aufstellflachen fir
Hubrettungsfahrzeuge und den anzuleiternden Stellen liegen, sind diese ebenfalls
darzustellen. (Schnitt im Maf3stab 1:100)

Darstellung der Aufstellflachen (fur Hubrettungsfahrzeuge), Bewegungsflachen,
Feuerwehrzufahrten und Feuerwehrzugange auf dem Grundstiick inkl. BemalRung und mit
Aussage Uber die Befahrbarkeit (Traglast) (Lageplan / Freiflachenplan im Mal3stab 1:200
oder 1:250)

Hinweis: Das Erfordernis nach einem Lageplan mit einem Maf3stab gré3er als 1:500 im
Einzelfall gemaf § 3 Abs. 1 BauPrufVO wird somit bei dem Vorliegen von Flachen fur die
Feuerwehr grundsatzlich bestétigt. Sollte die Anfertigung eines Lageplans im Maf3stab
1:200 oder 1:250 bei sehr groRen Grundsticken Probleme bereiten, kdnnen auch
stattdessen nur die Bereiche mit Flachen fir die Feuerwehr als Ausschnitt in einem
zusatzlichen Lageplan / Freiflachenplan im Maf3stab 1:200 oder 1:250 dargestellt werden.

Darstellung der Schleppkurven gemafR ,Muster-Richtlinien Uber Flachen fiur die
Feuerwehr” fur die Anfahrt von Feuerwehrzufahrten aus dem offentlichen Verkehrsraum
aus beiden Anfahrtsrichtungen inkl. BemaRung. Es darf hierfir die gesamte
Fahrbahnbreite (inkl. Gegenfahrbahn zur jeweiligen Anfahrtsrichtung) angesetzt werden.
(Lageplan / Freiflachenplan im Maf3stab 1:200 oder 1:250)

Falls Aufstellflachen fur Hubrettungsfahrzeuge auf der 6ffentlichen Verkehrsflache geplant
werden zusétzlich:

Darstellung der Aufstellflachen (fir Hubrettungsfahrzeuge) auf der 6ffentlichen
Verkehrsflache. Hierbei ist der Stra3enraum mit der Differenzierung zwischen z.B.
Gehwegflachen, Fahrbahnen und Stellplatzen sowie den relevanten Hindernissen (z.B.
Grunstreifen, Verkehrsinseln, Fahrradstander, Stral3enbdume, Laternen, Banke, Mauern,
Einfriedungen, freistehende Werbetafeln/Werbewechselanlagen, Bushaltestellen,
Strommasten) inkl. Bemal3ung entsprechend darzustellen (Lageplan / Freiflachenplan im
Mal3stab 1:200 oder 1:250)

Hinweis: Diese Hindernisse sind in Ausziigen aus dem Liegenschaftskataster in der Regel
nicht dargestellt und missen ggf. vor Ort vermessen werden!

Darstellung vorhandener Hindernisse (z.B. Fahrdrahte) tUber der Aufstellflache sowie
zwischen der Aufstellflache und den erreichbaren Stellen in den Schnitten. (Schnitt im
Mal3stab 1:100)

aktuelle Lichtbilder als Ansicht sowie ein Blick in beide Verkehrsrichtungen
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Die Erforderlichkeit oder Nicht-Erforderlichkeit eines amtlichen Lageplans gemaf § 3 Absatz
3 BauPrufVO ergibt sich weiterhin aus § 3 Absatz 3 BauPrufVO in Verbindung mit 8 10 Abs. 2
und 3 BauPrifVO und bleibt unberihrt.

Hinweis: Sollte ein amtlicher Lageplan erforderlich sein, empfiehlt es sich zur besseren
Ubersichtlichkeit, die Flachen fir die Feuerwehr zusatzlich in einem weiteren Lageplan oder
Freiflachenplan darzustellen.

Falls sich Aufstellflachen fir Hubrettungsfahrzeuge im Bereich einer Oberleitungsanlage
befinden ist die Oberleitungsanlage zwingend im Lageplan/Freiflachenplan, im Schnitt und in
der Ansicht darzustellen und zu bemafien. Aul3erdem ist eine Bestatigung Uber die in den
Planen dargestellte Oberleitungshdhe einzureichen.

4.8 Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsflache als Aufstellflache

Die offentliche Verkehrsflache kann nur genutzt werden, wenn diese fur Aufstellflachen an der
geplanten Stelle dauerhaft zur Verfigung steht. Es muss daher durch den Fachbereich 53
(Tiefbau und Verkehr) in diesem Fall geprift werden, ob eine Vereinbarkeit mit in naher
Zukunft geplanten baulichen Veré&nderungen im Stra3enraum vorliegt. Die Prifung erfolgt
durch Beteiligung des Fachbereichs 53 (Tiefbau und Verkehr) im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens. Diese Prifung kann bei Wohngebauden der Gebaudeklasse 4
und 5 sowie bei Nicht-Wohngebauden der Gebéudeklasse 3 — 5 erst erfolgen, nachdem die
Prifung des Brandschutzes im Sachverstandigenverfahren nach § 16 SV-VO abgeschlossen
ist und die Bescheinigung des staatlich anerkannten Sachverstandigen fir Brandschutz
(gemafll § 68 BauO NRW 2018) beim Fachbereich 54 eingegangen ist. Die Nutzung der
offentlichen Verkehrsflache als Aufstellflache fir Hubrettungsfahrzeuge kann durch den
Fachbereich 53 nur dann abgelehnt werden, wenn bereits geplante bauliche Veranderungen
des Strallenraums dazu fuhren wirden, dass die in den Bauvorlagen vorgesehenen
Aufstellflachen nicht mehr zur Verfligung stehen. Eine Kontaktaufnahme vor Einreichung des
Bauantrags zur Klarung von z.B. bereits geplanten Anderungen am 6ffentlichen Verkehrsraum
kann daher die Planung des Bauvorhabens hinsichtlich der Rettungswege erleichtern und die
Wahrscheinlichkeit fir Nachforderungen oder Ablehnungen verringern. Den Fachbereich 53
(Tiefbau und Verkehr) erreichen Sie daftir unter den folgenden Kontaktdaten:

Anfrage zur Nutzung der Fachbereich 53 (Tiefbau tiefbauamt@herne.de
offentlichen Verkehrsflache | und Verkehr)

4.9 Veranderungen der 6ffentlichen Verkehrsflache aufgrund von Bauvorhaben

Bauvorhaben auf Grundstiicken bei denen Aufstellflachen fur Hubrettungsfahrzeuge auf der
offentlichen Verkehrsflache geplant werden sollen, stellen grundséatzlich keinen Grund fiir eine
Anderung der offentlichen Verkehrsflache durch die Stadt Herne dar.

Die Einrichtung von Parkverboten kann im Einzelfall nach Prifung durch den Fachbereich 44
(Offentliche Ordnung) der Stadt Herne veranlasst werden.

Die Fallung und das Zurtickschneiden von Straf3enbaumen kénnen im Einzelfall nach Prufung
durch den Fachbereich 55 (Stadtgrin) der Stadt Herne veranlasst werden.

Die Prifung und ggf. Zustimmung erfolgt durch Beteiligung der genannten Fachbereiche (mit
Ausnahme von Wohngeb&uden der Gebaudeklasse 4 und 5 sowie Nicht-Wohngebauden der
Gebaudeklasse 3 - 5) im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens.
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4.10 Besonderheiten im ,,Sachverstandigen-Verfahren“ nach §16 SV-VO

Da eine Prufung von Aufstellflachen, Feuerwehrzufahrten und Feuerwehrzugangen/-
durchgdngen bei Wohngebduden der GK 4 und 5 sowie Nicht-Wohngebduden der
Gebaudeklasse 3 — 5 im vereinfachten Genehmigungsverfahren nach § 64 BauO NRW nicht
stattfindet, sondern ausschlieR3lich im Verfahren nach § 16 SV-VO durchgefiihrt wird, ist es

gaf. notwendig im Rahmen

der Beteiligung der Feuerwehr Herne durch den staatlich

anerkannten Sachverstandigen fur Brandschutz, Zustimmungen in Textform bei den unter 4.9
genannten Fachbereichen separat zu beantragen und zusammen mit dem Prufbericht bei der
Feuerwehr Herne einzureichen.

Die Beantragung der Zustimmungen kann per E-Mail Uber die nachfolgenden Adressen

erfolgen:

Zustimmung und
Veranlassung von
Parkverboten

Fachbereich 44 (Offentliche | verkehr@herne.de
Ordnung)

Zustimmung und
Veranlassung zum
wiederkehrenden
Ruckschnitt oder zur Fallung
von Strallenbdumen

Fachbereich 55 (Stadtgriin) | stadtgruen@herne.de

5. Anlagen

5.1 Internetlinks

Muster-Richtlinien Gber
Flachen fur die Feuerwehr

Merkblatt E1 der Feuerwehr
Herne (Kennzeichnung von
Feuerwehraufstellflachen
etc.)

Merkblatt E8 der Feuerwehr
Herne (Planung und
Darstellung von Flachen fur
die Feuerwehr)

Verwaltungsvorschrift
Technische
Baubestimmungen NRW
(VV TB NRW)

Richtlinie fur
Standardisierung des
Oberbaues von
Verkehrsflachen (RStO)

https://www.herne.de/PDF/Feuerwehr/MRLFIFw.pdf
https://www.herne.de/PDF/Feuerwehr/Merkblatt_Extern_

E1l.pdf

https://www.herne.de/PDF/Feuerwehr/Merkblatt_Extern_
E8.pdf

https://recht.nrw.de/lmi/owa/br_show_anlage?p_id=46635

https://www.fgsv-verlag.de/rsto
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