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1. Einleitung
1.1  Anlass zur Aufstellung eines Larmaktionsplans

Larm zahlt neben der Schadstoffbelastung der Luft, des Bodens und der Gewdsser zu den gravierendsten
Umweltbelastungen der Industrienationen. Der Schutz der Bevdlkerung vor zu hoher Larmbelastung, die
im Wesentlichen durch Verkehr und Industrie verursacht wird, ist daher ein erklartes Ziel der Europdischen
Union.

Seit dem Jahr 1993 beschéftigt sich die Europaische Kommission mit dem Thema Larmschutz, insbesondere
der Vermeidung verkehrsbedingten Larms (EU, 5. Umweltaktionsprogramm 1992-2000, Fiir eine dauerhafte
und umweltgerechte Entwicklung). 1996 folgte die Verabschiedung eines Griinbuchs zur kinftigen
Larmpolitik (Klnftige Larmschutzpolitik, Griinbuch der Europdischen Kommission, Briissel 1996;
DE/11/96/03030100.P00 (EN)).

Die Konkretisierung dieser politischen Absichtserkldrung erfolgte sechs Jahre spater: Zur Ermittlung der
genauen Larmbelastung und als Grundlage fiir deren Einddmmung wurde am 25. Juni 2002 die sogenannte
Umgebungslarmrichtlinie vom europaischen Parlament und dem Rat der européaischen Union erlassen (vgl.
Abschnitt 1.2). Diese Richtlinie definiert erstmals den Begriff des Umgebungslérms als

~unerwiinschte oder gesundheitsschidliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivititen von Menschen
verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr,
Flugverkehr sowie Geldnden fiir industrielle Tétigkeiten [...] ausgeht. "

und schafft europaweit eine Vorgabe, Larm als Umweltproblem wahrzunehmen und zu bekdampfen.

Fir die Umsetzung der EG-Umgebungslérmrichtlinie auf nationaler Ebene sind die einzelnen
Mitgliedsstaaten verantwortlich. In Deutschland ist die Pflicht zur Umsetzung im Bundes-
Immissionsschutzgesetz verankert. Konkret soll in den Mitgliedsstaaten der Larm kartiert und die Zahl der
von Larm betroffenen Bewohner ermittelt werden. Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse miissen auf
lokaler Ebene Larmaktionsplane fir die Losung auftretender Larmprobleme entwickelt werden, um
schadliche Auswirkungen einschlieRlich Beldstigungen durch Umgebungsléarm zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder sie zu vermindern. Dies ist erkldrtes Ziel der gesetzlichen Vorgaben.

Die Europdische Umweltagentur (EUA) erfasst die aus den Mitgliedsstaaten gemeldeten Daten in einer
umfassenden Larmkarte, welche (ber http://noise.eionet.europa.eu eingesehen werden kann.

Die Stadt Herne hat gemaR der Umgebungslarmrichtlinie die Larmkartierung der Stufe 4 durchgefihrt (vgl.
Brilon Bondzio Weiser, 2020-2022). Auf dieser Grundlage wird ein Larmaktionsplan erstellt, welcher
Konzepte und MaRnahmen zur Lirmminderung enthalt.



1.2 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Auf européischer Ebene wurde im Juni 2002 mit der sogenannten EG-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm, Amtsblatt EG L 189/12 - Umgebungslarmrichtlinie) eine Pflichtaufgabe
zur Erfassung von Larmbelastungen und der Erstellung von MalRnahmenplénen vorgegeben.

Alle Mitgliedsstaaten der Européischen Union erfassen somit anhand gleicher Methodik! die Larmbelastung
und erstellen strategische Larmkarten fiir verschiedene Larmquellen. Basierend auf den Larmkarten sind
Aktionsplane zur Vermeidung und Verminderung der Larmbelastung und dem Schutz ruhiger Gebiete zu
erstellen.

Die Mitgliedstaaten haben die Ergebnisse der Larmkartierung und der Larmaktionsplanung der

Europaischen Kommission mitzuteilen.

Eine wichtige Vorgabe der Richtlinie ist die Einbeziehung der Offentlichkeit - die Biirger sind (ber das
Ausmal des Umgebungslarms und seine Auswirkungen zu informieren und bei der Aufstellung von
Larmaktionsplanen zu beteiligen.

In der Bundesrepublik Deutschland ist das Larmschutzrecht im Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) geregelt. 1974 vom Bundesgesetzgeber erlassen, regelten die §§ 41 - 43 des BImSchG den
Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraRen sowie von Eisen- und
Stralkenbahnen. 1990 wurde das Gesetz um die ,Larmminderungsplanung" erweitert und enthélt mit § 47 a
BImSchG die gesetzliche Grundlage fiir die Aufstellung von Schallimmissions- und Larmminderungsplénen
als Pflichtaufgabe fir Stadte und Gemeinden. In einem weiteren Schritt musste die Bundesregierung die
Vorgaben der EG-Umgebungslarmrichtlinie von 2002 umsetzen. Dies geschah durch die Anderung im
Bundes-Immissionsschutzgesetz ((BImSchG) vom 24. Juni 2005), indem der alte & 47 a des BImSchG durch
die §§47 a - f BImSchG (,Sechster Teil: Larmminderungsplanung") ersetzt wurde. Zusatzlich wurde als
konkretisierende Rechtsverordnung zu & 47c BImSchG eine Verordnung Uber die Larmkartierung erlassen
(VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-schutzgesetzes, welche die
Details fir die Erstellung der Larmkarten regelt (Verordnung liber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 6.
Maérz 2006, Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Mérz 2006 S. 516). Die
Larmkarten bilden demnach die Grundlage fir die Ladrmaktionsplanung.

Entsprechende Verordnungen fiir die Larmaktionsplanung gibt es nicht.

Die Regelungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes im Bereich Larmschutz werden durch weitere
Regelwerke ergénzt, wie den bundesrechtlichen Verordnungen zur Durchfihrung des BImSchG
(Baumaschinenldarmverordnung - 15. BImSchV; Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV;
Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV; Verkehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung
24. BImSchV; Gerdte- und Maschinenlarmschutzverordnung 32. BlmSchV; Magnetschwebebahn-
Larmschutz-verordnung) und allgemeinen Verwaltungsvorschriften wie TA Ldrm und AVwV zum Schutz

gegen Bauldrm-Gerduschimmissionen.

Zusétzlich regeln weitere Bundesgesetze den Bereich Fluglarm (Flugldrmgesetz, Luftverkehrsgesetz,
Luftverkehrszulassungsordnung, Luftverkehrsordnung, Landeplatz-Ldrmschutzverordnung).

! Anhénge | - V zur EU-Umgebungslérmrichtlinie enthalten Vorgaben fur Larmindizes, Bewertungsmethoden, Mindestanforderun-
gen fur Larmkarten und Aktionsplane.



Neben den gesetzlichen Vorgaben zur L&rmaktionsplanung gibt es von der Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAl) Hinweise zur Aufstellung von Larmaktionspldnen
(Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung - Dritte Aktualisierung -; Stand 19. 09. 2022) sowie fiir Nordrhein-Westfalen einen
Leitfaden des Ministeriums flir Umwelt, Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz zum Thema

Umgebungslarm (www.umgebungslaerm.nrw.de).

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung findet sich ein Uberblick {ber die rechtliche
Bindungswirkung der aufgestellten Aktionspléne: ,Zur Durchsetzung von Malnahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6 BImSchG. Danach sind Malknahmen
des Larmaktionsplanes ,durch Anordnung oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen." Soweit
planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen sind, ,haben die zustandigen Planungstréger dies bei ihren
Planungen zu beriicksichtigen".

§47d Abs. 6 BImSchG enthélt also keine selbststindige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter
Malnahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45
Abs. 1 Nr. 3 StraRenverkehrsordnung (StVO)? § 75 Abs. 2 Satz 3 VwV{G3). Maknahmen kénnen daher nur
umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan

aufgenommen wurden."

Nordrhein-Westfalen hat deshalb Regelungen geschaffen, nach denen Maknahmen ,im Einvernehmen mit
den fir deren Umsetzung zustdndigen Behorden in den Larmaktionsplan aufzunehmen" sind. Bei der
Aufstellung eines Larmaktionsplans ist daher eine enge und konstruktive Kooperation aller beteiligten
Behorden von groller Bedeutung.

+Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfiillt sind, wird das in diesen Vorschriften eingerdumte
Ermessen allerdings durch § 47 d Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit dem MaRnahmenteil des einschléagigen
Larmaktionsplans eingeschrankt. So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten
stralenverkehrsrechtlichen MaRnahmen von den Stralenverkehrsbehérden durchzusetzen. Sind in dem
Plan Entscheidungen anderer Trager offentlicher Verwaltung vorgesehen (z.B. die Aufstellung eines
Bebauungsplans) gelten auch hierflr die anderweitig (z.B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln."s

Die strategischen Larmkarten und die Larmaktionspldne miissen spatestens alle finf Jahre Gberprift und
gegebenenfalls angepasst werden. Fiir Nordrhein-Westfalen sammelt das Landesamt fiir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz (LANUV NRW) die fertigen Larmkarten und Larmaktionsplane der Stadte und
Gemeinden und teilt diese Informationen dem Umweltbundesamt mit. Das Umweltbundesamt leitet diese

Meldungen an die Europdische Kommission weiter.

2 StraRenverkehrs-Ordnung v.6. Mérz 2013 (BGBL. | S. 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 18.Mai 2017 (BGBL. | S. 1282)
geandert worden ist

3 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) vom 25. Mai 1976, zul. gednd. d. Art. 20 G v. 18.7.2016 (BGBL. 1 S. 1679)

4 RdErl. ,Larmaktionsplanung" d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1  v.
7.2.2008

5 LAI-Hinweise, Abschnitt 13
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1.3 Untersuchungsraum Stadt Herne
1.3.1 Stadt- und Siedlungsstruktur
Das Mittelzentrum Herne befindet sich in der Mitte der Metropolregion Rhein-Ruhré, einem der groften

europdischen Ballungsrdume. Die kreisfreie Stadt Herne grenzt an die benachbarten Stadte Recklinghausen,
Castrop-Rauxel, Bochum, Gelsenkirchen und Herten (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Lage der Stadt Herne (Kartengrundlage: Land NRW, 2017)

Herne hat insgesamt 157.368 Einwohner’ auf einer Flache von rund 51 km? und gehort damit zu den Stadten
mit der hochsten Bevélkerungsdichte in Deutschland. Wanne, Eickel, Herne-Mitte und Sodingen sind die
vier Stadtbezirke von Herne. Der Stadtbezirk Herne-Mitte beherbergt etwa 36% der Einwohner, wéhrend in
den Ubrigen Stadtbezirken jeweils etwa 21% der Einwohner leben. Sodingen ist der flichenmaRig groRte
Stadtbezirk mit etwa 34% der Gesamtflache. Sodingen ist der Stadtbezirk mit dem héchsten Anteil an
Grunflachen, wie dem Revierpark Gysenberg, den Fléchen dstlich davon, dem Volkspark Sodingen und dem
Naturschutzgebiet Langeloh - In der Hemke. Weitere Griin- und Freifldchen sind im gesamten Stadtgebiet
verteilt, wie zum Beispiel der Herner Stadtgarten, VoRnacken, Schlosspark Striinkede, Park Kénigsgrube,
Stadtgarten Wanne-Eickel und die Berghalde Pluto-Wilhelm. Die Biirger empfinden® Herne als eine griine
Stadt.

¢ Die vom Regionalverband Ruhr errechnete Mitte des Ruhrgebietes liegt im Herner Stadtteil Rohlinghausen.
7Stand 12/ 2022

¢ Unterstiitzerkampagne Herne: www.Herne-kann-was.de. Siehe auch WAZ Herne / Wanne-Eickel v. 28.6.2016

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 6
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Abbildung 2: Lage der Stadtbezirke in Herne (Quelle: Geoportal Stadt Herne)

Das kompakte Stadtgebiet weist in allen Stadtbezirken dicht besiedelte Wohn- und Mischgebiete sowie
groRe Gewerbe- und Industrieflachen und Verkehrsanlagen auf (z.B. Unser Fritz/Crange, entlang des Rhein-
Herne-Kanals; Holthausen, Friedrich der Grole; Herne-Sid entlang der A 43). Abbildung 3 zeigt einen
schematisierten Auszug aus dem Regionalen Flachennutzungsplan. GroRere Freiflachen sind lediglich im
Sudosten des Stadtgebietes vorhanden. Der GroRteil des Stadtgebietes ist dicht bebaut mit Wohn- und
Gewerbeflachen.

Abbildung3:  Schematischer Auszug aus dem Regionalen Flachennutzungsplan Herne (Quelle: Regionalverband
Ruhr)

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 7



1.3.2 Verkehrsnetz

Bedingt durch die zentrale Lage im Ruhrgebiet durchqueren entsprechend wichtige regionale und
Uberregionale Verkehrswege das Stadtgebiet und verbinden Herne mit den Nachbarstadten.

Bundesautobahnen

Die beiden wichtigsten Verkehrswege in Herne sind die Bundesautobahnen A 42 und A 43, Die A 42 (Kamp-
Lintfort - Dortmund) verlduft von West nach Ost in einem Abstand von 600 bis 1.200 m siidlich parallel zum
Rhein-Herne-Kanal. Im Stadtgebiet von Herne gibt es die Anschlussstellen Wanne, Crange, Baukau,
Horsthausen und Boérnig. Die A 43 (Wuppertal - Minster) stellt eine wichtige und stark frequentierte Nord-
Sid-Verbindung innerhalb des Ruhrgebiets dar. Die Autobahn verlduft mittig durch das Stadtgebiet und hat
nur eine Anschlussstelle im Stiden (AS Herne-Eickel).

Die beiden Autobahnen kreuzen sich oberhalb der Mitte des Stadtgebiets und bilden das Autobahnkreuz
Herne.

Der Ausbau der A43 auf sechs Fahrstreifen® zwischen der Anschlussstelle Bochum-Riemke und dem
Autobahnkreuz Herne hat im Jahr 2017 begonnen.

Klassifiziertes StraRennetz
Die Stadt Herne verfiigt tiber ein dichtes und gut ausgebautes Stralkennetz.

Die Bundesstralte 226 fiihrt von Gelsenkirchen durch das westliche Stadtgebiet in stidostlicher Richtung
nach Bochum. Zahlreiche Landes- und KreisstraRen durchziehen die Stadt. Herne ist zustdndig fur alle
KreisstraRen und fiir die als Ortsdurchfahrt markierten Bundes- und LandesstraRen innerhalb des
Stadtgebietes (vgl. Abbildung 4).

Die vielen Bereiche mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von 30 km/h oder weniger tragen zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit, Larmminderung und Luftreinhaltung bei. Zum Beispiel gibt es
ungefahr fiinfzig Tempo-30-Zonen, etwa 30 km Strecken mit einer értlichen Begrenzung auf 30 km/h und
ungefahr 10 km verkehrsberuhigte Bereiche.

°vgl. StraBen.NRW: Planfeststellung fiir den 6-streifigen Ausbau der A 43 AS Bochum-Riemke bis AK Herne, 30.07.2013.
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Legende
® Anschlusstellen

Abbildung 4: Klassifiziete StraRen in Herne (Qulle: Land NRW, 2017)

Schienennetz

Der Hauptbahnhof der Stadt Herne befindet sich im Westen der Stadt, auf dem Gebiet der ehemals
eigenstandigen Stadt Wanne-Eickel. Der Hauptbahnhof ist an den Fernverkehr angeschlossen, wéhrend der
Bahnhof Herne in Herne-Mitte die regionalen Zugverbindungen bedient.

Die Stadtbahnlinie U35 der Bochum-Gelsenkirchener Strakenbahnen AG (BOGESTRA) verkehrt zwischen
den Endstellen Herne Schloss Striinkede und Bochum Hustadt. Die Stralkenbahnlinie 306 der BOGESTRA
verkehrt zwischen dem Bochumer Hauptbahnhof und dem Hauptbahnhof Wanne-Eickel (vgl. Abbildung 5).
Im westlichen Stadtgebiet gibt es auRerdem noch einige Gleistrassen, die von ortsansdssigen
Industriebetrieben genutzt werden.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 9
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Abbildung 5: Schienenverkehrswege im Stadtgebiet von Herne (Quelle: Land NRW, 2017)

Wasserwege

Herne ist durch seinen Binnenhafen am Rhein-Herne-Kanal an die Uberregionalen Schifffahrtswege
angeschlossen.

Flugverkehr

Die ndchstgelegenen Flughéfen fiir die Stadt Herne sind der Flughafen Dortmund - 29 km Luftlinie in
Ostlicher Richtung entfernt - und der Flughafen Diisseldorf, siidwestlich in 41 km Entfernung Luftlinie von
Herne gelegen. Die Start- und Landebahnen beider Flughéfen liegen weit genug vom Stadtgebiet von Herne
entfernt, um keine signifikante Larmbelastung darzustellen.

1.3.3 Verkehrsaufkommen und Mobilitat

Die Stadt Herne verfliigt durch die in den Jahren 2015 / 2016 durchgefiihrten Untersuchungen im Rahmen der
Aufstellung zum Masterplan klimafreundliche Mobilitét fiir die Stadt Herne' tber ein Verkehrsmodell, das
regelméRig mit den Ergebnissen aktueller Z&hlungen aktualisiert wird.

1 Brilon Bondzio Weiser: Masterplan klimafreundliche Mobilitat fir die Stadt Herne. Bochum, 2016.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 10



Die Hauptlast des Verkehrsaufkommens wird von den Autobahnen und den durch Herne verlaufenden,
sonstigen klassifizierten StraBen (Bundes-, Landes- und KreisstraRen) abgewickelt. Besonders hohe
Belastungen treten auf dem Westring, auf der Holsterhauser Stralke und entlang der Dorstener Stralke (B 226)

auf.

Gemessen an der GroRe und der zentralen Lage der Stadt Herne sind nur wenige systematische, d.h. durch
den Ausbaustand der Verkehrsanlagen und die regelméRig auftretende Verkehrsnachfrage verursachte
Kapazitatsengpdsse, zu beobachten, wie z. B. entlang der Holsterhauser Stralke im Bereich zwischen der
Anschlussstelle Herne-Eickel und der Kreuzung mit der Dorstener Stralke (B 226) sowie insbesondere an
eben diesen Knotenpunkten.

Durch den mittlerweile laufenden Ausbau der heute teilweise Uberlasteten Autobahnen und die Sanierung
der Autobahnbriicken kann mittel- bis langfristig eine tendenzielle Verringerung der Verkehrsnachfrage im
innerstadtischen Verkehrsnetz erwartet werden, z.B. auf dem parallel zur A 43 verlaufenden Westring, der
heute insbesondere bei Staus auf der Autobahn seine Aufgaben teilweise Gibernimmt.

Des Weiteren wurde eine reprasentative Haushaltsbefragung zum werktaglichen Verkehrsverhalten der
Herner Wohnbevoélkerung durchgefiihrt!l. Diese Mobilitdtsbefragung lieferte unter anderem die
Grundlagendaten zur Erstellung des Verkehrsmodells fiir Herne!2,

Nach den Ergebnissen der Befragung legen die Herner Biirgerinnen und Biirger durchschnittlich 3,0 Wege
pro Person und Tag zurlick. Dieser Mobilitdtswert ist im bundesweiten sowie im NRW-Vergleich leicht
unterdurchschnittlich.

Die Auswertung der Verkehrsmittelwahl der Herner Bevolkerung zeigt einen Anteil von 60,4 % fiir den MIV
(dies entspricht etwa dem bundesweiten Durchschnitt), einen Anteil von 12,8 % fiir den 6ffentlichen Verkehr
(leicht Gber dem Durchschitt), einen Fulverkehrsanteil von 16,4 % (unterdurchschnittlich) und einen Anteil
des Fahrradverkehrs (einschliellich Elektrofahrrader) von 10,4 % (durchschnittlich).

Im Hinblick auf eine emissionsarme Mobilitat wird angestrebt, den Modal Split-Anteil des Umweltverbunds
(OV, Fahrradverkehr, Zu-FuR-Gehen) zu steigern.

Zur Verringerung der verkehrsbedingten Emissionen (hier im Fokus: ,Larm") eignen sich grundsatzlich die
Handlungsfelder Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung und technische Entwicklung. Die daraufhinim
0.g. Masterplan klimafreundlich Mobilitat fiir die Stadt Herne entwickelten Malknahmen wurden eingehend
in verschiedenen Szenarien untersucht worden. Die Férderung und Starkung der Nahmobilitat und des
Umweltverbunds sowie die Steigerung der Elektromobilitat (auch im Lieferverkehr) bietet hierbei gute
Aussichten auf Erfolg, um den Larm und die Abgase im StraRenverkehr dauerhaft zu reduzieren.

Verschiedene Studien®® prognostizieren einen Zuwachs im Pkw-Bestand und der Fahrleistung (Kilometer
pro Pkw) bei allen Fahrzeugarten. Diese Entwicklung hat hohere Belastungen der Verkehrsinfrastruktur
deutschlandweit und somit auch fir Herne zur Folge. Die Verkehrsverflechtungsprognose des BMVI fiir den

11 Helmert, Christoph: Haushaltsbefragung Stadt Herne; Mobilittsbefragung zum werktéaglichen Mobilitdtsverhalten der Bevélke-
rung in der Stadt Herne. Schlussbericht. Aachen, 2015.

2. Helmert, Christoph: Stadt Herne Verkehrsmodell 2015. Aachen, 2015.

13 Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI); et al. (Hrsg.): Verkehrsverflechtungsprognose 2030.
Zusammenfassung der Ergebnisse. Berlin, 2014c



Pkw-Bestand 2030 sieht folgende Annahmen zur Veranderung der Fahrzeugflotte vor'*: Die Fahrzeuge mit
Otto- bzw. Dieselmotor bleiben mit 34 und 26 % weiterhin dominant. Alternative Antriebstechniken wie
Hybrid- oder Elektrofahrzeuge verzeichnen jedoch einen erheblichen Zuwachs und ihr Anteil betragt
zukiinftig zusammen etwa 32 %. Zusétzlich entfallen 8 % des Pkw-Bestandes auf gasbetriebene Fahrzeuge.

1.4 Zustandige Behorde

Die Zusténdigkeit fir die Larmkartierung und den Larmaktionsplan ist im § 47e BImSchG festgelegt. Sie
obliegt den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behérden. In Nordrhein-Westfalen wird die
Zustandigkeit der Gemeinde durch den Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz (V-5 - 8820.4.1 vom 7.2.2008) zur Larmaktionsplanung bestatigt.

Flr die Stadt Herne ist zustandig

Stadt Herne

Fachbereich Tiefbau und Verkehr
Postfach 10 18 20

44621 Herne

Telefon: 02323/16 16 66

E-Mail: tiefbauamt@herne.de
Gemeindeschlissel: 05916000

Die Gemeinde hat den Larmaktionsplan in einer Lang- und einer Kurzfassung dem zustandigen
Landesministerium - in Nordrhein-Westfalen ist dies das Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz (MKULNV) - zu Gbergeben. Dieses ist nach § 47c Abs.5und 6
sowie nach § 47d Abs.7 des BImSchG zustandig fiir die Weiterleitung der Informationen an das Bundesamt
far Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit oder einer von ihm benannten Stelle. Das Bundesamt
Ubergibt die Unterlagen der Europdischen Kommission.

Abweichend davon liegt die Zustandigkeit fir die Larmkartierung des Schienenldrms von Eisenbahnen auf

Schienenwegen des Bundes beim

Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
Heinemannstrale 6
53175 Bonn

Die Larmkarten flir Schienenwege sind im Internet im Geoportal des Eisenbahnbundesamtes einsehbar.s.

Fir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes ist aufgrund der rechtlichen Rahmenbedingungen eine
kooperierende Zusammenarbeit mit den fiir die Maknahmenumsetzung zustédndigen (libergeordneten)
Behorden und Verkehrstragern zwingend?s.

14 Es ist zu beachten, dass die angegebenen Prognosen bereits vor dem im Herbst 2015 bekannt gewordenen ,Diesel-" bzw.
+Abgasskandal" erstellt wurden, bei dem verschiedene Autohersteller zur Umgehung gesetzlich vorgegebener Grenzwerte die
Abgaswerte manipulierten.

5 https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/

16 7.B. StraRenverkehrsbehdrde als untere Verkehrsbehérde



1.5 Geltende Grenzwerte

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie gibt keine Grenzwerte vor. In Punkt 8 der einleitenden Erkldrungen der
Richtlinie ist ausdriicklich festgelegt, dass die konkreten Zahlen fiir die Grenzwerte von den Mitgliedstaaten
festzulegen sind.

In der Bundesrepublik Deutschland regelt das Bundes-Immissionsschutzgesetz das Recht auf Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschiitterungen und &hnliche
Vorgédnge. Nach § 47 d Abs. 1 BImSchG sind Larmaktionspléne aufzustellen, ,mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden." Eine Definition mit rechtlich verbindlichen Grenzwerten, ab deren
Erreichen  LarmschutzmaRnahmen ergriffen werden missen, findet sich im Bundes-
Immissionsschutzgesetz selbst jedoch nicht. Die ndheren Einzelheiten zu Larmgrenzwerten regeln in
Deutschland die entsprechenden Verordnungen und Richtlinien. Unterschieden wird dabei nach
Larmvorsorge und Larmsanierung.

Die strengsten Immissionsgrenzwerte finden sich als Vorsorgegrenzwerte beim Neu- bzw. Ausbau von
Stralken in der 16. Verordnung zur Durchfilhrung des BImSchG (16. BImSchV - Verkehrslarmschutz-
verordnung, vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020
(BGBI. 1S. 2334) gedndert worden ist):

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach 16.BlmSchV (Vorsorgegrenzwerte)
Anlagen / Gebiete Tag Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kur-heimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Bei der nachtraglichen Minderung von Larmbelastungen an bestehenden Strallen, der sogenannten
Larmsanierung, sind die Grenzwerte hoher angesetzt. Diese Werte finden sich in den Richtlinien fiir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR97Y7.

Im Juni 2010 und zuletzt am 01.08.2020 wurden die in der urspriinglichen Fassung der VLarmSchR97
genannten Auslosewerte zur Larmsanierung vom Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr jeweils um
3 dB gesenkt. Danach kommen an StraRen in der Baulast des Bundes und des Landes MaRnahmen der
Larmsanierung in Betracht, wenn die nach RLS-19 berechneten Beurteilungspegel einen der folgenden
Auslosewerte (friiher Immissionsgrenzwerte genannt) Gbersteigen:

Tabelle 2: Auslésewerte fir die Larmsanierung an StraBen nach VLarmSchR97
Nutzungen Tag Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kur-heimen und Altenheimen,
—_ . . o , 64 dB(A) 54 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

17y, 27.5.1997, Abschnitt 37.1



Die Regelungen der VL&rmSchR97 richten sich an die BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(Autobahnen und Bundesstralen). Das Land Nordrhein-Westfalen bezieht sich bei der Larmsanierung flr
LandesstraRen ebenfalls auf diese Richtlinie.

Eine weitere rechtliche Grundlage, in der sich Richtwerte fiir Lirm finden (siehe [5]) sind die Richtlinien fir
straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV
2007)8, Sie dienen den StraRenverkehrsbehérden als Orientierungshilfe fiir Regelungen durch
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen zum Schutz vor StraRenverkehrslarm. Sie gelten nur fir
bestehende Stralken und lehnen sich an die Werte fiir Lirmsanierung der VLarmSchR97 an®.

Tabelle 3: Richtwerte fur StraRenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRBnahmen (Larmschutz-Richtlinie-StV2007)
Immissionsort/Gebietstyp Richtwerte tags (6-22Uhr) Richtwerte nachts (22-6 Uhr)
in reinen und allgemeinen Wohn-gebieten, 70 dB(A) 60 dB(A)

Kleinsiedlungsgebieten sowie an
Krankenhdusern, Schulen, Kur- und
Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Um eine einheitliche Auslegung und Durchfiihrung der Larmaktionsplanung gemaR § 47 d des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sicherzustellen, hat das Land Nordrhein-Westfalen 2008 per Erlass
den Begriff ,Larmproblem" wie folgt konkretisiert: ,Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG
liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen
Gebdauden ein Loen von 70 dB(A) oder Lnightvon 60 dB(A) erreicht oder Giberschritten wird." Ab diesen Werten
sind Stadte und Gemeinden verpflichtet, Larmaktionspléne aufzustellen. Die Gemeinden kdnnen freiwillig
niedrigere Schwellenwerte festlegen.

Erkenntnisse aus der Larmforschung belegen, dass bereits eine Dauerbelastung mit Mittelungspegeln > 65
dB(A) tagslber und > 55 dB(A) nachts ein gesundheitliches Risiko fiir Herz- und Kreislauferkrankungen
darstellen . Entsprechend wurde im Jahr 2012 ein neuer Entwurf der Ladrmaktionsplanung heraus-gegeben,
in dem diese Werte libernommen wurden. Der Stadte- und Gemeindebund Nordrhein-Westfalen lehnte
diese Vorgaben ab. Eine Verabschiedung des Runderlasses ist bis heute nicht geschehen.

Die Vorsorgewerte der Weltgesundheitsorganisation sind mit den Werten von Lpen 2 55 dB(A) und Luight 2 45
dB(A) sogar noch niedriger angesetzt.

Mallgebend fiir die Verpflichtung Larmaktionspléne aufzustellen ist in NRW der auch als ,Auslosewert"
bezeichnete Schallpegel von Loen = 70 dB(A) fiir den Ganztageswert und der Schallpegel von Liight = 60 dB(A)
fiir nachts, der den Werten des Runderlasses Larmaktionsplanung von 2008 entspricht.

Im Einzelfall sind separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren
notwendig, um zu priifen, ob Grenz- oder Richtwerte nach deutschem Regelwerk tberschritten sind.

8 Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV 2007), Bonn
2007

¥ andie urspriinglichen Werte von 1997



Ein expliziter Bestandteil der Larmaktionsplanung ist der Schutz ruhiger Gebiete? (vgl. Abschnitt 5.3.2).
Ruhige Gebiete in Ballungsrdumen werden in den Hinweisen der Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft fir
Immissionsschutz (LAI) zur Larmaktionsplanung definiert als groRflachige Gebiete, die einen weitgehend
naturbelassenen oder land- und forstwirtschaftlich genutzten, durchgéngig erlebbaren Naturraum bilden
und eine Grofke von Uber 4 km2 aufweisen. Die Larmbelastung (Tag) darf auf dem Giberwiegenden Teil der
Flache maximal 50 dB(A) betragen (Randbereiche maximal 55 dB(A)) und keine erheblichen Larmquellen in
der Flache aufweisen).!

1.6 Berechnungsgrundlagen

Im Rahmen einer Larmaktionsplanung werden die auf dem Stadtgebiet liegenden Larmbelastungen
berechnet und anschlielfend in einer Larmkartierung dargestellt. Die zu erfassenden Gerdusche im Rahmen
einer Larmkartierung sind duRerst umfangreich; d.h. sehr viele Punkte in der Flache, an denen Larmpegel
ermittelt werden missen, sind alle auch unter verschiedenen Einflussfaktoren zu betrachten (z.B.
Wettereinfliisse, wechselnde Verkehrsdichten, StraRenoberfliche). Diese Menge an Daten kann durch
Messungen praktisch nicht erhoben werden. Messungen stellen in der Regel nur eine lokale
Momentaufnahme dar und sind nicht geeignet, die langfristige Lirmbelastung mit vertretbarem Aufwand fur
ein groReres Gebiet zu ermitteln.

Daher greift man - getrennt fiir einzelne Schallquellenarten StraRen, Schiene, Flughéfen, Industrie und
Gewerbe - auf vorgeschriebene Berechnungsmethoden zurlick, deren Ergebnisse i.d.R. héher sind als durch
Messung ermittelte Werte, also zugunsten der Larmbetroffenen ausfallen.

Weiterhin lassen sich nur durch Berechnungsverfahren die Auswirkungen der verschiedenen denkbaren
Malnahmen der Larmaktionsplanung hinsichtlich der Larmbelastung bewerten.

In der vorliegenden 4. Stufe wurden Anderungen an den Berechnungsverfahren vorgenommen, um eine
europaweite Harmonisierung der Rechenverfahren zu erreichen. Wéhrend die Rechenverfahren in den
vorherigen Stufen weitgehend von den in den einzelnen Landern der EU etablierten Verfahren abgeleitet
wurden, ist das Verfahren der 4. Stufe europaweit standardisiert. Daher sind geringe Abweichungen zu den
friheren Stufen moglich, und die Werte sind nicht direkt mit friiheren Ergebnissen vergleichbar, obwohl die
GroRenordnung in der Regel vergleichbar ist.

Fir die verschiedenen Larmquellen gilt jeweils die

. Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stralken, Schienenwege,
Industrie und Gewerbe) (BUB)

. Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplatzen (BUF)

. Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)

. Datenbank fir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldarm von bodennahen Quellen (Stralten,

Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB-D)
. Datenbank fur die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugpldtzen (BUF-D)

Diese Berechnungsverfahren beriicksichtigen nicht nur die Parameter der Schallquellen - im Falle des
Umgebungslarm an StraRen waéren das z.B. die Verkehrsstiarke und Verkehrszusammensetzung, die

2 |m Ggs. dazuist weder in der EG-Umgebungslarmrichtlinie noch im deutschen Bundes-Immissionsschutzgesetz eine Konkretisierung
zu ruhigen Gebieten enthalten.

2 ygl. LAIHinweise zur Larmaktionsplanung gemaR UMKUmlaufbeschluss 33/2007 von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis
genommen mit der Ergdnzung zu ruhigen Gebieten entsprechend dem Beschluss zu TOP 10.4.2 der 117. LAISitzung; Ziffer 4



Geschwindigkeit, die StraRenoberfliche - sondern auch die Ausbreitungsparameter fiir die Schallwellen
(z.B. Abstand von der StraRe, schallmindernde Hindernisse, Einfluss des Gelandes).

Mit der "Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm von bodennahen Quellen (Stralken, Schienenwege,
Industrie und Gewerbe) (BUB)" kénnen die Larmindizes Loen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lyight
(Nacht-Larmindex) der 34. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) fiir den StraRenverkehr, den Schienenverkehr sowie
fir Industrie- und Gewerbeanlagen berechnet werden, die fiir die Kartierung von Umgebungsldrm nach
§ 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes benétigt werden.

Die BUB gilt nichtfir Schallberechnungen nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm).

Die BUB wurde von der Europdischen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm CNOSSOS (Common
Noise Assessment Methods) als europaweit einheitliche Methode flr die Beurteilung des Umgebungslarms
fir die Verkehrstrager StraRe, Schiene und Luftfahrt sowie der Industrie abgeleitet.

Im Vergleich zum in Deutschland verbindlich eingefiihrten Rechenverfahren in den “Richtlinien fiir den
Larmschutz an StraRen (RLS-19)" gibt es Abweichungen, die sich z.B. aus der Einteilung der Fahrzeugklassen
des Schwerverkehrs ergeben.

Bei der Festlegung von MaRnahmen aus einem Larmaktionsplan ist zu beachten, dass die Larmindizes
gemal § 2 der 34. BImSchV in den deutschen Rechtsvorschriften anders als die Beurteilungspegel in der TA
Larm, der 16. BImSchV (Larmschutzverordnung) und der 2. Fluglarmschutzverordnung definiert sind. Daher
konnen die Larmindizes und Beurteilungspegel nicht unmittelbar miteinander verglichen werden.2

1.7 Schall und Ladrm: Wahrnehmung und Auswirkungen

Als ,Schall" bezeichnet die Physik alles, was mit dem Gehor wahrgenommen wird. Wird ein Kérper in
Schwingung versetzt, entstehen Druckschwankungen, die sich im Raum ausbreiten, sogenannte
.Schallwellen". Neben dem Ubertragungsweg (ber die Luft (Luftschall) kann eine Schalliibertragung auch
Uber feste Korper wie z. B. Fundamente stattfinden (Kérperschall).

Die Anzahl der Druckschwankungen pro Sekunde charakterisiert die Hohe eines Tons und wird als Frequenz
in der Einheit Hertz angegeben. Werden unterschiedliche Téne gleichzeitig wahrgenommen, spricht man
von , Gerdausch".

Die Lautstarke eines Tons wird durch den Schalldruckpegelin der Einheit Pascal (= Pa=1 kg-'s-2) beschrieben
und ist der wichtigste BewertungsmaRstab fiir die Beurteilung von Gerauschen. Der Schalldruck wird mit
einem Mikrofon gemessen und in eine logarithmische Skala umgerechnet. Grund dafir ist, dass das
menschliche Horvermdgen eine groRe Spannweite der Driicke aufweist von ca. 20 pPa bis 20 Pa. Zur
besseren Handhabung der sich (ber sechs Zehnerpotenzen erstreckenden Zahlen wurde ein
logarithmiertes MaR entwickelt, das den Schalldruck mit der Horschwelle als Bezugsschalldruck in
Beziehung setzt. Dieses Verhéltnis wird in Dezibel (dB) angegeben. Die subjektive Wahrnehmung der
Lautstérke ist jedoch nicht Gber das gesamte Frequenzspektrum gleich - hohe Frequenzen werden vom
Menschen lauter empfunden als tiefe Frequenzen. Es wurde daher der sogenannte A-bewertete
Schalldruckpegel eingefiihrt: bei Schallmessungen wird ein zusétzlicher Filter benutzt (,A"-Filter), der den

22 | Al-Hinweise, S.17
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héheren Frequenzen ein groReres Gewicht gibt und so dem Lautstarkeempfinden des Menschen angepasst
ist.

Der ermittelte Schalldruckpegel wird in Dezibel (A) (dB(A)) angegeben.

Die Messungen werden Uber einen bestimmten Zeitraum durchgefiihrt, in dem die Gerdusche
unterschiedlich stark schwanken konnen. Zur Beurteilung verwendet man daher einen zeitlichen
Mittelwert des Gerduschpegels, den sogenannten Mittelungspegel.

Der Bereich des menschlichen Horens beginnt an der Hérschwelle und endet an der Schmerzgrenze.

Schallpegel in Dezibel

Belastigungsbereich 70 Rasenmaher
60 Normales Gespriach
Ublicher Tagespegel 50 leise Radiomusik
im Wohnbereich 40 Kiihlschrank
30 Fltstern
Ruhiger Bereich 20 tropfender Wasserhahn
10 Schneefall
Horschwelle 0

GLL_09_1 Gehor, Lirmwirkung, Gerduschmessung |Cl NUV NRW.
Abbildung é: Wahrnehmung und Wirkung verschiedener Schallpegel
(Quelle: www.umgebungslaerm.nrw.de)

Fir die Dezibel-Skala gelten besondere Rechenregeln:

Die Addition von zwei gleich lauten Schallpegeln (z.B. durch eine Verdopplung des Verkehrsautkommens)
bewirkt eine Pegelerh6hung von 3 dB. Eine Zunahme von 10 dB wird subjektiv als Verdoppelung des Larms
empfunden. AuBerdem ist zu beriicksichtigen, dass das menschliche Gehér Anderungen von Schallpegeln
erst ab einer Pegeldifferenz von 2 bis 3 dB(A) als Veranderung deutlich wahrnimmit.

«Schall* wird erst dann als ,Larm" bezeichnet, wenn er das korperliche, seelische und soziale Wohlbefinden
der Menschen beeintrachtigt. Als ,Ldrm" werden also Gerdusche bezeichnet, die zu Stérungen,
Beldstigungen oder Gesundheitsschaden fiihren konnen.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 17
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2. Ergebnisse der Larmkartierung®

2.1 Larmbelastung durch den StraRenverkehr

Die Larmkarte (Abbildung 7) zeigt die Larmbelastung durch den Stralkenverkehr. Dargestellt ist der 24-
Stunden-Larmindex Loen (DEN = Day/Evening/Night) im Bereich von

Loen > 55 dB(A) bis > 75 dB(A).

55bis 59
60 bis 64
65bis 69
T0bis 74
75+

Abbildung7:  Kartierung des Umgebungslarms StraRe Loen (Quelle: Larmkartierung, 2023)

Deutlich zu erkennen sind die Trassen der StraRen mit der héchsten Verkehrsbedeutung, z.B. die
Bundesautobahnen A42 und A43.

= Die Berechnung der Larmkarten wurde im Jahr 2015 durchgefihrt und an das zustdndige Landesamt fir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW) tibergeben (Brilon, Bondzio, Weiser: Larmkartierung fiir die Stadt Herne, Bochum 2015).

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 18
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2.2 Larmbelastung durch den allgemeinen Schienenverkehr

Die Larmkarte (Abbildung 8) zeigt die Larmbelastung durch den allgemeinen Schienenverkehr. Dargestellt
ist der 24-Stunden-Larmindex Loen (DEN = Day/Evening/Night) im Bereich von

Loen > 55 dB(A) bis > 75 dB(A).

I oK

o 7Peg‘elwerte LDEN

in dB(A)

55 bis 59
60 bis 64
65 bis 69
70bis 74
75+

Abbildung8:  Kartierung des Umgebungslarms, Loen durch allgemeinen Schienenverkehr (Quelle:
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de, 2023)

Die Larmkartierung fir die DB-Hauptstrecken wurde vom Eisenbahn-Bundesamt durchgefiihrt und wird
hier nachrichtlich ibernommen.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 19
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2.3 Larmbelastung durch den sonstigen Schienenverkehr

Die Larmkarte (Abbildung 9) zeigt die Larmbelastung durch den Schienenverkehr. Dargestellt ist der 24-
Stunden-Larmindex Loen (DEN = Day/Evening/Night) im Bereich von

Loen > 55 dB(A) bis > 75 dB(A).

56 bis 59
60bis 64
65bis 69
70bis 74
75+

Abbildung9:  Kartierung des Umgebungsldrms, Loen durch sonstigen Schienenverkehr (Quelle: Larmkartierung, 2023)

Schienenverkehr auRerhalb der DB-Gleise wird in Herne ausschlieRlich von der StraRenbahnlinie 306 und

der U-Bahnlinie 35, sowie einzelnen privaten Industriebahnen (Wanner-Herner-Eisenbahn, INEOS und
Evonik Degussa) durchgefiihrt.

Dabei ist zu beachten, dass von der Stadtbahnlinie U35 auf dem Herner Stadtgebiet keine
Gerduschemissionen ausgehen, da sie vollstandig unterirdisch verkehrt. Bei der StraRenbahnlinie 306 gibt
es die Besonderheit, dass hier in der Regel moderne Fahrzeuge der Firma Stadler zum Einsatz kommen, die

Uber eine spezielle Technologie verfliigen (sogenannte Schienenkopfbenetzung), durch die das Quietschen
in Kurven deutlich reduziert wird.

In der Berechnungsvorschrift wurde jedoch keine Beriicksichtigung dieser Besonderheit vorgenommen.
Aus diesem Grund wurden die iiblichen Zuschlédge fiir enge Radien in den Kurven der Gleise berticksichtigt.
Insofern ist davon auszugehen, dass die in der Kartierung in den Kurven dargestellten hohen Pegelwerte
eine Uberschitzung der realen Situation darstellen.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 20



2.4 Industrieanlagen, Hafen und Gewerbe

Die folgende Tabelle zeigt alle IVU-Anlagen (IVU

Umweltverschmutzung), die zum Zeitpunkt der Larmkartierung genehmigt waren. Dabei ist zu
berlicksichtigen, dass diese Anlagen im tdglichen Betrieb den Regelungen der 6. allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA-Larm) unterliegen. Die Verordnung
definiert eindeutige Obergrenzen der Schallimmission, die den benachbarten schiitzenswerten Nutzungen
der Anlagen entsprechen. Die Einhaltung dieser Obergrenzen wird im taglichen Betriebsablauf iberwacht,

sodass nennenswerte Probleme in der Regel nicht zu erwarten sind.

integrierte Vermeidung und Verminderung der

Tabelle 4: Relevante IVU-Anlagen in Herne (in der 4. Stufe der Larmkartierung)
Name Kennung Schallleistung Lage
REMONDIS Herne GmbH BR_AR_90583660010 65 373561; 5712354
REMONDIS Industrie Service BR_AR_01906470010 70 373148;5712050
STEAG GmbH BR_AR_03272520120 70 374331; 5712628
BAV Aufbereitung Herne GmbH BR_AR_51111130010 65 374184;5712944
BAV Aufbereitung Herne GmbH BR_AR_51111130020 65 374186; 5712949
Evonik Operations GmbH BR_AR_09119281321 70 374097; 5708349
Evonik Operations GmbH BR_AR_09119281411 65 374107;5708348
Evonik Operations GmbH BR_AR_09119281710 65 374108; 5708358
Deutsche Benkert GmbH BR_AR_01579570010 65 378063;5712339
Uniper Kraftwerke GmbH BR_AR_02711610200 68 373717;5710091
Heinrich Mintefering Industrie- BR_AR_01930270010 67 373914;5711369
und Stadtereinigungs-GmbH
INEOS Solvents Germany GmbH BR_AR_01631778259 70 376102; 5711869
INEOS Solvents Germany GmbH BR_AR_01631778261 70 376075; 5710969
SUEZ RR IWS Remediation BR_AR_06328350010 70 375248;5709553
GmbH
Innospec Deutschland GmbH BR_AR_0260392008 70 371092;5710929

Die Stadt Herne ist nur von wenigen industriellen Larmquellen betroffen. Mehrere befinden sich entlang des

Rhein-Herne-Kanals im Gewerbegebiet Crange.

Die Hafen Wanne-West und Wanne-Ost fallen aufgrund zu geringer Umschlagsmengen nicht unter die EG-

Umgebungslérmrichtlinie
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Die Larmkarte (Abbildung 10) zeigt die Larmbelastung durch Industrieanlagen, Hafen und Gewerbe.
Dargestellt ist der 24-Stunden-Larmindex Loen (DEN = Day/Evening/Night) im Bereich von

Loen > 55 dB(A) bis > 75 dB(A).

55bis 59
60bis 64
65bis 69
70bis 74
75+

Abbildung 10: Kartierung des Umgebungslérms Loen durch Industriebetriebe (Quelle: Ladrmkartierung, 2023)
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2.5 Flugverkehr

Ein schalltechnisch relevantes Flugverkehrsaufkommen ist Uber dem Stadtgebiet von Herne nicht
vorhanden. Auch wenn Flugzeuge im Anflug auf die Flughafen Dortmund und Diisseldorf am Himmel zu
sehen sind, ist deren Larmimmission auf das Stadtgebiet von Herne nicht mallgebend im Sinne der
Umgebungslérmrichtlinie. Zur Verdeutlichung dieses Sachverhalts ist in Abbildung 11 die Larmkartierung
fir Flugldrm als 24-Stunden-Larmindex Loen (DEN = Day/Evening/Night) im Bereich von LDEN > 55 dB(A) bis
> 75 dB(A) fiir die weitere Umgebung von Herne dargestellt.

Dargestellt sind die An- und Abflugbereiche der Flughéfen Disseldorf, Dortmund und Essen sowie die Lage
von Herne mit einer blauen Markierung. Es ist deutlich zu erkennen, dass die Bereiche mit Werten von
55 dB(A) und darliber das Stadtgebiet von Herne nicht beriihren.

Folglich lasst sich feststellen, dass Fluglérm flr das Stadtgebiet von Herne nicht relevant ist. Auch wenn
vereinzelt Flugzeuge am Himmel sicht- und hérbar sind, ist die Larmbelastung aufgrund der Héhe und der
relativen Seltenheit dieser Ereignisse nicht von signifikanter GréRenordnung.

- Pegelwerte Lpen

55bis 59
60bis 64
65bis 69
70bis 74
75+

Abbildung 11:  Kartierung des Umgebungsldrms Loen durch Flugldrm, Herne: blaue Markierung (Quelle: Larmkarten
NRW, LANUV, (https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/)

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 23



2.6 Betroffenenzahlen

Grundlagen

Die geschatzte Anzahl der larmbelasteten Menschen, der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und
Krankenhduser wurde mit der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungsldarm (BEB)" ermittelt.

Diese Berechnungsvorschrift beschreibt verschiedene Verfahren zur Verkniipfung von Einwohnerzahlen
mit berechneten Beurteilungspegeln. Im vorliegenden Fall lagen Angaben zur Anzahl der Wohnungen und
der Einwohner pro Adresse vor.

Da die Beurteilungspegel nach den Berechnungsverfahren (vgl. Abschnitte 2.1 bis 2.4) fiir eine Héhe von 4
m Uber Geldnde berechnet werden, werden alle Bewohner eines Gebdudes auf diese Hohe bezogen. Die
geschatzte Anzahl der Lairmbetroffenen wird fiir bestimmte Pegelklassen berechnet, die in der Verordnung
Uber die Larmkartierung (34. BImSchV, Mdarz 2006) in § 4 (4) Nr. 1 definiert sind (vgl. Tabellen 4, ¢, 8 und 10).

Dabei wird der AuRenpegel an jeder Fassade eines Gebdudes ermittelt. Uberschreitet eine Fassade eines
Gebdaudes einen bestimmten Wert, z.B. Loen > 70 dB(A) tags, so werden alle Bewohner des Gebdudes, auch
an Fassaden, an denen die Grenzwerte nicht tiberschritten werden, dieser Pegelklasse zugeordnet.

Weiterhin werden durch die Larmkartierung auch larmsensible Einrichtungen wie Schulen und
Krankenhdauser ermittelt, die nach § 4 (6) 34. BImSchV in Larmpegelklassen von >55 dB(A), >65 dB(A) und
>75dB(A) eingeteilt sind.

StraRenverkehrslarm

Die Ergebnisse der Larmkartierung ergaben eine Anzahl von 14.803 Personen, die von einem 24-Stunden-
Pegel > 70 dB(A) durch Stralkenverkehrslarm betroffen sind. Nachts sind 18.377 Personen einem Larmpegel
von mehr als 60 dB(A) ausgesetzt.

Tabelle 5 Betroffenenzahlen nach BEB - StraRenverkehrslarm (Loen und Lnight )
Geschétzte Gesamtzahl N der Menschen in Gebduden mit Schallpegeln an der Fassade von
Loen [dB(A)] = >55 .. <60 >60 .. <65 >65 ..<70 >70..<75 >75
N 32.774 26.986 22,686 13.729 1.074
Lnight [dB(A)] = >50.. <55 >55.. <60 >60 .. <65 >65..<70 >70
N 32.200 26.700 16.722 1.603 52
Tabelle 6 Betroffene larmsensible Einrichtungen nach BEB - Stralkenverkehrslarm (Loen)
Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
Loen [dB(A)] = >55 >65 >75
N Wohnungen 51.200 19.500 550
N Schulgebaude 111 33 -
N Krankenhausgebéude 12 - -




Tabelle 7 Bewertung der geschatzten Anzahlvon Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen
und verbesserungsbedurftigen Situationen — StraRenverkehrsldrm

Loen[dB(A)] = Loen Lnight
Larmkennziffer LKZ 750.697 443.258
Geschatzte Falle HA/HSD 18.700 5.300

Schienenverkehrslarm (Bund)

Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden von dem Eisenbahn-Bundesamt (ibernommen. 23 Personen der
Stadt Herne sind von einem 24-Stunden-Pegelwert von > 70 dB(A) betroffen, der durch Schienenldrm
verursacht wird. Nachts sind 133 Personen einem Schallpegel ausgesetzt, der oberhalb von 60 dB(A) liegt.

Tabelle s Betroffenenzahlen nach BEB - Schienenverkehrsléarm Bund ( Loen und Lnight)
Geschétzte Gesamtzahl N der Menschen in Gebduden mit Schallpegeln an der Fassade von
Loen [dB(A)] = >55 .. <60 >60 .. <65 >65..<70 >70..<75 >75
N 4.545 1.963 346 23 -
Lnight [dB(A)] = >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 3.387 1.467 121 12 -
Tabelle 9 Betroffene larmsensible Einrichtungen nach BEB - Schienenverkehrslarm ( Lpen )
Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
Loen [dB(A)] = >55 >65 >75
Belastete Flache in km? 5,53 1,51 0,08
N Wohnungen 3.275 176 -
N Schulgebéude 15 1 -
N Krankenhausgebéude 4 2 -

Tabelle 10 Bewertung der geschatzten Anzahlvon Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen
und verbesserungsbedurftigen Situationen — Schienenverkehrslarm

Loen[dB(A)] = Loen Lnight

Larmkennziffer LKZ 27.374 43.634

Geschétzte Falle HA/HSD 1.123 478




Schienenverkehrslarm (Sonstige Schiene)

Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden von der Larmkartierung Stufe 4 Gbernommen. Ca. 464 Personen
sind von einem 24-Stunden-Pegelwert von > 70 dB(A) betroffen, der durch Schienenldrm verursacht wird. In
der Nacht sind 1.112 Personen der Stadt Herne einem Schallpegel ausgesetzt, der oberhalb von 60 dB(A)

liegt.
Tabelle 11 Betroffenenzahlen nach BEB - Schienenverkehrsldrm ( Loen und Lnight )
Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen in Gebauden mit Schallpegeln an der Fassade von
Loen [dB(A)] = >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70..<75 >75
N 1.571 897 1.524 27
Lnight [dB(A)] = >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 1.117 1.412 895 0
Tabelle12  Betroffene larmsensible Einrichtungen nach BEB - Schienenverkehrslarm ( Lpen )
Geschéatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
Loen [dB(A)] = >55 >65 >75
N Wohnungen 2.300 1.000 14

N Schulgebéude

N Krankenhausgebéude

Tabelle 13
und verbesserungsbeddirftigen Situationen - Schienenverkehrslarm
Loen[dB(A)] = Loen Lnight
Larmkennziffer LKZ
Geschétzte Falle HA/HSD 1.000 500

Zusammenfassende Betrachtung

Bewertung der geschatzten Anzahlvon Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

In Herne geht die mit Abstand groRte Larmbelastung der Biirger von den klassifizierten StraRen aus. Rund
18.350 Personen sind nachts von StraRenlédrm lber 60 dB(A) betroffen.

Tabelle 14 Zusammenfassende Betrachtung der Lérmbetroffenheit

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen in Gebdauden mit Schallpegeln an

der Fassade von

Larmquelle Loen > 70 dB(A) Lnight > 60 dB(A)
Strale 14.800 18.350
Schiene Bund 23 133
Schiene privat 450 1.100

Eine Gesamtlarmbetrachtung - also eine Uberlagerung der Pegelwerte von StraRe, Schiene und Industrie -

ist gemdR der EG-Umgebungslarmrichtlinie nicht vorgesehen.
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Im Hinblick auf die Larmaktionsplanung und die Entwicklung von mdglichen Verbesserungsmalnahmen ist
zu berticksichtigen, dass die Moglichkeiten der Einflussnahme der Stadt Herne auf die Deutsche Bahn bei
der Umsetzung von Larmschutzmalnahmen an Gleistrassen grundsatzlich begrenzt sind.

Das EBA ist auch zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten LAP fiir die Hauptschienenstrecken des
Bundes mit MaRnahmen in Bundeshoheit (innerhalb und auRerhalb von Ballungsrdumen). Das
Eisenbahnbundesamt hat einen detaillierten Larmaktionsplan erstellt, auf den hier verwiesen wird?. Im
Anhang Il des Entwurfs findet sich eine detaillierte Auswertung und MaRnahmenbeschreibung fiir die Stadt

Herne. Abbildung 12 zeigt einen Auszug mit der Ubersicht der identifizierten Lairmschwerpunkte und der
Aktionsbereiche.
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Abbildung 12:  Auszug aus dem Larmaktionsplan des EBA fiir den Schienenverkehr.

#  https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html
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2.7 Auswertung der Larmkartierung fiir die Lérmaktionsplanung

Im Rahmen der Vorarbeiten zur Laérmaktionsplanung wurden die Ergebnisse der Larmkartierung der Stufe 4
erganzt und mit den vorliegenden Detailinformationen zu den einzelnen Larmemissionsparametern
Uberarbeitet.

Die urspriingliche Larmkartierung wurde mit den vom Land NRW digital zur Verfligung gestellten Daten
durchgefiihrt. GeméR den Vorgaben des LANUV wurden die Berechnungen pauschal mit dem
Fahrbahnbelag ,nicht geriffelter Gussasphalt" durchgefiihrt. Fir das Stadtgebiet Herne wurden die bisher
durchgefiihrten Malknahmen zur Deckensanierung im Modell berticksichtigt. AuBerdem lag die Information
von Seiten der Stadt vor, dass in aller Regel Splittmastix-Asphalt verbaut wird. Gussasphalt kommt in der
Regel nicht zum Einsatz. Mit diesen Informationen wurde die Kartierung Gberarbeitet. Die Darstellung in
Abbildung 7 zeigt bereits die Gberarbeitete Fassung.

In der Anlage sind die Darstellungen fiir Loen und Lnight maRstéblich dargestellt.

Abbildung 10 zeigt die Einwohnerdichte bezogen auf ein Raster von 100 m x 100 m. Deutlich erkennbar sind
die siedlungsschwerpunkte. Die im Rahmen der Kartierung berlicksichtigten StraRen sind in dieser
Darstellung als rote Linien erkennbar.

SR,

%, Einwohnerdichte

N
SV stact Herne

Abbildung 13: Einwohnerdichte je 100 x 100 m der Stadt Herne

Mit den daraus ermittelten Larmkarten wurde eine Auswertung der Gebaude durchgefihrt, bei denen die
Ausldsewerte von Lpen = 70 dB(A) und/oder Lnight = 60 dB(A) (iberschritten wurden.

Abbildung 14 zeigt die Gebédude, bei denen aufgrund von StraBenverkehrsldrm die Auslosewerte fur die
Larmaktionsplanung durch den Loen und/oder den Lnignt Uiberschritten wurden.
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Abbildung 14:  Bereiche mit Uberschreitung der Auslésewerte fiir Lirmaktionsplanung von 70/60 dB(A) durch den Loen
bzw. Lnight StraBenlarm
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3. Identifizierung von Aktionsbereichen

Nach dem Erlass des Landes NRW zur Larmaktionsplanung (vgl. Abschnitt 1.5) sind Gemeinden verpflichtet
Larmaktionspléne fiir Bereiche aufzustellen, in denen der Loen einen Wert von 70 dB(A) Uberschreitet
und/oder der Light Uber 60 dB(A) liegt. Durch die Verknlpfung mit der Einwohnerzahl ist es méglich, eine
Reihenfolge zu definieren, welche die Dringlichkeit von Minderungsmafnahmen beschreibt.

Mit Hilfe der Larmkennziffer (LKZ) kénnen Konfliktbereiche identifiziert und gewichtet werden. Die
Larmkennziffer berechnet sich nach

N
LKZ = Z Tl,:(Li - LS)
i=1

mit

N: Gesamtzahl der Betroffenen

Li: Pegelwert fir die Anzahl Betroffener n;
Ls: Schwellenwert

Die Larmkennziffer ermittelt insofern ein MaR fiir die Uberschreitung eines Schwellwertes in Verbindung mit
einer Anzahl an Betroffenen in einer normierten Flache. Dabei wird der Schwellenwert nach den Vorgaben
des LAI mit 70 dB(A) fiir den Loen und 60 dB(A) flir den Lnight angesetzt.

Abbildung 15 zeigt die Larmkennziffer fiir die Hotspots tiber 60dB(A) im Nachtzeitraum.

Larmbelastungsschwerpunkt
Stadt Herne

- HotSpot

Abbildung 15: Larmkennziffer fiir die Hotspots durch den Lnight durch StraRenldrm
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4. Information und Beteiligung der Offentlichkeit

4.1 Organisation und Ablauf

Mit der Pressemitteilung vom September 2023 wurde die Herner Bevolkerung Uber die Presse und das
Internet aufgefordert, sich aktiv am Larmaktionsplan zu beteiligen. In einem ersten Schritt konnten sich
interessierte Blrger Uber Larmquellen und Larmschwerpunkte im Stadtgebiet informieren und wurden
gebeten, Umgebungsldrmbelastungen in ihrem persénlichen Umfeld zu beschreiben. Dazu wurde ein
Internetportal entwickelt, das den Biirgern umfassende Informationen zu den Themen Larmbelastung und
Larmaktionsplanung bietet.

Konkret enthielt diese Online-Birgerbeteiligung folgende Mitteilungen:

. Aufruf zur Mithilfe, um Herne leiser zu machen,

. Online-Formular mit interaktiver Stadtkarte zur Angabe von Orten in Herne, die personlich als zu laut
empfunden werden sowie ggf. Vorschldge, wie der Lirm gemindert werden konnte,

. die im Jahr 2023 erstellten Larmkarten fir Tag und Nacht getrennt nach verschiedenen Larmarten
(Strakenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr, Industrie- und Gewerbe), dargestellt in einem
benutzerfreundlichen ,Larmkarten Viewer" des Umgebungslarm-Portals des Ministeriums fir
Umwelt, Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen,

. Online-Formular mit interaktiver Stadtkarte zur Angabe von ,Ruhigen Orten* in Herne, die vor Larm
geschiitzt werden sollen (groRflachige Landschaftsraume, Erholungs- und Freizeitgebiete,
Stadtparks, Wald- und Griinflachen, Spazierwege usw.),

. Weiterfilhrende Links (Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen, Umweltbundesamt, Eisenbahn-Bundesamt),

. Kontaktdaten

sowie - falls ein personlicher Kontakt bevorzugt wird - die Angabe eines Ansprechpartners im Fachbereich
Tiefbau und Verkehr der Stadt Herne.

Erfahrungen zeigen, dass Aufrufe zu konventionellen Birgerbeteiligungen (Abendveranstaltungen)
hinsichtlich des Themengebiets Larm wenig Resonanz finden. Daher empfiehlt auch das Land NRW, darauf
zuverzichten. Stattdessen wird die Beteiligung mittels des Internets als gute Alternative erachtet. Zusatzlich
zur Online-Beteiligung wurde eine Beteiligung in Form einer Offentlichen Auslegung im Technischen
Rathaus angeboten, um auch Personen die Méglichkeit zur Teilnahme zu geben, die nicht so vertraut mit
dem Internet sind.

4.2 Auswertung
Die erste Beteiligungsphase fand im Zeitraum vom 11. September 2023 bis zum 09. Oktober 2023 statt.

Abbildung 16 zeigt die von den Blirgern gemeldeten Larmprobleme im Stadtgebiet nach Larm- Kategorien.
Jeder Punkt reprasentiert eine Nennung. Die Farben entsprechen den moglichen Larmquellen.

Abbildung 17 zeigt die Larmprobleme im Stadtgebiet, die von Blirgern nach Larmkategorien gemeldet
wurden. Jeder Punkt stellt eine Nennung dar. Die Farben entsprechen den méglichen Larmquellen.



[] Stadtgrenze Verkehrslarm + Schienenlarm @ Schienenlérm

Larm-Kategorie Verkehrslarm + Schienenldrm + Freizeitlarm . Kirchenlarm
® Verkehrskirm @ Anlagenlrm QO sonstiges
@ Verkehrskarm + Anlagenlarm @ Freizeitlarm OpenStreetMap
@® Verkehrslarm + Fluglkirm @® Kinderlarm
® Verkehrslarm + Freizeitlirm @  Verkehrsplanung

Abbildung16: Von den Bilirgern gemeldete Lairm-Belastungen

:] Stadtgrenze @ Aligemeiner Verkehrslarm+ Erhohter SV + Uberhohte Geschwindigkeit / Beschleunigung
Art der Larmbelastung @ Uberhdhte Geschwindigkeit / Beschleunigung

@® Algemeiner Verkehrsldrm @ Erhdhter SV + Uberhohte Geschwindigkeit / Beschleunigung

@ Aligemeiner Verkehrslarm +Uberhdhte Geschwindigkeit / Beschleunigung @ Erhohter SV + Fahrbahnbeschaffenheit + LSA

@ Allgemeiner Verkehrslarm + Uberhohte Geschwindigkeit / Beschleunigung + Fahrbahnbeschaffenheit OpenStreetMap

@ Aligemeiner Verkehrslérm + Erhohter SV

® Aligemeiner Verkehrsldrm + Erhdhter SV + Uberhdhte Geschwindigkeit / Beschleunigung

Allgemeiner Verkehrslarm + Fahrbahnbeschaffenheit

Abbildung17: Artdervon den Biirgern gemeldeten Larm-Belastungen
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Insgesamt wurden 101 Meldungen (iber das Internetportal eingereicht. Im Anhang 7 befinden sich die
detaillierten Meldungen mit den von den Biirgern vorgebrachten Verbesserungsvorschligen. Uber die
Offentliche Auslegung gingen keine weiteren Meldungen ein.

Jeder farbige Punkt auf der Karte steht flr eine Larm-Meldung, wobei die Farbe die Art der Larmbelastung
angibt.

Die zweite Beteiligungsphase fand vom 01. April bis 26, April 2024 statt. Dabei wurden 50 Meldungen
eingereicht.

Am haufigsten wurden Larmbelastungen durch StraRenldarm genannt, wobei sich die Meldungen auf die
innerstadtischen Stralken konzentrieren. Entlang der Gleisanlagen sind insgesamt 27 Meldungen zum
Schienenlarm vorhanden. Es gab insgesamt 24 Meldungen zum Kinder- und Freizeitlarm.

Die folgende Abbildung zeigt eine zahlenmaRige Auswertung nach Art der Lirmbelastung.

Auswertung Burgerbeteiligung
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Abbildung 18: Auswertung der Biirgerbeteiligung nach Art der Larmbeléstigung

Die Meldungen wurden dokumentiert und an die entsprechenden, zustdndigen Behorden (Straken NRW,
Autobahn) weitergeleitet. Soweit sie den Stralkenverkehrsldrm betreffen, sind die Anregungen der Biirger
zum Teilin die Vorschlage fir MaRnahmen der Larmaktionsplanung eingeflossen.
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4.3 Zusammenfassung

1. Biirgerbeteiligung

Die Larmbelastigung in verschiedenen Stadtteilen von Herne stellt ein weit verbreitetes Problem dar. Im
Rahmen der ersten Birgerbeteiligung wurden die folgenden Hauptprobleme identifiziert:
Durchgangsverkehr, Autorennen, LKW-Verkehr, Bahnverkehr und ldrmintensive Aktivitaten von

Anwohnern,

Die Dorstener StraRe, Wiescherstrale, Horsthauser StraRe und Holsterhauser Strale sind besonders stark
von Larm betroffen. Neben dem StraRenverkehr tragen auch Baufahrzeuge und Berufsverkehr zu einer
zusétzlichen Larmbelastung bei. In einigen Féllen wird auch der Larm von Kirchenglocken, Spielplatzen,
Gastronomiebetrieben und privaten Veranstaltungen als stérend empfunden.

Die Hauptursachen fiir die Larmbelastigung sind der Durchgangsverkehr von PKWs, LKWSs, Linienbussen
und Motorradern, die oft nach dem Empfinden der Birger die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit
Uberschreiten. Als Lésungen werden MaRnahmen wie Tempolimits, Larmschutzwdnde, verstarkte
Polizeikontrollen, Umgestaltung von Stralkenkreuzungen zu Kreisverkehren und Einflihrung von
Durchfahrtsverboten vorgeschlagen. Einige Anwohner schlagen zuséatzlich Tempo-30-Zonen, Nutzung
alternativer Verkehrswege und verstarkte Verkehrskontrollen vor, um die Larmbelastung zu verringern.

2. Blrgerbeteiligung

Im Rahmen der zweiten Blrgerbeteiligung wurden weitere Beschwerden Uber Larmbeldstigung an
verschiedenen Standorten in Herne vorgebracht. Die haufigsten Probleme sind:

Die Kreuzung Holsterhauser/StidstraRe ist mehrfach als Schwerpunkt fiir eine hohe Larmbelastigung
genannt worden. Der Verkehr, der das Autobahnkreuz Herne-Eickel umféhrt, fihrt zu einer erheblichen
Larmbelastigung. An der Ampelkreuzung Dorstener/Holsterhauser StraRe kommt es regelméRig zu
Rlckstaus und Blockaden. Des Weiteren wird beobachtet, dass Fahrzeuge trotz Rotlichts in den
Kreuzungsbereich einfahren, was zu Hupkonzerten und Staus fihrt. Als mdgliche Losung wird von den
Blirgern ein Verbot der Abkiirzung fiir LKWs sowie die Einflihrung von Tempo 30 gefordert.

Die Kopfsteinpflasterung in der BreddestraRe fiihrt wéahrend der StoRzeiten zu einer erheblichen
Larmbeléstigung durch den Verkehr zum Gutenbergparkplatz. Als mogliche Lésung wére der Austausch des
Kopfsteinpflasters durch einen Asphaltbelag denkbar.

Die Horsthauser StraRe zwischen der A42 und der Poppinghauser Strale ist durch den Schwerverkehr
erheblich larmbelastet. Zusatzlich werden hohe Geschwindigkeiten und Unebenheiten im StraRenbelag als
Problem genannt. Die Anwohner wiinschen Durchfahrtbeschréankungen fir Lkw und Kontrollen auf der
Strecke, insbesondere im Abendzeitraum.

An verschiedenen Standorten in Herne wird liber Larmbelédstigung durch den Schienenverkehr sowie durch
Autobahnen A40, A43 und A42 berichtet. Die Anwohner fordern Malkhahmen wie Schallschutzwande und

Tempolimits, um die Larmbelastung zu reduzieren.

Insgesamt werden eine Vielzahl von MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbeldstigung vorgeschlagen,
darunter Tempolimits, Durchfahrtverbote fir LKWs, Schallschutzwénde und verstérkte Kontrollen.



5. Strategien zur Losung von Larmaktionsproblem
5.1 Grundsatzliche Méglichkeiten zur Lirmminderung

5.1.1 Allgemeines

Es gibt eine Reihe von LarmschutzmaRnahmen, die dazu dienen, die Birger vor StraRenverkehrslarm zu
schiitzen. Diese Mallnahmen lassen sich in aktive, passive und organisatorisch-planerische MaRnahmen
unterteilen.

Aktive SchallschutzmaRnahmen wie Larmschutzwande und larmmindernde Fahrbahndecken dampfen den
durch die Fahrzeuge entstehenden Larm direkt innerhalb des StraRenraums, so dass eine Ausbreitungin die
Umgebung vermindert wird. Grundsatzlich sollten MaRnahmen gepriift werden, die negative
Umweltauswirkungen bereits am Emissionsort reduzieren.

Auch organisatorisch-planerische Malknahmen kénnen dazu beitragen, StraRenverkehrsldarm aktiv zu
reduzieren. Beispiele hierfiir sind Verkehrsbeschrankungen fir Lkw oder Geschwindigkeitsbegrenzungen.
Insbesondere die Forderung des Umweltverbundes kann hierbei hilfreich sein.

Werden passive SchallschutzmaBRnahmen am Immissionsort eingesetzt, wenn der Larm nicht am Ort des
Entstehens gemindert werden kann, ist der Einbau von Schallschutzfenstern eine wirksame Maflnahme.
Diese MaRknahmen sind jedoch nur als Ergdnzung oder Ersatz fir aktive Mallnahmen zu sehen, wenn diese
nicht moglich oder nicht ausreichend sind.

Im StraBenverkehr gelten folgende Malknahmen als wirkungsvoll zur Larmminderung®:

5.1.2 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages

In den vorangegangenen Stufen der Larmkartierung und Larmaktionsplanung waren Angaben zum
Minderungspotenzial unterschiedlicher Fahrbahnoberflachen bei Geschwindigkeiten von 50 km/h nicht in
dem heute bekannten Umfang verfligbar.

Das Berechnungsverfahren RLS-19 liefert in Tabelle 4a Angaben fiir Korrekturwerte, die im Rahmen der
Berechnungen fiir derartige Bauweisen anerkannt sind (vgl. Abbildung 19).

Im Vergleich zum Referenzbelag ,Nicht geriffelter Gussasphalt" bieten Bauweisen mit Splittmastix-Asphalt
(SMA) oder Asphaltbeton (AC) je nach Fahrzeugkategorie Minderungspotenziale zwischen 1,8 und 2,7 dB(A).

Generell sollten die StraRenoberflachen in einem einwandfreien Zustand sein, denn schadhafte
Fahrbahnbelédge verlieren ihre schalltechnischen Eigenschaften, durch Verschlei werden sie lauter. Daher
sollten sie auch aus Larmschutzgriinden ausgebessert werden und nicht erst, wenn sicherheitstechnische
Aspekte - wie z.B. die Griffigkeit - nicht mehr gewéhrleistet sind.
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StraBendeckschichtkorrektur
Dsp, spt,rzc(V) in dB bei einer
Geschwindigkeit Vg,q in km/h
StraBendeckschichttyp SDT fir
Pkw Lkw

=60 > 60 =60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA & und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 26 18
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ! ’
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und 18 20
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkornung 1/3 ! !
Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit 27 19 19 21
Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ’ ' ’ ’
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 —-4.5 —4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -5,5 -5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2.0 -1,56
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOAnach ELAD -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach ELAD -2,8 —4.6
Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 -39 o8 ~09 o1
nach ZTV BEA-StB 07/13 ’ ’ ’ ’

Abbildung 19: Mégliche Minderungspotenziale unterschiedlicher Fahrbahnbeldge nach RLS-19 (Tabelle 4a)

5.1.3 Schallschutzwinde und -walle

Schall- (bzw. Larm-)schutzwénde sind eine sehr wirkungsvolle MaRnahme, mit denen sich
Gerduschminderungen von 5 bis 10 dB(A) erreichen lassen®. Allerdings sind sie primar fiir StraRen geeignet,
die keine ErschlieRungsfunktion erfiillen. Im Herner Stadtgebiet kommen sie im Wesentlichen nur fiir die
Autobahnen und die Schienenstrecken der Bundesbahn in Betracht.

In innerstadtischen Bereichen werden Larmschutzwande oder -walle kaum eingesetzt.

5.1.4 Einhausungen

Eine sehr kostenintensive, jedoch wirkungsvolle LarmreduzierungsmalRnahme ist eine sogenannte
Einhausung von StraBen. Darunter versteht man eine Uberdeckelung des Verkehrsweges; d.h. eine
geschlossene bauliche Konstruktion, die den Schutz vor Larm, Abgasen und Feinstaub gewahrleistet.

Geeignet ist diese MaRnahme in erster Linie flr sehr stark befahrene Bundesstralen und Autobahnen im
Stadtgebiet, von denen eine sehr hohe Larmemission ausgeht.

5.1.5 Riickbau von StraRen (Anderung des StraRenquerschnitts, Reduzierung von Fahrspuren)

Die Anderung des vorhandenen StraRenquerschnitts zugunsten des FuRganger- und Radverkehrs, d.h. die
Reduzierung von Fahrspuren fiir den Kraftfahrzeugverkehr, hat hinsichtlich der Lirmreduzierung die Ziele

25 ygl. LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
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. den Abstand zwischen Larmquelle (Fahrzeug) und Immissionsort (Wohnung) zu vergrélern,

. den Verkehr innerhalb des Strallenzuges zu beruhigen, zu verstetigen oder sogar zu verlagern,

. Verbesserung der StraRenraumqualitat, verbunden mit einer subjektiv positiven Auswirkung auf die
La&rmwahrnehmung der Anwohner

Das Minderungspotenzial einer solchen Malknahme ist nicht pauschal vorhersehbar, kann im Einzelfall
jedoch durchaus zwei oder drei dB(A) betragen. Da in einigen Féllen stadtische Hauptverkehrsstralien
mehrere Fahrstreifen je Richtung aufweisen, weil in der Vergangenheit groRzligig geplant wurde, kann in
Einzelfédllen der Rickbau auf einen Fahrstreifen je Richtung sinnvoll und sein.

5.1.6 StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen

Zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen kdnnen die Stralkenverkehrsbehérden gemaR §
45 Abs. 1 StraRenverkehrsordnung die Benutzung bestimmter StraRen oder StraRenstrecken beschrénken
oder verbieten und den Verkehr umleiten.

Ein wichtiger Anwendungsbereich ist die Streckenbeschriankung fiir bestimmte Verkehrsarten -
hauptsachlich Lkw und Motorrader - auf innerstadtischen StraRen und WohnstraRen. Im Stadtverkehr
entspricht ein Lkw etwa zwanzig Pkws. So bewirkt eine Reduzierung des Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % eine
deutliche Reduzierung des Larmpegels von bis zu 3,4 dB(A)%*. Anders ausgedrlckt: Da innerorts der
Vorbeifahrtpegel eines Pkw rund 13 km/h niedriger ist als der eines Lkw > 7,5 t, bedeutet das umgerechnet,
dass die Verminderung einer Lkw-Fahrt der Verminderung von rund 20 Pkw-Fahrten entspricht.

Weiterhin kénnen bestimmte Zonen / StraRen fiir den Durchfahrtsverkehr gesperrt werden (,Anlieger frei®).

Schallpegelminderung  dB(A)

Mittelungspegel | _L——="T——
| = |/
- ‘ x A -2
| v=130km/h i J : -3,4dB(A)
PR e -3
| |
[ v=100km/n : : =8
_V=100kmh 7 N\ 5
Reduzierung von 20 auf 5%
[ v=50km/h ‘ 3
I i
[ V=30km/h -7

T
0 5 10 15 20 25
LKW -Anteil in % (davon 50% schwere LKW)

Abbildung 20: Schallpegelminderung in Abhangigkeit von der Verdnderung der Lkw-Anteile (Quelle: UBA, 1994)

Eine ebenfalls effektive straRenverkehrsrechtliche MaRnahme zur Larmminderung ist die Reduzierung der
zuldssigen Geschwindigkeit. Bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h lassen
sich je nach Rahmenbedingungen (Lkw-Anteil, StraRenoberfliche) Minderungen des Mittelungspegels von
2 bis 3dB(A) erreichen. Diese Lirmminderung ist deutlich vom menschlichen Ohr wahrnehmbar. So bewirkt

26 ygl. LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (2012) und UBA, Handbuch Lirmminderungsplane (1994)



rechnerisch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h bei einem Lkw-Anteil von 10 % eine
Larmminderung um 2,6 dB(A)?".

Jingere Begleituntersuchungen an Hauptverkehrsstralken weisen nach der Anordnung von Tempo 30 einen
niedrigeren Mittelungspegel von bis zu 4 dB(A) auf. Wesentlich hierbei ist auch, dass bei Tempo 30
niedrigere Maximalpegel und deutlich geringere Pegelschwankungen auftreten als bei Tempo 50 2,

Insbesondere in den Nachtstunden sind die beschriebenen strallenverkehrsrechtlichen Manahmen eine
wirkungsvolle LarmschutzmaRnahme flr die Anwohner.

Dabei ist zu berticksichtigen, dass gerade die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
nur wirksam ist, wenn die Einhaltung der Geschwindigkeit gewahrleistet ist. Dazu ist in aller Regel eine
entsprechende bauliche Gestaltung des Strallenraums erforderlich. Alternativ kénnen sogenannte am
Stralkenrand aufgestellte Geschwindigkeitsanzeigeanlagen eingesetzt werden, die dem Autofahrer seine
derzeitige gefahrene Geschwindigkeit in digitaler Form anzeigen oder die effektiver wirkenden ,Dialog-
Displays", die dem Autofahrer in Form von Symbolen oder Begriffen (Smileys, ,Danke", etc.) eine
Rickmeldung tiber sein Fahrverhalten geben.?

Eine weitere MaRnahme ist die ordnungsrechtliche Uberwachung der Geschwindigkeit.

5.1.7 Verkehrsflussoptimierung

Eine Verflissigung des Verkehrs hat eine Verringerung der Anfahr- und Bremsvorgange zur Folge und damit
eine larmmindernde Wirkung. Eine Verflissigung des Verkehrs kann erreicht werden durch

. Kreisverkehre anstatt Lichtsignalanlagen
. gezielte Steuerung von Lichtsignalanlagen (z.B. griine Welle)
. Nachtabschaltung von Lichtsignalanlagen

5.1.8 Elektromobilitat

Die Erwartungen, dass durch den steigenden Anteil an Elektrofahrzeugen der innerstadtische Verkehrslarm
merklich reduziert wird, werden laut einer Studie des Umweltbundesamtes nicht erftillt3> ,Elektroautos
konnen nicht pauschal als leise bezeichnet werden - ihre spezifischen Vorteile fiir den Larmschutz liegen im
Bereich des Anfahrens und bei Geschwindigkeiten bis ca. 25 km/h. In allen anderen Situationen sind sie
genauso laut wie Fahrzeuge mit klassischem Verbrennungsmotor, weil bei Geschwindigkeiten tiber 25 km/h
das Rollgerdusch der Reifen die maRgebende Gerduschquelle ist. Daher kénnen Elektroautos auch kein
alleiniges Mittel zur Minderung des StralRenverkehrsldrms darstellen." Selbst wenn eine Million
Elektroautos auf Deutschlands Stralen unterwegs waéren, wirde das laut Schéatzungen des
Umweltbundesamtes den Ldrm am Stralenrand lediglich um 0,1 dB(A) verringern. Fiir eine Reduktion des
Stralkenlérms sind deshalb andere MaRnahmen unverzichtbar.

27 ygl. LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung (2012)
% ygl. UBA/LK Argus GmbH: Wirkung von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen, Kap. 2.2.3 Larm; Dessau, 2016
»  Unfallforschung der Versicherer: www.udv.de/de/strasse/stadtstrassen/wege-fuer-fussgaenger/mensch/dialog-display

% Umweltbundesamt (UBA), Positionspapier Larmminderung durch Elektroautos, 18.4.2013



Elektrofahrzeuge haben den Vorteil, dass sie beim Anfahren und bei niedriger Geschwindigkeit einen
niedrigen Gerduschpegel aufweisen. Dies ist besonders fir Lieferfahrzeuge (z.B. Post- und Paketdienste)
von Vorteil, da diese viele Anfahrten haben und meist nur kurze Strecken mit niedriger Geschwindigkeit
zurlicklegen.

Im Bereich des OPNV ist es sinnvoll, dieselbetriebene Busse durch Elektrofahrzeuge zu ersetzen, was
teilweise bereits umgesetzt wird.

Die Rollgerdusche der Fahrzeuge, unabhédngig von ihrem Antrieb, tragen erheblich zum Larmpegel bei.
Daher sind larmmindernde Reifen eine wirkungsvolle MaBnahme.

5.1.9 Umstieg auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuR, Rad, Bus, Bahn)

Jedes Fahrzeug, das weniger Larm verursacht, tragt zur Larmminderung im Stralenverkehr bei. Daher
sollten verkehrsplanerische Ansatze, die den Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel fordern,
nachdriicklich verfolgt und weiterentwickelt werden.

5.1.10 Verkehrsvermeidung

Ein Ansatz, der noch weiter geht als der Versuch, Menschen auf alternative Verkehrsmittel umzustellen, ist
die Verkehrsvermeidung. Hierbei wird versucht, Verkehr durch verschiedene systemische Ansatze erst gar
nicht entstehen zu lassen. Ein bekanntes und wirkungsvolles Beispiel daflir ist das "Home-Office", also die
Moglichkeit, von zu Hause aus zu arbeiten.

5.1.11 Stadtebauliche MaBnahmen zur Lirmminderung

Stadtplanung und Architektur konnen konkrete Losungen zur Verbesserung der Larmsituation in Gebauden
bieten. So kann z.B. Ldrm aus Innenrdumen und Aufenthaltsflaichen ferngehalten oder gar vermieden
werden, wenn geeignete MaRnahmen wie Eigenabschirmung oder die Ausrichtung der schutzwiirdigen
Raume innerhalb des Hauses direkt bei der Gebdudeplanung oder -renovierung getroffen werden. Auch die
SchlieRung von offenen Wohnbaustrukturen bzw. Baullicken tragen zur Verbesserung des Larmschutzes
bei3.

Die Berlcksichtigung der Larmschutzbelange bereits in der Bauleitplanung3? geschieht durch die
Anwendung der DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®.

5.1.12 Passiver Schallschutz

Als wirkungsvolle MaRnahmen zur Larmminderung sind der Einbau von Schallschutzfenstern und die
Ddmmung von Fassaden zu nennen. Allerdings sollte eine passive MaRnahme immer erst dann in Betracht
gezogen werden, wenn gepriift wurde, ob der Larm an der Quelle reduziert oder verhindert werden kann.

3 ygl. BMVBS (Hrsg.): Gute Beispiele der stadtebaulichen Lirmminderung. BMVBS-Online-Publikation 12/2011.

2 Bei der Aufstellung eines Bebauungsplans sind geméR § 1 Abs. 6 (7) Baugesetzbuch die Belange des Umweltschutzes, d.h. auch des
Larmschutzes, zu berticksichtigen.
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5.1.13 Zusammenfassung der Minderungspotenziale

Abbildung 21 zeigt die Minderungspotenziale von denkbaren MaRnahmen der Larmaktionsplanung
zusammenfassend in einer Grafik.

u minimale Reduzierung
= maximale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

. SRS

Bessere Fahrbahnbeldge
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

IF

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen StralRe

und Hauswand (15 statt 12 m) HoArgus

N

1 2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)

Abbildung 21: Larmminderungspotenziale von denkbaren MaRnahmen der Larmaktionsplanung (Quelle:
http://www.umgebungslaerm.nrw.de)
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5.2 MaRnahmenkonzept fiir die Lirmminderungin Herne

Im Folgenden werden moégliche MaRnahmen zur Minderung der einzelnen Problemfelder diskutiert. Die
Auswertung erfolgt unter Berlicksichtigung der Umsetzung der MaRnahmenvorschlage aus Stufe 3, da sich
die Problemfelder nicht wesentlich verandert haben. Die Malknahmenbereiche 1 bis 17 entsprechen im
Wesentlichen den Bereichen 1 bis 18 der Stufe 3. Lediglich 12 und 13 sind zu einem Bereich
zusammengefasst.

Es ist jedoch zu beriicksichtigen, dass sich aufgrund der Anderungen im Berechnungsverfahren neue
Aktionsbereiche ergeben. Zum Beispiel werden im Berechnungsverfahren nun signalisierte Knotenpunkte
und Kreisverkehre mit einem Knotenpunktzuschlag berlcksichtigt, um die Storwirkung von systematischen
Brems- und Anfahrgerauschen zu beriicksichtigen. Das fiihrt systematisch im Umfeld dieser Knotenpunkte
zu einer héheren Immission als in der Stufe 3 der Larmkartierung.

Zu jedem MaRnahmenbereich wird die raumliche Lage im Stadtgebiet dargestellt. Dabei liegt der Fokus auf
den Bereichen, in denen mehrere Gebdude bzw. Einwohner von Uberschreitungen betroffen sind. Dariiber
hinaus wurde bei mehreren Einzelgebiduden eine Uberschreitung der Auslésewerte errechnet. Diese
werden im Rahmen einer Einzelfallpriifung untersucht und nicht einzeln in der Liste im Anhang aufgefihrt.

Fir alle Bereiche wird ausgewertet, ob Maknahmen aus der Stufe 3 umgesetzt wurden. Zudem werden
Vorschlage fiir neue MaRnahmen fir die Stufe 4 vorgestellt. Diese berlcksichtigen méglicherweise neue
Erkenntnisse aus der Kartierung von Stufe 4 sowie die Ergebnisse der Biirgerbefragung.

Abbildung 22 zeigt die Lage der MaRnahmenbereiche im Stadtgebiet.

Abbildung 22:  Ubersicht der Maknahmenbereiche
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Tabelle 15 Liste der MaRnahmenbereiche, Details werden in der Anlage 8 beschrieben

MaRnahmenbereich Anlage 8 - Seite
1 | Dorstener StraRe (B226) 3
2 | Recklinghauser Strake 5
3 | StockstraBe, Am Stéckmannshof, Unser-Fritz-StraRe 7
4 | Rathausstrale 9
5 | Dorstener Stralke (B226) 11
6 | CorneliusstraRe 13
7 | Cranger Stralke, Heerstralke 15
8 | Cranger StraRe 17
9 | HauptstraRe/ KurhausstraRe 19
10 | Holsterhauser Stralte 21
11 | Dorstener Strake 23
12 | Holsterhauser Strale 25
13 | Westring 27
14 | BismarckstraRe, Bahnhofstralke 29
15 | Westring 31
16 | Holsterhauser Strake/ Sodinger Stralke 33
17 | Sodinger StraRe 35
18 | Hammerschmidt StraRe/ SchlachthofstraRe 37
19 | RottbruchstraRe [ JuliastraRe 39
20 | Baum StraRe/ Hermann-Loéns-Strake 41
21 | WiescherstraRe 43
22 | BismarckstraRe 45
23 | Rokenstrale/ Peterstrale (A42, Abschnitt 22) 47
24 | Dorstener StraRe/Wiedehopfstrake 49
25 | Heerstralke 51
26 | A43/Baukauer Strale 53
27 | SudstraRe (A43, Abschnitt 10) 54
28 | Grenzweg (A43, Abschnitt 11) 55
29 | Edmund-Weber-Stralte 56
30 | Sodinger StraRe 58
31 | Castroper Strale 60
32 | KanalstraRe/ RoonstraRe 62
33 | Bochumer Strale 64




5.3 Schutzruhiger Gebiete
5.3.1 Rechtliche Grundlagen

GemaR EU-Umgebungslédrmrichtlinie und § 47d BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplanung sein,
«Tuhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen". Die EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert
als ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum:

«€in von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Loen-Index oder ein
anderer geeigneter Larmindex flr sdmtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat
festgelegten Wert nicht Gbersteigt*.

Es existieren jedoch bislang keine weiteren Konkretisierungen bzw. verbindliche Vorgaben zur Auswahl und
Abgrenzung von ruhigen Gebieten. Weder auf EU-, noch auf Bundes- oder Landesebene wurden Kriterien,
wie beispielsweise einzuhaltende Grenzwerte, festgelegt. Die Auswahl, Festlegung und Umsetzung ruhiger
Gebiete liegt daher weitestgehend im Ermessen der fiir die Ladrmaktionsplanung zustandigen Behorden.

Die Arbeitsgruppe der EU-Kommission fir die Bewertung von Liarmbelastungen empfiehlt, bei der
Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsrdumen ,einen besonderen Schwerpunkt auf Freizeit- und
Erholungsgebiete zu setzen, die regelmaRig fiir die breite Offentlichkeit zugédnglich sind und die Erholung
von den haufig hohen Larmpegeln in der geschéftigen Umgebung der Stadte bieten konnen®.

Ein Orientierungsrahmen zur Festlegung ruhiger Gebiete ist in den "LAl-Hinweisen zur
Larmaktionsplanung" der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) enthalten. Die LAI-
Hinweise empfehlen fir ruhige Gebiete in Ballungsraumen:

. Ruhige Landschaftsrdume, d.h. groRfléchige Gebiete, die einen weitgehende Natur belassenen oder
land- und forstwirtschaftlich genutzten, durchgangig erlebbaren Naturraum bilden.

. Eine Grole von tber 4 km?,

. Auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Loen < 50 dB(A). Davon ist auszugehen,
wenn es keine erheblichen Larmquellen in der Flache gibt und ein Loen < 55 dB(A) im Randbereich
vorliegt.

Darlber hinaus steht es den zustdndigen Behorden frei, auch weitere innerstadtische Erholungsflachen als
ruhige Gebiete auszuweisen, sofern sie von der Bevélkerung als ruhigim Vergleich zum Umfeld empfunden
werden (z.B. Griinanlagen, Friedhofe, Kleingartenanlagen).

GemdR der EU-Umgebungslarmrichtlinie hat die Festlegung ruhiger Gebiete im Larmaktionsplan eine
Vorsorgefunktion, d.h. dass einer Zunahme des Ldrms vorgebeugt werden muss. Werden ruhige Gebiete im
Zuge der Larmaktionsplanung ausgewiesen, mlssen ihre Belange nachfolgenden Planungen gemal dem
fachplanerischen Abwagungsgebot berlicksichtigt und deren Belange abgewogen werden. Ggf. kann
dadurch der Ermessensspielraum von Planungstrdgern eingeschrankt werden. Allerdings resultieren aus
der Festlegung keinerlei Verbote oder andere zwingende Vorgaben. Nach derzeitiger Rechtslage entfalten
ruhige Gebiete keine unmittelbare rechtliche Wirkung auf Dritte.

5.3.2 Auswahlkriterien

In der EU-Umgebungslérmrichtlinie ist offengehalten, ob auch bebaute Gebiete als ruhige Gebiete
ausgewiesen werden kdnnen. Im Larmaktionsplan der Stadt Herne werden nur unbebaute Gebiete in die
Betrachtungen einbezogen, da sich dies in der Praxis durchgesetzt hat. Bebaute Gebiete werden in der
Larmaktionsplanung als Emittenten oder zu schiitzende Bereiche bereits berlicksichtigt.



Larmaktionsplan der Stadt Herne

AN

Geeignete Flachennutzungen sind ausgewiesene Natur- und Landschaftsschutzgebiete sowie geschiitzte
Landschaftsbestandteile, offentliche Griinflichen, Kleingarten und Friedhéfe. Um dem Freizeit- und
Erholungsgedanken Rechnung zu tragen, kommen nur Flachen in Frage, die regelméRig flr die breite
Offentlichkeit zuganglich sind.

Entsprechend den LAI-Hinweisen wird als Larmindex die GroRe Loen verwendet, da ruhige Gebiete
Uberwiegend tagsUber zur Erholung genutzt werden. Die Beurteilung erfolgt anhand einer
Gesamtldarmbetrachtung aus den Larmquellen StraRe und Schiene, da es sich dabei um die maltgebenden
Larmquellen handelt. Larm aus den Quellen Industrie und sonstigem Schienenverkehr liegt ohnehin in den
bereits durch StraRe und Schiene hoch belasteten Bereichen bzw. nichtim Einflussbereich von potenziellen
ruhigen Gebieten.

Als akustisches Auswahlkriterium wird entsprechend der Empfehlung der LAI-Hinweise ein Schwellenwert
von Loen < 50 dB(A) bzw. < 55 dB(A) im Randbereich gewahlt.

In der Stufe 3 der Larmaktionsplanung wurden bereits ruhige Gebiete definiert, die auch in dieser Stufe
Ubernommen wurden.

Abbildung 23: Ruie Gebiete in Herne
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6. MaRnahmenwirkungen und Kosten-Nutzen-Analyse

Umgebungslarm verursacht volkswirtschaftlich quantifizierbare und jéhrlich anfallende Schéden, wie
Gesundheitskosten, Kosten aufgrund erhohter Belastigung und Immobilienwertverluste. Diese Kosten
werden in der Regel nicht vom Verursacher des Larms getragen und werden daher volkswirtschaftlich als
"externe Kosten" bezeichnet. Diese sind fir die planende Gemeinde zunachst nicht relevant fir den
Haushalt.

Andererseits entstehen im Rahmen der Larmaktionsplanung und der Umsetzung von daraus resultierenden
Mallnahmen fir die Gemeinden projektbezogene Kosten. Je nach Zustdndigkeitsbereich liegen die
Zustandigkeiten bei der Autobahn GmbH, Stralen NRW oder der planenden Gemeinde. Es konnen fiir den
Haushalt relevante Kosten entstehen.

6.1 Projektbezogene Kosten-Nutzen-Rechnung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung und der Umsetzung von daraus resultierenden MaRnahmen fir die
Gemeinden entstehen projektbezogene Kosten. Je nach Zustandigkeitsbereich liegen die Zustandigkeiten
bei der Autobahn GmbH, StraRen NRW oder der planenden Gemeinde. Es konnen fiir den Haushalt relevante
Kosten entstehen.

Flr die Ermittlung der Kosten gibt es zahlreiche Hinweise in der Studie zur KostenverhéltnismaRigkeit von
Schallschutzmalfnahmen des Bayrischen Landesamtes flir Umwelt. Als neues Werk, jedoch mit allgemeinen
Kostenansatzen, ist die ,Statistik des La&rmschutzes an Bundesfernstralen 2017-2018-2019" zu erwéhnen.
Die Beriicksichtigung individueller Rahmenbedingungen ist jedoch wichtig.

Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht pauschaler Kostensatze fiir (ibliche Maknahmen.

Tabelle 16: Durchschnittliche Kosten fir Larmminderungsmalfnahmen

MaRnahme Kosten
22 €/m?
Larmschutzwall Wallhdhe 4m: 154€/m wirksame Abschirmfliache

Wallhdhe 6m: 220€/m wirksame Abschirmfliache
Wallhdhe 8m: 286€/m wirksame Abschirmflidche

Larmschutzwand 612€/m2

Offenporiger Asphalt 22€/m? fiir neue Deckschicht
LOA 150€/m2 fiir Vollausbau
Verkehrsschild 250€

Geschwindigkeitsdisplays |5.000€

Lichtsignalanlagen 3.500€

Die Projektkosten berechnen sich aus den vorgegebenen durchschnittlichen Kosten fur
Larmminderungsmallnahmen  sowie der Fliche und EinzelmaRnahmen der jeweiligen



Malnahmenbereiche. Es zeigt sich, dass die Projektkosten durch StraRenbaumaRnahmen eine groRe

Spannbreite bieten. Bei der Erneuerung von StraRendeckschichten werden durchschnittlich Kosten in Hohe

von 22€ pro Quadratmeter hervorgerufen. Wenn mit der Erneuerung der StraRendeckschicht ein Vollausbau

notwendig ist, werden Kosten in Hohe von 150€ pro Quadratmeter herbeigefiihrt. Die Kosten fir die passive
Malnahmen sind individuell zu berechnen.

Demnach wurden fiir die vorgeschlagenen MaRnahmen zwei Varianten der Projektkosten berechnet. Im

best-Case wird fur alle MaBnahmenbereiche ein Austausch der Deckschicht angenommen. Im worst-Case

wird flr alle MaRnahmenbereiche ein Vollausbau der StraRenabschnitt angenommen.

Die Tabelle 17und Tabelle 18 zeigen die Berechnungen der beiden Varianten.

Die Projektkosten belaufen sich fir die vorgeschlagenen MalRnahmen im best-Case zu ca. 3.133.570¢. Die
Projektkosten belaufen sich fiir die vorgeschlagenen Malknahmen im worst-Case zu 21.174.250€.

Tabelle 17: Projektbezogene Kosten im best-case

MaEnah_men- MaRnahme Kosten Flachein Projektkosten in €
ereich m2

1 Fahrbahnquerschnitt - - -

1 Passive MaRnahmen - - -

2 Fahrbahnquerschnitt - - -

2 Passive MaRnahmen - - -

Larmsanierung/ Verbesserung 154€/m 220€/m
3 . Ca.5.280 m2 -
vorhandener Lé&rmschutzanlagen 286€/m

3 Passive MaRnahmen - - -

4 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 10 Schilder 2.500
4 Passive MaRnahmen - - -

5 Fahrbahnquerschnitt - - -

5 Passive MaRnahmen - - -

6 Verkehrszusammensetzung - - -

6 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 2 Schilder 500

6 Passive MaRnahmen - - -

7 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 4 Schilder 1.000
7 Querschnittsgestaltung - - -

7 Passive MaRnahmen - - -

8 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca 8 Schilder 2.000
8 Fahrbahndecke 22¢/ m2 Ca.8.075 m2 177.650
8 Passive MaRnahmen - - -

9 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 10 Schilder 2.500
9 Fahrbahndecke 22¢/ m2 Ca. 9.660 m2 212.520
9 Passive MaRnahmen - - -

10 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 6 Schilder 1.500
10 Fahrbahndecke 22€/ m2 Ca. 5.005 m2 110.110
10 Passive MaRnahmen - - -

11 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 12 Schilder 3.000
11 Fahrbahndecke 22¢/ m2 Ca. 20.900 m2 459.800
11 Fahrbahnquerschnitt - - -

11 Passive Malnahmen - - -

12 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 14 Schilder 3.500




MaRnahmen-

Flachein

bereich MaRnahme Kosten m2 Projektkostenin €
12 Verkehrsfluss - - -
12 Passive MaRnahmen - - -
13 Fahrbahnquerschnitt - - -
13 Fahrbahndecke 22€/ m2 Ca. 9.000 m2 198.000
13 Passive MaRnahmen - - -
14 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca .4 Schilder 1.000
14 Passive MaRnahmen - - -
15 Fahrbahndecke 22€/ m2 Ca. 15.840 m2 348.480
15 Passive MaRnahmen - - -
16 Fahrbahndecke 22¢/ m2 Ca. 24.050 m2 529.100
16 Fahrbahnquerschnitt - - -
16 Passive MaRnahmen - - -
17 Fahrbahndecke 22€¢/ m2 Ca. 4.950 m2 108.900
17 Umgehungsstrale - - -
17 Passive MaRnahmen - - -
18 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca.18 Schilder 4500
18 Querschnittsgestaltung - - -
18 Passive MaRnahmen - - -
19 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca.4 Schilder 1.000
19 Passive MaRnahmen - - -
20 Fahrbahndecke 22¢/ m2 Ca. 8.760 m2 192.720
20 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 12 Schilder 3.000
20 Passive MaRnahmen - - -
21 Fahrbahndecke 22¢/ m2 Ca. 4.345 m2 95.590
21 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca.4 Schilder 1.000
21 Passive MaRnahmen - - -
22 Fahrbahndecke 22¢/ m2 Ca. 3.200 m2 70.400
22 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca.4 Schilder 1.000
22 Passive MaRnahmen - - -
23 Larmsanierung/ Verbesserung 154€/m 220€/m Ca. 14.960 m2 -

vorhandener Lérmschutzanlagen 286€/m

23 Passive MaRnahmen - - -
24 Fahrbahndecke 22€/ m2 Ca.1.110 m2 24.420
24 Passive MaRnahmen - - -
25 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 4 Schilder 1.000
25 Querschnittsgestaltung - - -
25 Passive MaRnahmen - - -
26 - - - -
27 - - - -
28 - - - -
29 Fahrbahndecke 22¢/ m2 Ca. 13.200 m2 290.400
29 Fahrbahnquerschnitt - - -
29 Passive MaRnahmen - - -
30 Fahrbahndecke 22€/ m2 Ca. 4.340 m2 95,480
30 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca.2 Schilder 500
30 Passive Malnahmen - - -
31 Fahrbahndecke 22€/ m2 Ca. 5.600 m2 123.200




MaRnahmen-

Flachein

bereich MaRnahme Kosten m2 Projektkostenin €

31 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 6 Schilder 1.500

31 Passive MaRnahmen - - -

- Larmsanierung/ Verbesserung - -

vorhandener La&rmschutzanlagen

32 Fahrbahndecke 22€/ m2 Ca. 2.900 m2 63.800

32 Passive MaRnahmen - - -

33 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 8 Schilder 2.000

33 Passive MaRnahmen - - -

Tabelle 18: Projektbezogene Kosten im worst-case

MaEnah_men- MaRnahme Kosten Flache in Projektkosten in €
ereich m2

1 Fahrbahnquerschnitt - - -

1 Passive MaRnahmen - - -

2 Fahrbahnquerschnitt - - -

2 Passive MaRnahmen - - -

5 Larmsanierung/ Verbesserung 154€/m 220€/m Ca. 5,980 m2 )

vorhandener Lé&rmschutzanlagen 286€/m

3 Passive MaRnahmen - - -

4 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 10 Schilder 2.500

4 Passive MaRnahmen - - -

5 Fahrbahnquerschnitt - - -

5 Passive MaRnahmen - - -

6 Verkehrszusammensetzung - - -

6 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 2 Schilder 500

6 Passive MaRnahmen - - -

7 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 4 Schilder 1.000

7 Querschnittsgestaltung - - -

7 Passive MaRnahmen - - -

8 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca 8 Schilder 2.000

8 Fahrbahndecke 22¢/ m2 Ca. 8.075 m2 1.211.250
8 Passive MaRnahmen - - -

9 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 10 Schilder -

9 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 9.660 m2 1.449.000
9 Passive MaRnahmen - - -

10 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 6 Schilder -

10 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 5.005 m2 750.750
10 Passive MaRnahmen - - -

11 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 12 Schilder -

11 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 20.900 m2 3.135.000
11 Fahrbahnquerschnitt - - -

11 Passive Malnahmen - - -

12 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 14 Schilder -

12 Verkehrsfluss - - -

12 Passive MaRnahmen - - -




MaRnahmen-

Flachein

bereich MaRnahme Kosten m2 Projektkostenin €

13 Fahrbahnquerschnitt - - -

13 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 9.000 m2 1.350.000
13 Passive MaRnahmen - - -

14 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca .4 Schilder -

14 Passive MaRnahmen - - -

15 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 15.840 m2 2.376.000
15 Passive MaRnahmen - - -

16 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 24.050 m2 3.607.500
16 Fahrbahnquerschnitt - - -

16 Passive MaRnahmen - - -

17 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 4.950 m2 742.500
17 UmgehungsstraRe - - -

17 Passive MaRnahmen - - -

18 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca.18 Schilder -

18 Querschnittsgestaltung - - -

18 Passive MaRnahmen - - -

19 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca.4 Schilder -

19 Passive MaRnahmen - - -

20 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 8.760 m2 1.314.000
20 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 12 Schilder -

20 Passive MaRnahmen - - -

21 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 4.345 m2 651.750
21 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca.4 Schilder -

21 Passive MaRnahmen - - -

22 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 3.200 m2 480.000
22 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca.4 Schilder -

22 Passive MaRnahmen - - -

23 Larmsanierung/ Verbesserung 154€/m 220€/m Ca. 14.960 m2 -

vorhandener Lérmschutzanlagen 286€/m

23 Passive MaRnahmen - - -

24 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca.1.110 m2 166.500
24 Passive MaRnahmen - - -

25 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 4 Schilder -

25 Querschnittsgestaltung - - -

25 Passive MaRnahmen - - -

26 - - - -

27 - - - -

28 - - - -

29 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 13.200 m2 1.980.000
29 Fahrbahnquerschnitt - - -

29 Passive MaRnahmen - - -

30 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 4.340 m2 1.980.000
30 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca.2 Schilder -

30 Passive Malnahmen - - -

31 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 5.600 m2 651.000
31 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 6 Schilder -

31

Passive Mallnahmen




MaL&nah.men- MaRnahme Kosten Flachein Projektkosten in €
ereich m2

- Larmsanierung/ Verbesserung - -

vorhandener L&rmschutzanlagen

32 Fahrbahndecke 150€/ m2 Ca. 2.900 m2 840.000

32 Passive MaRnahmen - - -

33 Geschwindigkeit 250 € /Schild Ca. 8 Schilder -

33 Passive MaRnahmen - - -

Neben den Kosten flr Material und Erstellung missen auch Planungskosten berticksichtigt werden. Falls
Anordnungen zur Reduzierung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten erlassen werden, miissen nicht nur die
entsprechenden Schilder installiert werden, sondern es kdnnten auch Anpassungen an Ampelsteuerungen
in weiten Bereichen des Netzes erforderlich sein, um einen reibungslosen und sicheren Verkehr zu
gewadhrleisten. Dies betrifft insbesondere den offentlichen Personennahverkehr, um planmaRige
Anschlisse an andere Linien sicherzustellen.

Immobilienwertverluste konnten einbezogen werden. Einfamilienhdauser verlieren maoglicherweise um
1,5% pro dB (iber 50 dB(A) an Wert, was zusétzliche Steuereinnahmen oder -verluste bedeuten kdnnte. Die
Durchfihrbarkeit und der Nutzen fiir den Kostentrdger hangen jedoch stark von den ortlichen
Gegebenheiten ab, da der Immobilienwert nicht nur von der Larmbelastung abhéngt.

6.2 Volkswirtschaftliche Kosten-Nutzen-Rechnung

In einer volkswirtschaftlich orientierten Kosten-Nutzen-Rechnung werden die Larmschadenskosten als
externe Kosten monetarisiert und gegebenenfalls dem Verursacher in Rechnung gestellt. Hierfir bietet sich
die 'Methodenkonvention zur Ermittlung von Umweltkosten' des Umweltbundesamtes [6] an, welche
versucht, die durch Larm verursachten Schadenskosten umfassend zu ermitteln. Neben den direkten Kosten
wie Gesundheitskosten und Produktionsausfillen werden auch immaterielle Kosten wie
Gesundheitsbeeintrachtigungen, Verlust an Lebensqualitdt und erlittenes Leid durch Erkrankung oder Tod
beriicksichtigt.

Es ist jedoch unwahrscheinlich, dass die Umsetzung von LarmschutzmaRnahmen die externen Kosten in
vollem Umfang verringern wird, insbesondere in Bezug auf verfligbare Haushaltsmittel. Eine direkte
Gegenrechnung der realen Kosten fiir Lirmminderung ist auf kommunaler Ebene in der Regel nicht sinnvoll.

Dennoch kénnen Larmschadenskosten hilfreich sein, um die finanzbezogenen Informationen gemaR
Anhang V der EU-Umgebungslérmrichtlinie zu ermitteln, wie zum Beispiel das Kosten-Nutzen-Verhéltnis
der Larmminderungsmanahmen.

Mithilfe des 24-Stunden-Pegels LDEN konnen die Larmschadenskosten pro Anwohner in verschiedenen
Pegelklassen fur verschiedene Arten von Verkehrslarm anhand folgender Tabelle ermittelt werden:

Larmschadenkosten € pro Anwohner/ Jahr

Loen [dB(A)] StraRenverkehr [€] Schienenverkehr [€] Flugverkehr [€]




50-55 63 23 88
55-60 116 54 176
60-65 196 108 295
65-70 306 185 444
70-75 456 293 622

>75 651 437 820

Die Gesamtschaden flur den StraRen-, Schienen- und Luftverkehr wurden anhand der vorgegebenen
Larmschadenskosten ermittelt.

Larmschadenkosten StraRenverkehrsliarm - € pro Anwohner/ Jahr

Larmpegelklasse [dB(A)] Larmschadenkosten pro EW [€] | Betroffene AnwohnerLoen | Gesamtschaden [€]
50-55 63 32.818 2.067.534
55-60 116 32774 3.801.784
60-65 196 26.986 5.289.256
65-70 306 22,686 6.941.916
70-75 456 13.729 6.260.424
>75 651 1.073 698.523

Flr den Stralenverkehr ergeben sich Larmschaden in Héhe von 25.059.437 €. Dabei sind die Kosten der
Gesamtschaden in der Pegelklasse Loen 65-70 dB(A) am hochsten.

Larmschadenkosten Schienenverkehrslirm (Bund) - € pro Anwohner/ Jahr

Larmpegelklasse [dB(A)] Larmschadenkosten pro EW [€] | Betroffene Anwohner Loen | Gesamtschaden [€]
50-55 23 Keine verfligbare Information 0
55-60 54 4,545 245.430
60-65 108 1.963 212.004
65-70 185 346 64.010
70-75 293 23 6.739
>75 437 0 0

Fir den Schienenverkehr entstehen Liarmschaden in Hohe von 528.183€. Dabei sind die Kosten der
Gesamtschéden in der Pegelklasse Loen 55-60 dB(A) am hochsten.



Larmschadenkosten Schienenverkehrslirm (sonstige Schienen) - € pro Anwohner/ Jahr

Léarmpegelklasse [dB(A)] Larmschadenkosten pro EW [€] | Betroffene AnwohnerLoen | Gesamtschéaden [€]
50-55 23 5.646 129.858
55-60 54 1.571 84.834
60-65 108 897 96.876
65-70 185 1.524 281.940
70-75 293 437 128.041
>75 437 27 11.799

Fur den Schienenverkehr entstehen Larmschdden in Hohe von 733.348¢. Dabei

Gesamtschéden in der Pegelklasse Loen 65-70 dB(A) am hochsten.

sind die Kosten der

Larmschadenkosten Flugverkehrslirm - € pro Anwohner/ Jahr

Larmpegelklasse [dB(A)] Larmschadenkosten pro EW [€] | Betroffene Anwohner Loen | Gesamtschaden [€]
50-55 88 0 0
55-60 176 0 0
60-65 295 0 0
65-70 444 0 0
70-75 622 0 0
>75 820 0 0

Uber dem Stadtgebiet von Herne findet kein schalltechnisch relevanter Flugverkehr statt. Daher entstehen

fir den Flugverkehr k keine Kosten fiir Lirmschaden.

Larmschadenkosten Zusammenfassung - € pro Anwohner/ Jahr
Loex [AB(A)] Straenverkehr [€] Schienenverkehr [€] Schien.enverk.ehr [€]| Flugverkehr |Gesamtschaden
Bund Sonstige Schienen [€] [€]
50-55 2.067.534 0 129.858 0 2.197.392
55-60 3.801.784 245.430 84.834 0 4,132.048
60-65 5.289.256 212.004 96.876 0 5.598.136
65-70 6.941.916 64.010 281.940 0 7.287.866
70-75 6.260.424 6.739 128.041 0 6.395.204
>75 698.523 0 11.799 0 710.322

In Summe ergeben sich volkswirtschaftliche Kosten pro Jahr in Hohe von 26.320.968¢.



6.3 Malnahmen-Wirkungs-Analysen

Fir die Larmaktionsplanung konnen Variantenrechnungen durchgefihrt werden, um wirksame
Malnahmen zu entwickeln. Dabei werden abgestufte MaRnahmen in einer bestehenden Situation
modelliert und auf ihre Auswirkungen hin untersucht. Die zustdndigen Stellen bendtigen fir die

Larmaktionsplanung das entsprechende akustische Modell im QSI-Format fir jeden Quellentyp im
betroffenen Bereich.
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Anlage 7

Erste Biirgerbeteiligung

Datum Stellungnahme
11.09.2023 Die L&rmbeldstigung ist extrem hoch. LKW, Linienbusse Sattelschlepper und Berufsverkehr. Sténdige
11:22 Uberschreitung der vorgeschriebenen Héchstgeschwindigkeit. Vor allem in den Abend und
Nachtstunden.
11.09.2023 Sehr geehrte Damen und Herren,
11:50
Larmbeléstigung ist hoch (wenn Wind weht, bei Windstille geht es). Vor allem in den Morgenstunden
und in den Abendstunden. Man hort ein stdndiges Grundrauschen. Entweder von der A40 oder von der
Dorstenerstrale.
11.09.2023 Die Larmbeldstigung sowie die Staub- u. Feinstaubbelastung ist extrem hoch, sie wird verursacht
17:40 durch den permanenten Durchgangsverkehr bestehend aus: PKW, LKW jeglicher GréRe,
Baufahrzeuge, Motorrader, Berufs- sowie Bussverkehr.
Vorschlag:
KirchstraRe als 30er Zone ausweisen, besonders im Hinblick auf Schulkinder und in lhrer Mobilitét
eingeschrankte Menschen.
Benutzung der Sodinger Str. als Umgehungsstrale.
11.09.2023 Die Durerstr. wird hochfrequentiert von Bussen und Autos genutzt, da sie als DurchgangsstraRe zur
23:44 Kurhausstr./Wakefieldstr. angesehen wird, zudem existiert eine Haltestelle, welche nicht stark genutzt
wird. Durch Zuzug von vielen Familien mit kleinen Kindern ist dies wirklich ein Trauerspiel hier vor Ort
fur die Kleinen.
Vorschlag: diese StraRe sollte zu einer Spielstrale 0.d. umgewandelt werden. Es wiirde keine Nachteile
geben fir die Autofahrer/Busse, sondern die Anwohner hatten endlich mal ein wenig Ruhe. Die Autos
und Busse kénnen genauso gut tiber die Hauptstr./Kurhausstr. weiter zur Wakefieldstr. gelangen.
12.09.2023 Die Larmbelastung ist eher gering.
00:34 Leider verwenden Einige die StraRe als Beschleunigungsteststrecke.
Die StraRe auf Tempo 30 reduzieren, zumindest von 22 bis ¢ Uhr.
Aber da sich daran wohl keiner hélt wére generell Tempo 30 mit Schwellen Nahe der Bushaltestelle
Sennestr., dem Eingang zum Park und auf halben Weg dazwischen effektiver.
12.09.2023 Durch die angrenzende Barbarakirche entsteht im ganzen Viertel ein Riesen Larm durch
10:25 Glockengerausche. Es ist vollig unverstandlich, warum auf der einen Seite Larmbelastigung durch

StraRenverkehr eine derartig hohe Aufmerksamkeit geschenkt wird, aber dem Kirchenlérm nicht. Ich
winsche mir, dass zukUnftig Glockenleuten nicht mehr vor 10h morgens erlaubt ist. Derzeit startet ta g
Lichum 7:30h der Glockenlarm.




Datum

Stellungnahme

12.09.2023
22:27

Spétesten mir Sperrung der A43-Kanalbriicke fir den LKW-Verkehr hat sich die Wiescherstrale zu
einer beliebten Route fiir den Schwerlastverkehr entwickelt. Nicht nur die Lirmbelastigung, welche
gegen 05:30 Uhr einsetzt, ist ein groRes Ubel, sondern auch die standige Erschiitterung der
Wohnhéuser durch die — fiir diese Stralle — viel zu schweren Fahrzeuge. Die Stadtpolitik scheint dies
nicht zu interessieren, obwohl eine Kindertagesstatte und diverse Schulwege durch den lauten und
gefahrlichen Verkehr ebenfalls betroffen sind.

Hinzukommen rasende Vollidioten, die in ihren Proletenautos bzw. mit Giberflissigen Motorréadern
ebenfalls Gefallen an dieser langen und geraden Stralke gefunden zu haben scheinen.

Hier tut eine konsequente, d.h. durchgehende Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 sowie eine
zusétzliche Verkehrsberuhigung direkt an der Kindertagesstétte, dringend Not. Darlber hinaus sind
die ,Fahrradwege" ein schlechter Witz, da deutlich zu schmal, schlecht gekennzeichnet und viel zu nah
an den abgestellten Autos auf dem Parkstreifen. Eine Verbreiterung dieser, kdnnte m.E. ebenfalls zur
Verkehrsberuhigung beitragen.

Insgesamt betrachtet zeichnet die Wiescherstrale ein typisches Bild fiir Herne und seine Stadtpolitik,
die auRer periodisch veréffentlichten Lippenbekenntnissen keinerlei Interesse fiir eine Giberzeugende
und ernstgemeinte Verkehrswende aufbringen kann.

13.09.2023
13:58

Anwohner rund um die Schule an der Dorneburg werden taglich ab 7:30 von einer extremen
Larmbeldstigung durch besagte Schule geplagt. Es geht bis 15:30/ 16:00 erst dann kann man sich
draulen aufhalten.Die eigentlich ruhige Gegend (Gartenstadt) wird durch die Schule immens in der
Lebensqualitdt beeintrachtig.Vorschlage: Larmschutzwéande am Schulhof oder Umsiedlung der Schule
und nutzung des Gebdudes fiir Verwaltungen.

13.09.2023
22:35

Auch bei nur diesem relativ kurzen Stlick zwischen den Ampelanlagen an Westring und Bahnhofstrale
wird genutzt um den Motor aufheulen zu lassen oder noch bei einer dunkel gelben Ampel nochmal zu
beschleunigen. Mehr als Tempo 30 kann hier generell nicht gefahren werden, also sollte das auch als
Schild jedem klar gemacht werden.

Gerne sollte auch ein abgeschnittener Baum in der anliegenden BahnhofstraRe nachgepflanzt werden.

21.09.2023
11:15

Insbesondere liber die Horsthauser Str. und Poppinghauser Str. (L645) fahren erhebliche LKW -
Verkehre, da diese die Mautpflichtige BAB A 42 zwischen Herne-Horsthausen und Castrop-Rauxel,
sowie die Bahnschranke am Westring, 44579 Castrop-Rauxel umfahren. Zudem fihren
Abkirzungsverkehre durch die Siedlung Pantringshof, zu StoRzeiten zu beidseitiger unnétiger
Larmbelastigung durch Umfahren der Ampelkreuzung auf der PGppinghauser Str.in Herne.

Des Weiteren kommt zusatzliche Larmbeldstigung (Grundrauschen) durch die BAB A42, sowie
Flugverkehr, je nach Windrichtung oder Auslastung der Flughdufen Disseldorf/ Dortmund hinzu.

21.09.2023
11:24

Uber die Horsthauser Str. fahren neben erheblichen Autoverkehr, besonders viele LKW im
Durchgangsverkehr. Durch die enge und dichte Strakenwohnbebauung sind wir neben dem
erheblichen StraRenldrm zusétzlich erheblichen Erschiitterungen der Hauser ausgesetzt. Hier fahren
teilweise LKW mit einer Breite, die kaum zwischen den Verkehrsinseln passen und diein
Kurvenbereichen in den Gegenverkehr rangieren mussen.

21.09.2023
13:17

Als direkter Anwohner der PGppinghauserstr. ist die Larmbeldstigung durch den LKW und PKW
Verkehr sehr erheblich. Vor allem, da es sich iberwiegend um Durchgangsverkehr statt
Anwohnerverkehr handelt. Zu schnelles Fahren am Abend oder an Wochenenden erhéhen den
Larmpegel auch durch den aufkommenden Motorradverkehr. Zu den Zeiten der Berufspendler ist es
teilweise bereits ab 6:00 Uhr Morgens unertréglich bei offenem Fenster aber auch im
Feierabendverkehr durch Rickstaus an der Ampel durch sténdige Anfahrt und Abbremsen oder dem
schnellen Beschleunigen, um noch schnell durch die Siedlung abzukiirzen usw.
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21.09.2023
17:06

Zum einen, wie schon gemeldet, aufgrund des erhéhten LKW Verkehrs auf der Horsthauser/
Pdppinghauser Str., vermutlich auch als Umgehung des gesperrten Autobahnkreuzes A42/A43, zum
anderen erhdhter Lérmpegel auch nachts von der A42 durch die extreme Abholzung vor 2 (?) Jahren an
den Ab-und Auffahrten Horsthausen und Bérnig, sowie der Reifenabrieb durch die "Regenrillen" in
Bornig. Diese sind nicht nur in Bérnig zu héren. Den Ausfiihrungen der Vormeldungen Horsthausen
betreffend kann ich mir nur anschlieRen.

25.09.2023
12:56

Extreme Larmbeldstigung durch Aufprallen der Bélle gegen Eisenstédbe, tdglich, an manchen Tagen min
12 Stunden Dauerbeschallung bis in die Nachtstunden, dazu viel Geschrei, Gepfeife und Schlagen
gegen Eisenrutsche ( Spielplatz ). Ldirmpegel hat sich in den letzten Jahren erheblich gesteigert.
Aufenthalt auf Balkon fast nicht mehr moglich, Schlafen nur mit geschlossenen Fenstern, Home-Office
nur bei geschlossenen Fenstern. Normale Nutzung der Wohnung/Outdoor nicht méglich. Diese
Dauerbeschallung kann nur zu gesundheitlichen Problemen fihren! Die Grenzen der Zumutbarkeit
sind langst Gberschritten worden.

Niemals stimmt hier der notwendige Mindestabstand zur Wohnbebauung!

25.09.2023
15:19

Guten Tag, der Larm entsteht in der Hauptsache durch Verkehr. Tagsliber durch den Betrieb des KH
und Abends/Nachts durch den Umstand, daR zwischen Jean-Vogel-Str. und Altenhéfenerstrale gerne
mit Ps-Boliden Beschleunigungsrennen ausgefiihrt werden. Auch der anliegende Park wird
Abends/Nachts haufig von laut feiernden Personen frequentiert, samt Alkohol- und Drogenkonsum.
Vorschlag: Einrichtung Zone 30 inklusive einer 'festen' Verkehrsiiberwachungsanlage sowie haufige
Kontrollen durch die Ordnungsbehdérden rund um die Uhr.

25.09.2023
18:48

Sehr laute Hauptverkehrsstrasse ab 6/7 Uhr morgens bis Mitternacht. Stark zugenommener LKW -
Verkehr. LKWs, aber auch PkWs rasen immer &fter. Bei den LKWs vibrieren teilweise die Tlren und das
Geschirrim Schrank. Durch die gerade Streckenfiihrung und aus Bochum bergab kommend, wird die
Strasse als Rennstrecke genutzt. Lésungsmoglichkeiten wére Verkehrsberuhigung durch
Verkehrsinseln, Einbau von niedrigen Schwellen, Einfihrung von kompletter 30-Zone und fester
Blitzanlage

25.09.2023
19:18

Nachts der Glterverkehr so gesehen hinter dem Haus und vor dem Haus ab ca. 2 Uhr nachts bis ca. 21
Uhr LKWs, die viel zu schnell fahren, um z.B. den Bioladen auf der Viktor Reuter Stralke zu beliefern
oder Penny auf der Vinckestrale. Nachts halten viele PS starke PKWs an der Ampel
BaumstraBe/Vinckestr. und beschallen die Gegend mit aufgedrehten Anlagen. Haufig werden dort
auch Rennen gefahren mit aufheulenden Motoren. Am Bunker werden nachts das ganze Jahr iber
Ofters Boller geziindet, von denen man aus dem Schlaf gerissen wird. Tagsiiber hrt man manchmal
stundenlang sehr laute Musik aus offenen Fenstern.

26.09.2023
07:09

Die Holsterhauserstr. wird im Friihjahr bis in den spaten sonnigen Herbst von Autoposern gerne als
Rennstrecke genutzt. Immer wieder heulen in den friihen Abendstunden die Motoren auf und es gibt
Beschleunigungsrennen. Am Wochenende noch friiher am Tag und haufiger, auch nachts. Auch die
Aral Tankstelle an der Holsterhauserstr. ist sehr beliebt und hier wird immer schon lautstark
beschleunigt wenn man die Tankstelle verlasst. Seid der Pandemie hat dies extrem zugenommen und
leider unternimmt weder die Stadt noch die Polizei etwas dagegen.

Ein zweites Thema ist der stark zugenommene LKW Verkehr der durch den BAB Ausbau der A42 und
A43 auch stark zugenommen hat, da doch immer noch viele LKW Fahrer die Holsterhauserstr. und den
Westring nutzen. Wenn die BAB mal gesperrt sind wird es richtig heftig, es rauscht dann wie
beispielsweise bei Anwohnern an der A 40.

Es ist mir als Herner Biirger (hier geboren und aufgewachsen) eine Herzensangelegenheit hier mal
aufmerksam zumachen, da ich eigentlich schon gernein Herne wohnen bleiben wiirde und wiirde
mich freuen wenn hier in naher Zukunft etwas positives unternommen wird.
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26.09.2023 Hallo, ich freue mich bereits auf das neue Kaiserviertel. Hinzu kommen nattrlich die neue Schule und

16:53 dieKita. Ich befiirchte jedoch, dass Helikoptereltern und Anlieferungsverkehr (LKW) iber die
Germanenstr. flieBt. Lackmannshof ist zu eng. Ich hoffe, dass man eine andere Lésung finden kann.
Denn zur Zeit ist die Germanenstr. einseitig gesperrt. Und das ist himmlisch!

26.09.2023 Sowohl die DB als auch Autobahn GmbH verzichten in Baukau auf Larmschutzwénde. Derzeit ist es bei

20:42 beiden wg. Bauarbeiten relativ ruhig. Aber nach Fertigstellung diirfte es lauter denn je werden, wenn
PKW wieder schneller und LKW iberhaupt wieder fahren diirfen. AuRerdem treffen sich hier mehrere
Bahnstrecken, wo es besonders an den Weichen laut wird.

29.09.2023 Mehrmals tgl. Lirm durch Giterzug. Keine Larmschutz Wénde vorhanden

14:34

29.09.2023 In den letzten Jahren ist das Verkehrsaufkommen auf beiden Stralken extrem gestiegen. Die

16:35 Larmbelastung besteht bis auf eine kurze Zeit in der Nacht - ca. zwischen zwei und vier Uhr -
durchgéngig. Zum normalen Auto-und LKW-Verkehr finden immer haufiger Autorennen mit starker
Beschleunigung an den jeweiligen Ampeln, Aufheulen von Motoren und Anfahren mit quietschenden
Reifen und das Aufdrehen von getunten Motoren, auch bei Kraftrddern, statt. Die Anwohner kénnen
ihre Fernsehabende und die spétere Nachtruhe nur bei geschlossenen Fenstern geniellen. Das ist
dauerhaft kein Zustand. Geschwindigkeitsbegrenzungen und stérkere Kontrollen in Bezug auf
gefahrene Rennen und unzuldssige technische Veranderungen an den Fahrzeugen wéren hier sicher
sehr hilfreich.

29.09.2023 Guterzliige mussen hier bremsen Ecke Grenzweg/Rottbruchstr. Zudem der Larm von der Autobahn,

18:42 wenn abends lautstark beschleunigt wird. Hier wére eine Larmschutzwand sinnvoll fiir beide
Larmquellen.

29.09.2023 Die Horsthauser StraRe ist eine stark befahrene StraRe und der Larm wird zusétzlich durch die

19:43 Bundesbahn und deren Unterflihrung noch verstarkt. Es ist zuk(inftig von der neuen Feuerwehr
weitere zusatzlicher Larm (bei Einsdtzen die unvermeidbar sind) zu erwarten.
Es ist anzumerken, dass unter der Bahnunterfihrung vermehrt zu wissentlichem Larm fiihrt durch
unnotiges Hupen, extra Gas geben, Motoren aufheulen lassen und durch knatternde Motorrader bzw.
vorsatzlichen Fehlziindungen, damit es ordentlich schallt.
Folgende MaRnahmen sind zur Lirmminderung erforderlich
- Larmschutzwand an den Bahngleisen
- Schallddmmung der Briickenunterfiihrung
- Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 Km/h im Bereich Castroper StraRe / Roonstrake

29.09.2023 Die Larmbeldastigung ist hoch, verursacht durch fortwahrenden Durchgangsverkehr bestehend aus:

20:59 PKW, LKW, Motorrader, Berufs- sowie Bussverkehr. Nachtliche Anlieferung der umliegenden Firmen
AuBRerdem Larmbelastigung durch A42 sowie Schienenverkehr- und arbeiten der DB, wird schlimmer,
je nach dem wie der Wind steht

29.09.2023 Sehr geehrte Damen und Herren,

22:48 es istuns leider kaum méglich im Garten zu sitzen. Ein offenes Fenster zum schlafen vollkommen

unméglich. Durch die Luftverschmutzung ist das offene Fenster sowieso eine ungiinstige Wahl...
Besonders die Autos und Motorrader, welche weit tiber die Geschwindigkeit von 50 km/h fahren, sind
eine groRe Larmbelastigung und eine Gefahr fiir die Schulkinder (Grundschule Vellwig und Realschule
Crange), welche den Kreisverkehr nutzen.

Fir die Anwohner wére ein Fliisterasphalt, eine Lirmschutzmauer oder eine stirkere Uberwachung der
Geschwindigkeit hilfreich und die Gesundheit verbessern.

Ich freue mich, mich an eine Stelle wenden zu konnen. Vielen Dank fir ihre Tatigkeit.
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30.09.2023 Gerade abends kein offenes Fenster moglich wegen vieler Raser*innen. Ein Tempolimit mit Blitzer

00:28 kénnte hier Abhilfe schaffen.

30.09.2023 Es wird gerast, gehupt und stark abgebremst. Bei gedffnetem Fenster lasst es sich weder arbeiten,

12:44 schlafen, unterhalten oder TV schauen. Ein Tempolimit oder Durchfahrtsverbot/Einschréankung fiir
LKWs waére eine LOsung.

30.09.2023 Durch den immer lauter werdenden Bahnverkehr ist es bei ge6ffnetem Fenster kaum mehr méglich

15:43 sich zu unterhalten, Fernseh zu schauen oder geschweige denn zu schlafen. Von Seiten der Bahn
werden die Baume immer weiter zurlickgeschnitten so das es immer lauter wird. Zudem ist dort eine
Signalanlage wo fast immer gebremst/gehalten wird und die Ziige oftmals mehr als 20min mit
laufendem Motor gestanden wird. Fahren die Glterziige mit normaler Geschwindigkeit vorbei kommt
es einen vor als wenn er direkt durchs Wohnzimmer fahrt. Eine Abhilfe wiirde hier eine
Schallschutzwand bringen.

01.10.2023 Larmpegel ist sehr hoch durch sehr viel PKW Verkehr wie auch Buslinien und LKW, gerade zu den

09:10 Pendlerzeiten, Tempo 30 in der BruchstraRe selbst wird sehr haufig missachtet.

01.10.2023 Das Haus Ringstr. Nr.172c Grenze als hinterlegte an die Sodinger Str. Die Larmbeldstigung ist mit den

11:03 Jahren immer gréRer geworden. Umleitungen durch die Autobahn, Ausbau des Gewerbegebietes
Friedrich der GroRe, (dadurch viel LKWs, die nicht Gber das Kreuz 43 fahren, sonder Richtung Riemke
abkiirzen), schlechte Fahrbahndecke (sehr grob), zusétzlicher neuer Ubergang Richtung Mont-Cenis-
Str.) sodass nach dem Kreisverkehr stark beschleunigt wird. Durch den Hof groRe Lahr und dem
Ausbau des Hofladens starker Verkehr (Bremsen, starten, quietschende Reifen, weil am Hofladen nicht
das Linksabbiegen verboten ist. FuRgénger kdnnen dort nicht sicher die StraRe tGiberqueren und daher
muissen Autos zusatzlich bremsen und Gas geben. Zudem wurden einige Baume gefallt die zum
Larmschutz beigetragen hat. Ein Ersatz wurde nicht gepflanzt. Im Garten ist kaum entspanntes sitzen
moglich. Selbst durch gut isolierte Fenster ist die Strake Sodinger str. Deutlich zu héren.
Larmbeléstigung im Garten libersteigt oft 60 dB in der Spitze auf 75 dB.

02.10.2023 Uberh&hte Lautstirke durch Fahrzeugverkehr, kein ausreichender Schallschutz.

07:13

02.10.2023 Die Kronprinzenstralle wird, trotz der neuen Beschilderung, gerne vom Durchgangsverkehr genutzt.

10:07 Dies fiihrt dann unweigerlich zu hoher Larmbeléstigung durch das Kopfstinpflaster!

02.10.2023 Durch das Beschleunigen der Autos im Tunnel und verstarkend hierdurch ausgel6ste Fehlziindungen

11:17 bei Autos/Motorradern verstarkt sich der reine Gerduschpegel und erhéht sich nochmals durch die
Glterzlige zu spaterer Stunde.

02.10.2023 Hohes Verkehrsaufkommen in den Morgen- und Nachmittagstunden, Busverkehr und viele Fahrzeuge

11:51 mit Uberhohter Geschwindigkeit. Hier sollte (iber Tempo 30 nachgedacht werden.

02.10.2023 In den letzten Monaten ist der Larmpegel durch zu laute und rasende Autos angestiegen. Meist

12:10 Fahrzeuge der Fabrikate Mercedes/AMG, BMW und Audi. Nicht das dies gefahrlich ist sondern auch
duRerst belastend wenn man frith Morgens wieder raus aus den Federn muss um zur Arbeit zu fahren.

02.10.2023 Larmbelastigung durch die Bahn. Trotz Schallgeddmmte Fenster extremer Larm durch Bahn- und

14:05 Glterverkehr, Alarm Sirenen die nicht nur wie vorgesehen flr bestimmte Zeit zustande kommen
sondern es ist seit Jahren Dauer Zustand. Gerade Nachts in der Zeit von 2:00-5:00 Uhr unertraglich,
trotz geschlossene Fenster. Vorschlag wére die Arbeiten in Tageszeiten zu erledigen.

02.10.2023 Besonders in den Abend- und Nachstunden wird der Weg gerne von "vielen" betrunkenen,

14:31 telefonierenden oder Spaziergangern mit Hund (bellend) genutzt. Durch die besondere "Anordnung"
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der Bebauung kann man nahezu jedes Wort das auf dem weg und in der Umgebung gesprochen wird
(mit)horen.

02.10.2023 Durch Tatigkeiten im Hof, Be- und Entladevorgange, An- und Abfahrten, LKW-Verkehr entstehen

14:33 Larmbeléstigungen der Umgebung. Besonders in den Abend- und Nachstunden, an Sonn- und
Feiertagen. Durch die besondere "Anordnung" der Bebauung kann man nahezu jedes Wort das auf in
dem Hof und in der Umgebung gesprochen wird (mit)horen.

02.10.2023 Nach der Baugenehmigung und La&rmschutzgutachten dirfen Anlieferungen nur Gber die Einhausung

14:36 der Rampe erfolgen. Tatsédchlich erfolgt dies aber so i. d. R. nicht. Angeliefert wird haufig vor 6:00 Uhr
und an Sonntagen. Zudem Uber den Parkplatz was ebenfalls nicht erlaubt ist

02.10.2023 Durch die Neugestaltung des Schulhofs, kann man jetzt das Geschrei der Kinder (in den Pausen) in bis

14:41 zu 1 km Entfernung héren.

02.10.2023 Durch An- und Abfahrten der Besucher (Partygéste) entstehen Larmbelastigungen der Umgebung.

14:43 Besonders in den Abend- und Nachstunden, an Sonn- und Feiertagen. Durch die besondere
"Anordnung" der Bebauung ist dies extrem. Die eigentlich zu den Zeiten gesperrte Terrasse wird
haufig genutzt.

02.10.2023 Durch div. Veranstaltungen von denen eigentlich nur 12 im Jahr erlaubt sind und im Freien stehenden

14:45 Gasten, Grillen auf der StraRe, ... entstehen Larm- und Geruchsbelédstigungen der Umgebung.

02.10.2023 Durch den "ungenehmigten" Hol- und Bringverkehr der Chelonia und die zahlreichen

14:48 Firmenfahrzeuge der BIELE entstehen Larm- und Geruchsbelastigungen der Umgebung.

02.10.2023 Durch eine Gruppe von Schilern entstehen Larm- und Geruchsbelastigungen der Umgebung. Sowie

14:50 durch die PKW Stellplatze der Firma.

02.10.2023 Durch ungenehmigte gewerbliche Aktivitidten in den dortigen PKW-Garagen und im Hof.

14:52

02.10.2023 Durch auf der Strale stehende LKWs bei der Anlieferung entstehen Larm- und Geruchsbeléstigungen

14:54 fur die Umgebung.

02.10.2023 Durch die div. Fahrzeuge des Pflegedienstes entstehen Lérm- und Geruchsbelastigungen fiir die

14:57 Umgebung.

02.10.2023 Durch die anfahrenden Kunden entstehen Larm- und Geruchsbelastigungen fir die Umgebung.

14:59

02.10.2023 Jede Nacht bellt ein Hund aus Richtung Werderstr Industriegebiet, Stunden lang. Oftin den Abend

16:10 Stunden laute, rasende Autos im 30 Km/h Bereich

02.10.2023 44653 Herne Dorstener Str./ Wiedehopfstr.

17:02 Gerade die LKW's die von der Halde kommen rasen teilweise so extrem, sogar auch wenn die Ampel
auf rot steht, aber im ganzen Kreuzungsbereich ist es sehr laut!
Tempo 30 gab es auf der Wiedehopfstr. Leider nur kurze Zeit, ware fiir alle Anwohner aber
angenehmer!

02.10.2023 Auf der Heid-, fortfiihrend Unser-Fritz-StraBe gibt es vor allem Abends, an Wochenenden u.

19:07 Feiertagen regelmaRige Larmspitzen durch Raser u. ggf. Autorennen.
Die kreuzende Hauptstrale in diesem Bereich, obwohl Tempo 30, teilt das Raser-Schicksal.

02.10.2023 Die Gastronomen rund um den Eickeler Markt und im Eickelcenter sind jedes Wochenende so laut,

19:10 weil sie ihre Gaste nach 22 Uhr nicht in die Gaststatte holen, das man nicht schlafen kann
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02.10.2023 Extrem gestiegene Gerdusch-Belastung (Hupen, Sirenen, Durchsagen, Kopplung, etc.) insbesonderein
20:14 der Nacht bzw. in den friihen Morgenstunden
02.10.2023 Vor und nach dem Kreisverkehr drehen Autos und Motorrader noch mal so richtig auf und
20:28 beschleunigen stark. Neben der Hauptverkehrszeit, ist der der Lirmpegel dann extrem hoch.
02.10.2023 Die Anzahl der Giterziige ist in den letzten Jahren deutlich gestiegen und da keine Larmschutzwénde
20:59 existieren und die Eisenbahnbriicke sehr alt ist, ist es besonders laut. Zusétzlich existiert ein hohes
Aufkommen an Bus- und Durchgangsverkehr. Der Durchgangsverkehr wiirde deutlich geringer
ausfallen, wenn die Situation am Bahniibergang "PlutostraRe" verbessert werden wiirde. Die Schranke
ist fastimmer unten und die Wartezeit enorm..
02.10.2023 Ecke Wiescherstralle - KronenstraRe ist sehr laut. Viel Verkehr. Buslinie. Beschleunigung und Raserei.
21:35
02.10.2023 Ich wohne an der Holsterhauser Stralle in 44623 Herne, Hohe Kulturzentrum. In den letzten Jahren ist
21:42 die L&rmbeldstigung durch PKW, LKW und Kradfahrer um ein Vielfaches angestiegen.
Eine Tempo 30- Zone wére von Vorteil.
Auch verstehe ich nicht, warum der Verkehr nicht tiber die Ringe (Westring/Hélkeskampring)
umgeleitet wird.
Am Tage ist es mir fast unmaglich, das Fenster zu 6ffnen, denn der Rauchmelder im Zimmer schlagt
aufgrund der hohen Feinstaubbelastung nach kurzer Zeit an.
Bitte den Durchgangsverkehr aus der Innenstadt auf die Ringe ableiten.
Danke
02.10.2023 Vorallemin den Abend-/Nachtstunden wird die Bochumer StraRe ca. ab H6he Beringhausstr. bis zur
22:47 Kreuzung Westring gerne als Rennstrecke genutzt. Durch die Anordnung der Gebaude schallt dies
ungemein, was auch dazu fihrt, dass viele Anwohner zum schlafen die Fenster geschlossen haben,
weil es sonst viel zu laut ist. Selbst Gesprache von FuRgangern schallen abends/nachts und man kann
fast alles mithoren.
Vorschlag: 30er Zone und mehrere Blitzer konnten schon hilfreich sein.
03.10.2023 Der standige Durchgangsverkehr und durch Kunden des ansassigen Kiosk39, machen diese StraRe zur
07:13 Folter. Das standige anhalten und starten der Fahrzeuge begleitet von penetranter Musik, dazu die

zwei Problemhéuser in dieser StraRe lassen auch Sonn und Feiertage keine Ruhe zu.
Obwohl hier Tempo 40 gilt, halten sich viele nicht an die Geschwindigkeit, Motorrader, Kavaliersstarts,
Laute Auseinandersetzung, ein taglicher Begleiter in dieser Strale.

Hier ware zumindest ein Tempolimit von 30 Km/h féllig, da die Breite der StraRe zum Rasen einladt, ein
Radweg und daher Parkverbot gewéhrleisten dieses.




Datum

Stellungnahme

03.10.2023
07:28

Hallo, wir wohnen seit 20 Jahren hier, der nachtliche LKW-Verkehr hat sich seit ca. 4 Jahren sehr
nachteilig verédndert. Jede Nacht fahren vom Gewerbegebiet Friedrich -der-Grosse tGber den
Kreisverkehr schwere LKWs hier her, vor allen Dingen die mit leeren Aufliegern. Durch die
Bodenwellen auf der Castroper StraRe, die durch die Linienbusse entstanden sind und durch die
Verengung der Castroper durch den FuRgéngeriiberweg in unserer Hohe, klappern diese Auflieger
enorm. Wir sind seit 20 Jahren Ldrm gewohnt, aber das hat enorm zugenommen.

Warum dirfen sie nachts fahren? Warum Gberhaupt hier her?

Umgehen der 30er Zone von-Waldhausen-Strasse?

Keine Ahnung...

Es ware wirklich toll, wenn das abgestellt werden wiirde.

Desweiteren: vor einigen wenigen Jahren wurde in der FuRgéngerampel in unserer Hohe ein
akustisches Signal eingebaut...wir wohnen in der Ndhe des Altenheimes ...aber reicht es nicht, wenn
die Ampel piept, wenn es griin ist? Muss sie piepen bei rot und einen anderen Intervall bei griin? Wenn
es fur die Sicherheit der élteren Herrschaften ist, warum ist dann das Piep -System nicht an der
Kreuzung Castroper/KirchstraRe, an der das Altenheim liegt und viele Herrschaften mir dem Bus
fahren? Wir haben genug L&rm hier und dieser Piepton ist trotz Verkehr auch tagsiber sehr gut
horbar....

Desweiteren: am Kreisverkehr Castroper/Sodingen StraRe scheint ndchtliches Diven ziemlich viele
Fans zu haben...

Desweiteren: das schnell Kinder zur Grundschule Vellwigstrasse zu bringen, hat hier gegen 8 00 Uhr
morgens manchmal riskante Auswiichse. Sowohl wird 30 ignoriert und das parken/halten ist
chaotisch...man hat morgens echt Schiss im Bereich Hohensteiner/Katzenbuckel mit dem Hund zu
gehen, weil sowohl Hund als auch Mensch beim rangieren Gbersehen werden.

Desweiteren: um zur Anlieferung des Altenheimes zu gelangen, quetschen sich die 7,5 Tonner durch
die enge und vollgeparkte Hohensteiner Stralke und Katzenbuckel, anstatt den offiziellen Weg
Castroper/KirchstraRe zu nehmen... Hier wire ein Lkw Verbot (iber 7,5 t echt eine Uberlegung wert.
Vielen Dank fiir's Lesen und Hilfestellung ware sensationell

03.10.2023
10:42

Ich wohne auf der Vellwig StraRe in Herne Bornig. Die Parallelstrasse ist die Sodinger Str. Durch zu
schnelle LKWs und Raserei kommt es zu einer Larmbeléstigung.Mein Vorschlag wére es eine 30er
Zone einzurichten,die fr alle gilt. Nicht zuletzt, weil sich auf der Vellwigstrale auch eine Grundschule,
eine Kirchengemeinde sowie ein Kinderspielplatz befinden.

03.10.2023
11:43

Ich wohne seit (iber 20 Jahren in der Vellwigstrale und befiirworte eine 30er Zone.Es gibt dort viele
Einfahrten,die schwer einzusehen sind und auRerdem befindet sich eine Schule in der Nahe.Wer trotz
alldem noch immer dagegen ist,gefdhrdet mMn sowohl andere Verkehrsteilnehmer als auch Kinder auf
dem Schulweg.

03.10.2023
11:57

Uber die Jahre wurde die Lairmbelustigung durch immer protzigere Autos mit verdnderten Motoren
und Auspuffanlagen sowie LKWs, die auch an Sonntagen Richtung UPS fahren, auf der Vellwigstr.
immer schlimmer.

Kinder kdnnen hier am nahe gelegenen Spielplatz nicht mehr sorgenfrei spielen, Tiere sind bei den
Rasern und LKW-Fahrer auch einem erhohten Unfallrisiko ausgesetzt.

Daher wére es wiinschenswert eine 30er Zone auf der gesamten Vellwigstr. zu installieren, mobile
Blitzer wéren ebenfalls eine Idee, um die Raser in den Abendstunden zu erziehen.

Beste GriiRe
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03.10.2023
12:12

Macht mal 30 hier amk. Die bres kénnen nachts nicht schlafen tagsiber komplett asozial HIER IST
GRUNDSCHULE AMK!!!

ich gestern mit AMG hier richtig mit 70 langgeballert, sone Dilara von Ordnungsamt springt auf StraRe ,
will mich anhalten, ihr Kollege kommt dazu und der kuseng springt einfach von Strale. WAS DAS AMK!

03.10.2023
14:31

Permanente Larmbeléstigung durch benzinbetriebene Rasenkantenschneider. Alle zwei Tage wird in
der Umgebung des Steinplatzes jeder noch so kleine Grashalm mit den o. g. Gerdten maltratiert.
Genauso wie die Ohren der Anwohner. Gegen Steingérten wettern, aber jeden Fitzel Natur mittels
Larmbeléstigung vernichten, passt nicht wirklich zum Image der Stadt. Als Anwohner kann man
tagsuiber das Fenster nicht gedffnet haben, geschweige denn Arbeiten, falls das im Home Office
stattfindet oder sich unterhalten. Es ist wirklich unertréglich. Dazu kommen die benzinbetriebenen
Laubbléser die zwei Mal in der Woche in der Umgebung benutzt werden. Unmdglich und peinlich far
die Stadt. Nebenbei sind die Trinker die sich dort aufhalten, teilweise ebenfalls eine Larmbelastigung,
aber die traut man sich nicht anzusprechen.

03.10.2023
15:21

Spétestens nach Einfiihrung des Kreisverkehrs an der HauptverkehrsstraRe Westring hat sich der
Verkehrin jedem Jahr weiter auf die BahnhofstraRe verlagert. Zu den StoRzeiten ist hier ein hoheres
Verkehrsaufkommen zu beobachten als am Westring.

Autorennen sind hier mittlerweile Alltag.

Nun wurde zusétzlich noch die ehemalige Linksabbiegerspur in die Auguststrale zu einer Geradeaus-
Spur gemacht und eréffnet den Rasern und Tunern nur ganz neue Mdglichkeiten. Jeden Tag sind hier
nun laute, getunte Kraftfahrzeuge unterwegs, die zu einer erhebliche Larmbeléstigung fihren.

Die allgemeiner Verlagerung des Verkehrs hin zur BahnhofstraRe tut ihr weiteres zu einer
permanenten Larmbeléstigung dazu.

Allgemein ware es hier auf Hohe des Schloss Striinkede-Parks mit seinen zahlreichen Veranstaltungen
eine Tempo 30-Zone ab der Kreuzung Bismarkstr./Roonstr. einzufiihren oder einen Kreisverkehr an
der Kreuzung Nordstr./Bahnhofstr. zu bauen.

03.10.2023
16:53

Leider handelt es sich in diesem Bereich um die B226 (Dorstener Strake) auf der Tempo 70 gilt. Das
Ortseingangsschild kdnnte an den Anfang der Siedlungshduser des Grimberger Feld versetzt werden.
So kénnte man Tempo 50 schon frither einfiihren und wir waren vielleicht von Lérm weniger belastet.
Gerade in den Sommermonaten ware der Aufenthalt im Garten ertraglicher.Raserei durch Motorrader
fallen hier sehr stark auf. Vor allem in den Abendstunden, wird gerne mal lautstark gezeigt, was man da
motorisiertes unterm Hintern hat.
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03.10.2023
18:33

Werktags ab ca. 5 Uhr morgens beginnt der LKW-Verkehr gefolgt vom Pendler-Verkehr. Im Sommer
kann man nachts nicht durchschlafen, weil Motorradfahrer die Strake als kurze Rennstrecke benutzen.
Da wird jeder Gang bis zum Anschlag ausgefahren, bevor man hochschaltet.

Nachts wird das im oberen Teil der Gerther Strake geltende 30 km/h Tempolimit komplett ignoriert,
tagsiiber meist auch das Uberholverbot. Sobald beides im unteren Teil aufgehoben wird, wird vor
allem nachts und frihmorgens nochmal richtig Gas gegeben. Die SodingerstralRe im Bereich des
Gysenbergparks wird nachts von Ampel zu Ampel gerne auch fir Autorennen genutzt. Bevorzugt
naturlich von hoch motorisierten Fahrzeugen. Die Parkpléitze des Gysenbergs werden meist spét
nachts von Autoposern genutzt um zu zeigen, das man mit viel PS auch viel Larm machen kann.

Méglicher Lésungsvorschlag:

Permanente Bremsschwellen. Keine Berliner Kissen, da davor stark abgebremst wird und danach
wieder Gas gegeben wird. Mehrere kleine im Abstand gesetzte Bremsschwelle um die
Geschwindigkeit permanent zu senken.

Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays mit LED Text. Diese zeigen die reale Geschwindigkeit in Echtzeit
an und zeichnen die Daten auf um den Behérden Verkehrsaufkommen und Menge der
GeschwindigkeitsverstoRe sichtbar zu machen. Vielleicht werden dann bei der StraRenentwicklung

dementsprechende MaRnahmen eingeleitet.

Ein Beispiel an Frankreich nehmen und auch auf Larmblitzer setzen, wenn auch nur als Teststadt, um
mal Daten schwarz auf weil zu haben und nicht nur “subjektives Larmempfinden” von Anwohnern.

Ndchtliches Durchfahrtsverbot von Motorradern durch bestimmte StraRen oder Wohnvierteln.

Mehr Geld in die Polizei und Ordnungsamter investieren um mehr Kontrollen zu erméglichen und das
auch nachts und nicht immer nur auf Knollchenpatrouille schicken.

03.10.2023
19:18

Im Bereich Berliner Str., zwischen Kreuzung Wakefield- und HauptstraRe ( hier 2-spurig pro Richtung)
befahren sehr haufig und gerne Fahrzeuge (PKW / Motorrader ) diesen Bereich, um gerade hier stark
zu beschleunigen und ihre PS und Auspuffanlagen zum "Klingen" zu bringen, auch gerne mit laut
knallenden Fehlziindungen. Dies stellt eine sehr hohe Larm und Stressbelastung fiir Anwohner,
FuRgdanger, Radfahrer und Tiere dar. Nicht selten fahren Fahrzeuge mit Gberhéhter Geschwindigkeit
Uber die rote Ampel an der Einmiindung Stockstrale. Auch kam es hier schon mehrfach zu Unféllen an
der Ein- und Ausfahrt zum Parkhaus Kaufland.

Vorschlag: RegelmaRige Geschwindigkeits- und Larm Kontrollen in diesem Bereich und / oder
Installation eines Blitzgerétes.

03.10.2023
19:33

Fehlender Larmschutz in Richtung Hilgenbrink / Schmiedes Hof. Die vorhandene Bepflanzung wurde
teilweise entfernt. Somit besteht teilweise nicht der geringste Larmschutz zu dem Sportplatz.
Zusétzlich kommt fast taglich (ca. 2 h) ein benzinbetriebener Laubbldser zum Einsatz. Vor geraumer
Zeit wurde schon einmal der Lirmpegel gemessen. Sinnigerweise jedoch an der Wiesenstrasse und
nicht am Hilgenbrink, wo der Schall die Anwohner hauptséachlich belastigt.

03.10.2023
21:22

Wie die Larmkartierung zeigt, ist die Dorstener StraRe zu laut. Laut Bundesimmissionsschutzgesetz ist
die Belastung fir die Anwohner zu hoch (siehe Anhang). Auch wenn die Strale nicht zum Stadtgebiet
Herne gehort, strahlt der Larm auf das Herner Stadtgebiet aus. Die Stadt ist demnach aufgefordert, mit
dem Land geeignete SchutzmaBnahmen fiir die Anwohner zu treffen. Vorschlag: tagsiiber 50 km/h ab
50 mvor der ersten Wohnbebauung aus Richtung Gelsenkirchen, nachts 30 km/h.
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03.10.2023
21:47

Die L&rmkartierung zeigt fir Duvenbeck (Bereich Industrie) nichts an. Ein Beweis, dass die Stadt Herne
weder Uber Messungen noch Uber eigene Erfahrungen verfligt. Die LKW von Duvenbeck werden
lautstark abgeristet, indem Latten oder Rohre im zum Kanal gerichteten Bereich aus ein bis zwei Meter
Hohe einfach fallen gelassen werden. Konnte man wunderbar in einer WDR-Doku bewundern. Dies
geschieht nicht nur tagstiber, sondern auch jede Nacht. Der Schall wird Gber den Kanal ins Grimberger
Feld, sogar bis in den Dannekamp (iiber den Kulturpark) geworfen. Mehrmals in der Nacht. Schlafen bei
geoffneten Fenstern ist nicht moglich, bei geschlossen Fenstern nur bedingt. Hier wird beléstigt, da
das Grimberger Feld ein Wohngebiet ist. Es fehlen geeigneter Larmschutz (wie hohe Wénde) oder
einfach empathische und geschulte Mitarbeiter, die einen Planen-LKW leise abriisten kénnen. Wann
schreitet die Stadt Herne ein?

03.10.2023
21:49

Die Mont-Cenis-Str. in Herne Sodingen, im Bereich von der Gesamtschule Sodingen bis zur
Johanniskirche (und wahrscheinlich auch dariiber hinaus) mutiert abends/nachts regelmaRig zur
Rennstrecke, welche rege von ,sportlichen" Fahrern mit PS-starken und lauten PKW, Motorrédern etc.
genutzt wird. Dass dort Tempo 30 ist, interessiert niemanden! Auch tagsiiber wird oft ordentlich Gas
gegeben.

Die Larmbeléstigung ist dadurch generell sehr hoch. Mit gedffnetem Fenster zu schlafen ist z.B.
zumeist eine reine Zumutung. Die Gerduschkulisse wird zudem noch durch laute Passanten in den
Abendstunden / nachts (Betrunkene, GroRfamilien mit Kindern etc.) abgerundet.

Vorschlage zur Problemlésung der Larmbeléstigung durch KFZ:

« Die Fahrbahn wieder mit Bremsschwellen versehen. Mit der vor Jahren durchgefiihrten MaRnahme,
die Bremsschwellen zu entfernen, hat man vielleicht dem VRR einen Gefallen getan, weil die
StoRdampfer dessen Linienbusse geschont werden, den Anwohnern hat man mit Blick auf die
Larmbelastigung allerdings leider einen Bérendienst erwiesen.

*(Mehr) Geschwindigkeitskontrollen durchfiihren und zusétzlich noch stationare Blitzer installieren.

- Moderne Geschwindigkeitsanzeigen (Smiley-Displays) aufstellen.

- FuRgéngerliberwege (Zebrastreifen) an jeder Verkehrsinsel schaffen (z.B. Hohe Mont-Cenis-Str. 232).
Dies kame in puncto Verkehrssicherheit auch den vielen FuRgéngern zu Gute, insbesondere den
dlteren Menschen und Kindern, die in Herne-Sodingen unterwegs sind.

03.10.2023
22:20

An der Bladenhorster Str. gibt es oft und viel Lastwagenverkehr, gerade in der Friih.

04.10.2023
09:19

Leider ist trotz der erstellten Larmschutzwand immer noch viel zu héren von Nordfrost. Schlafen bei
geoffnetem Fenster ist hdufig nicht moglich. Tag und Nacht ist Nordfrost zu héren (brummen der
Lkw's?) Bei uns auf der JosefstraRe ist seit der Erstellung der Nordfrost-Larmschutzwand auch
zusatzlich deutlich lauter die A42 zu héren (rauschen), da wir nun von 2 Larmschutzwanden und dem
Mehrfamilienhaus an der Ecke zur PaulstraRe in einer umrahmt sind, wo der Larm der A42 'abprallt'.
Leider weil ich nicht, wie ich besser beschreiben kann.

04.10.2023
12:35

Anwohner/innen des Gebietes ViktoriastraRe, Luisenstrale, Werderstrale, Augustastrale und
Schiichtermannstrale werden durch standigen Giterverkehr auf den Bahngleisen gestort (innerhalb
der Woche sogar bis 0 Uhr, so dass selbst bei geschlossenem Fenster die Gerduschkulisse
wahrzunehmen ist).

Zur Horsthauser StraRe wurden im Zuge der Neubauten Larmschutzwénde gebaut - die andere Seite in
Richtung Schiichtermann-, Viktoriastr. etc. wurde nicht beachtet. Hier sollten auch Larmschutzwénde
errichtet werden.
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04.10.2023
13:14

Die aus Bochum kommenden Autofahrer sind durch die vielen Ampeln und 30-Zone der Herner StraRe
auf Bochumer Gebiet derart genervt, dass sie nach dem Kreisverkehr bei Hornbach/SiidstraRe so stark
beschleunigen, dass hier die 50 Stundenkilometer mehrfach tberschritten werden, Besonders
Motorradfahrer beschleunigen bis zur Ampel Berninghausstrale in der Hoffnung, sie noch bei griin zu
"erwischen" und drehen ihr Motorrad dementsprechend auf. Eine 30 Zone - wie auch in Bochum auf
der Herner StraRe - wiirde hier Abhilfe schaffen. Auch verstérkte Verkehrskontrollen und "Blitzer" die
nicht offensichtlich am StraRenrand stehen, wiirden evtl. fir etwas mehr Ruhe sorgen.

04.10.2023
14:32

bestehend aus Autobahn A42, Eisenbahn Guterverkehr, Rathausstrasse-Verkehrslarm (teilweise
Raserei),

04.10.2023
19:23

Der gesamte Keuzungsbereich Stckstr./Deutsche Str./Lortzingstr. ist véllig aus der Zeit gefallen.
GroRflachig asphaltiert und versiegelt ladt er den motorisierten Kraftverkehr zu flottem Fahrverhalten
ein. Abbiegespuren sind Uberdimensioniert. Sie kdnnten verkleinert und die nicht benétigten Flachen
zusammen mit den vielen schraffierten Flachen eigentlich entsiegelt und begriint werden (wieim
Bereich der FuBRgangeribergdnge Hohe Stadtgarten Wanne-Eickel). Die Asphaltierung ist von anno
dazumal und alles andere als schallabsorbierend. Die Busse des HCR sind eine gute
Nahverkehrsverbindung, geben aber nach dem Abbiegen in die Stockstr. bzw. Lortzingstr. bzw. nach
der Haltestelle "Laurentiusfriedhof" Gas und sind damit stete Larmquelle. Die auf den StraRen
wandernden Wildgénse aus dem Stadtgarten sind an sich nicht laut. Aber seit Monaten meinen einige
Autofahrende, die Ganse durch Hupen zu schnellerem Gehen antreiben zu kénnen. Und das schon in
den friithen Morgenstunden, bevor der Wecker klingelt.

04.10.2023
21:41

Aufgrund der Endhaltestelle des Busses fahren die Busse eine unnétige Runde durch die Resser
Strasse und stehen dann wahrend der Pause inmitten der Strasse, welches zu Brems und

Uberholmaneuvern der anderen Verkehrsteilnehmer fihrt.

04.10.2023
22111

Der Schienenverkehr stellt eine erhebliche Larmquelle dar. Insbesondere nachts hért man das Hupen
und die Fahrgerédusche.

Eine weitere erhebliche Latmkulisse bildet Rauschen der A40. Bei den genannten Stellen mangelt es an
Larmschutzwanden, die an der gesamten Strecke auf ausreichender Hohe installiert sind.

05.10.2023
07:34

Der Larm durch die Firmen Nordfrost und Duvenbeck ist unertréglich. Ein sonores Brummen von
Nordfrost ist weiterhin zu horen obwohl eine Lérmschutzwand gebaut wurde. Ein Grund kénnte sein,
dass diese einfach zu kurz gebaut wurde. Oder man baut die Kiihlagregate um. Ebenso kénnte man die
LKW nicht dauerhaft laufen lassen , besonders vermehrt an Wochenenden und Feiertage. Das wirde
auch helfen die Abgase zu reduzieren. Der Larm von Duvenbeck und Nordfrost wird noch verstérkt
durch das Missachten des LKW Durchfahrtsverbot fiir Giber 7,5 t. Hier konnte der Ordnungsdienst statt
Knollchen an die Anwohner zu verteilen mal die Durchsetzung fokussieren. Eine Reduzierung auf 3,5t

und ein generelles Tempo 30 wiirden viel helfen.

05.10.2023
10:26

Stellen Sie sich vor, Sie versuchen sich auszuruhen und 4 bis 6 Chopper kommen an |hr Bett
rangefahren. Dort warten sie mitihren schon lauten Motoren auf griin. Sobald es dann griin ist, werden
die Motoren zum Aufheulen gebracht, was ein hollischer und unertraglicher Larm ist. Was fur die
Chopperfahrer Freiheit bedeutet, ist fir die betroffenen reine Folter. Nur ein Beispiel aus sonnigen
Tagen.

Mir ist schon klar, dass man nicht jede Seitenstralle der WakefieldstraRe mit ihr verbinden kann, um die
Rohlinghauser Stralke und somit das Nadelohr (oder das Einfallstor) des Stadtteils zu entlasten. Daher
schlageich vor, an dieser Kreuzung ein Kreisverkehr einzurichten! Wie Sie selbst wissen, werden die
Wartezeiten extrem verkirzt, weil die Ampel wegfallen und der Verkehr wird besser abflieRen. Die
Autofahrer und insbesondere die leidenden Anwohner werden es Ihnen danken. Danke fiir Ihre Zeit.
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05.10.2023
10:48

Es gibt hdufig Geschwindigkeitsiiberschreitungen mit aufheulenden Motoren und gern in den Abend-
bzw. Nachtstunden.

Zudem werden im nahegelegenen Kreisverkehr Eickeler Str. haufig Nachts, am Wochenende Runden
mit quietschenden Reifen gedreht.

Es wurden zwar mal Tests durchgefiihrt, die keine haufigen Geschwindigkeitstiberschreitungen
festgestellt haben, die erfolgten aber tagstiber und nicht Nachts bzw. in den spaten Abendstunden am
Wochenende.

05.10.2023
11:23

Gerade in den wdrmeren Monaten istam sogenannten Herner Meer, der Kanalbereich hinter dem
Dachsergeldnde (Sackgase mit Wendehammer) vollig Gberfillt. Die StraBe ist voll von LKW, die am
Wochenende nicht fahren darfen.

Auslandische Mitbirger feiern und grillen, die LKW-Fahrer groRtenteils auch aus anderen Landern,
ndchtigen dortim LKW und grillen ebenfalls. Es ist laut, der Mill wird nicht beseitigt und als Frau
meidet man diesen Bereich wenn es dunkel wird!

06.10.2023
08:39

Der Larmschutz durch das Autobahnkreuz 42/43 ist bereits vor dem Aus-/Umbau ungentigend
gewesen. Zusatzlich wird das Tempolimit sehr hdufig nicht eingehalten, zum Teil durch Raser deutlich
Uberschritten. Offene Fenster sind vor allem nachts nicht moglich.

06.10.2023
09:31

Vorschlag zur Verminderung von Larm ware ein Kreisverkehr aus folgenden Griinden:

1. Es wiirde nicht zu Spitzenzeiten ein Riickstau auf dem Stiick Karlstrasse bis zur Emscherstrasse
entstehen.

Hierdurch werden Gerdusch- und Emmissionbelastung vermindert.

2. Da es auf diesem Stlick der Hammerschmidtstrasse sehr oft zu Geschwindigkeitstibertretung
kommt, ist ein Uberqueren des naheliegenden Zebrastreifen recht gefahrlich (vor allem fiir Kinder und
Senioren).

Dies belegt sich auch dadurch dass die Polizei sich diese Kreuzung fur Verkehrsschulung von Kindern
rausgesucht hat.

Es wirde die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer durch einen Kreisverkehr dort deutlich
erhohen.

3. des Weiteren wiirde dieser Kreisverkehr die Raserszene die vorwiegend in den in den Abendstunden
bzw. Nachts dort unterwegs ist, stark ausbremsen.

Wir hoffen, dass unser Anliegen Gehor findet. Fir Ruckfragen oder einen Vorort-Termin stehen wir
gerne zur Verfligung.

07.10.2023
10:37

Die Autobahn A43 war schon immer sehr laut zu héren, Durch das Abholzen alter Baumbestande in der
Nahe des Endes der "Herner" ZillertalstraRe hat sich der Larm noch deutlich verstarkt.

07.10.2023
14:42

Es ist eine sehr starke Larmbeldstigung vorhanden. Abholzungen in der Néhe, im aufgefiihrten Bereich,
haben das Ganze noch verschlimmert. Bessere Schallschutzwande im Bereich der A43 und
transparente (Plexiglas, Glas etc. ) Schallschutzwéande auf der Briicke kénnten Abhilfe schaffen.
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07.10.2023
15:25

Die Bahnunterfiihrung BaumstralRe wird als Sprintrennstrecke zwischen Funkenberg- und Schulstr.
genutzt. Hier macht es den hochmotorisierten Auto- und Motorradfahrern besonders nachts Freude
die Gerdusche Ihrer Fahrzeuge zu horen, extra Gas mit lauttdnenden Fehlziindungen. Doppelte
Geschwindigkeiten von den zulédssigen 50 km/h werden hier sicherlich manchmal erreicht.

Hinzu kommt das "knallen/klappern" von Nutzfahrzeugen mit Anhangern durch die zu niedrigen
Gullideckel und notdurftig geschlossenen Schlagléchern in der Fahrbahn.

In den Morgen- und Nachmittagsspitzenstunden kommt es durch die kurze Linksabbiegerspur von der
BaumstraRe in die FunkenbergstraRe zum Riickstau bis in die Unterfiihrung hinein, das ewige STOP-
und GO der Fahrzeuge ist nicht nur laut, sondern verursacht auch Feinstaub- und Stickoxide.

Die Knotenpunktbelastung wird durch den Neubau der Hochschule-HSPV, dem Seniorenpark und der
Bebauung des Knipping-Dorn-Geldndes nicht weniger. Hinzu kommt noch Beeintrédchtigung durch die
Bahnstrecke.

Ich hoffe, dass auch die Gesundheits- und Larmvorsorge der Anlieger, in Bezug auf den
Emissionspegel, berticksichtigt wird und ein sehr gutes und flieRendes Verkehrskonzept
flir den Bebauungsplan Nr. 238 herauskommt.

Vielen Dank.

08.10.2023
09:54

Die Autobahnen A42 und A43 sind sehr laut. Nachts bei geéffnet Fenster zu schlafen ist kaum maoglich.

Das ist mit den Jahren immer schlimmer geworden.

08.10.2023
10:47

Der Verkehrsldrm an der CorneliusstraRe ist mittlerweile unertraglich. U. a. bedingt durch den LKW -
Verkehr, der trotz Durchfahrtsverbot standig zu nimmt und durch aufheulende Motoren von vielen
durchgeknallten PKW- bzw. Motorradfahrern.

Als GegenmaRnahmen helfen hier nur konsequente und dauerhafte Polizei-Kontrollen, die nicht nur an
wenigen Tagen im Jahr minutenweise durchgefiihrt werden, sondern kontinuierlich tGiber einen
langeren Zeitraum. Weiterhin muss der Autobahnverkehr auf der A42 zukiinftig, nach Abschluss der
UmbaumaRnahmen, dauerhaft zumindest in den Nachten von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr aus
Larmschutzgriinden auf max. 80 km/h reguliert werden.

08.10.2023
12:03

Erhohte Nutzung verursacht mittlerweile durchgehend Larm von 9:00-21:00 Uhr (an Wochenenden)
und wochentags am Nachmittag bis in den Abend. Selbst beim Training sind die Kommandos der
Trainer schon deutlich zu vernehmen (abhangig von der Windrichtung+/-). Der Verlust gréRerer
Baume hat die Wirkung auch verstarkt. Eine immergriine Anpflanzung an der Siidostseite (auch
Ranken am Ballfangzaun) kdnnten die Belastigung reduzieren

08.10.2023
13:54

Vorweg mochte ich betonen ,das es hier nicht um den Sport geht sondern nur um die tagliche
Beschallung.

7 Tage die Woche nur Geschreie von 16.00h bis 21.00h. In den Ferien geht es hier ab 8.30h los. Auch bei
geschlossenen Fenstern ist nicht an Ruhe zu denken .Wéhrend der Spiele wird irgedtwo vor gehauen,
das hort sich wie trommeln an.

Jader Sportplatz war da als wir am Hilgenbrink einzogen ,aber da war es noch ein Ascheplatz und gut
ertraglich. Gemessen wurde die Lautstarke auch aber nicht hier an unserem Haus sondern an der
WiesenstralRe .Da der Platz wesentlich hoher steht geht der Schall nur zu uns herunter ,was ja
eigentlich logisch ist. Die Bdume die nicht wirklich den Schall abhielten -schon gar nicht ab dem Herbst
wurden zum groRten Teil entfernt. . Das Geschreie geht pausenlos.

Larm macht krank das ist bewiesen. Die Terrasse nutzen wir nur noch selten weil es unertréglich ist.
Es heillt: Leben und leben lassen. Es ist mir unerklarlich warum hier kein Schallschutz errichtet wird.
Fir vieles ist Geld da aber fiir ein bisschen Lebensqualitat fehlt der Stadt das Geld.




Datum

Stellungnahme

08.10.2023
15:44

Erhéhter Larm ( Tag und Nacht ) durch Betrieb des Kohle-Kraftwerks und erhéhten LKW - Verkehrs.
Die dadurch bedingten zusatzlichen Abgase verhindern das 6ffnen von Fenstern auch nachts.

08.10.2023
16:19

Die Zustande rund um den Karlsplatz haben sich fiir die Bewohner in den vergangenen fiinf Jahren
stetig und schrittweise verschlechtert. Der Zuzug von "Neubirgern" rund um den Karlsplatz fithrt zu
einer stdndigen Larmbeléstigung durch ununterbrochen schreiende Kinder auf dem Spielplatz,
Geschreie auf dem FuRballplatz/Ballgerdusche. Gerduschpegel > 80dB iiber mehrere Stunden sind
keine Seltenheit - die "Erziehungsberechtigten" sitzen drumherum und zeigen keinerlei Interesse, dem
Gebahren Einhalt zu gebieten. Warum auch? Ist doch schén und bequem hier. Oft ist die Beldstigung
Abends bis nach 23 Uhr (im Sommer) zu verzeichnen. Beschwerden beim Ordnungsamt fiihren zu
einem Verweis an die Polizei, die Polizei verweist auf das Ordnungsamt. Am "Karlsplatz" will sich
niemand die "Finger schmutzig zu machen" - warum wohl?

Schade, dass das Vorhaben des "sehr verehrten" Oberbiirgermeisters Dr. Frank Dudda, solvente
Biirger nach Herne zu holen auf diese Art und Weise konterkariert wird.

08.10.2023
22:31

Sehr geehrte Damen und Herren,

die L&rmbeldstigung durch LKW Verkehr von und zum Industriegebiet Friedrich der GroRe von der
Autobahn Abfahrt der A42 Herne-Bornig ist fir alle Anwohner eine Zumutung!

Die hier geltende Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 KMh wird sobald die Blitzanlage an der
Einmindung zum Litge Bruch passiert ist, ignoriert und dann beschleunigt, sowohl LKW's als auch
PKW's. Sollte mal ein Fahrzeug dabei sein, was sich an die 30 KMh hélt, kommt es zu spektakularen
Uberholmanévern.

09.10.2023
16:52

Durch das hohe Verkehrsaufkommena auf der A 42 kommt es im Bereich der Von-Waldthausen-Strake
zu einer erhdhten Larmbeldstigung. Im entsprechenden Streckenabschnitt der A 42 ist die
Fahrbahnoberflache auf der stidlichen Richtungsfahrbahn geriffelt ausgebildet, wodurch hohe
Schallemissionen entstehen. Dariiber hinaus weist die vorhandene Schallschutzwand im Bereich des
Briickenbauwerks A 42 / Von-Waldthausen-Strale eine reduzierte Hohe auf, wodurch sich die
Schallemissionen dort nahezu ungehindert ausbreiten kénnen. Hier wére eine Sanierung der
Fahrbahnoberlfdche sowie eine Erhdhung der Schallschutzwand wiinschenswert, um die
Schallemissionen zu reduzieren.

Dariber hinaus fihrt auch Lkw-Durchgangsverkehr auf der Von-Waldthausen-Strale zu einer
erhohten Larmbeldstigung. Hier ware die Anordnung eines Lkw-Durchfahrtsverbots sinnvoll, um den
Lkw-Verkehr, der durch das Industriegebiet Friedrich der GroRe entsteht, aus der Von-Waldthausen-
StraRe herauszuhalten.

09.10.2023
20:30

An schénen Tagen und den ganzen Sommer diirfen Anwohner der LohofstraBe den Larm des
Spielplatzes erleben. Im Sommer ist es abends nicht méglich bei gedffnetem Fenster die Tagesschau
um 20:15 Uhr zu schauen. Die Stadt vergréRert den Spielplatz inklusive Sitzmdbeln und kiimmert sich
anschlieRend nicht um die Einhaltung von Vorschriften. Ein Spielplatz darf in der Regel nur von 8:00
Uhr bis 20:00 Uhr benutzt werden. Aber wer hélt das nach? Anwesenheit des Ordnungsamtes
Fehlanzeige. Im Sommer geht die Belastigung teilweise (iber 22:00 Uhr hinaus und beginnt teilweise
schon vor 8.00 Uhr morgens.Es ware schon, wenn die Stadt Herne ein Schild Gber die
Benutzungszeiten anbringen wiirde und die Einhaltung der Benutzung und die Larmbeléstigung
ahnden wiirde.




Datum Stellungnahme
09.10.2023 Sende meine Meldung ein drittes Mal, da ich meinen ersten zwei Post nicht finden kann.
22:14 Die Larmbelastung in der Umgebung der Kreuzung hat verschiedene Ursachen, die sich teilweise

Uberlagern und zusétzlich verstarken. Zum einen verursacht durch das allgemeine hohe
Verkehrsaufkommen, zum anderen durch das individuelle Fahrverhalten der Verkehrsteilnehmer.
Durch den Neubau einer Rechtsabbiegespur fiir den Verkehr, der aus Richtung Bochum kommend an
der Kreuzung nach Herne oder auf die A31 abbiegen will, riickt der stehende, wartende V erkehr weiter
Richtung Wohnbebauung. Das fiihrt dazu, das anstatt wie bisher in drei, nun in vier Reihen
nebeneinander stehende, mit laufendem Motor, auf Griin wartende Autofahrer Ldrm verursachen. L&rm
reduzierende Mallnahmen wurden im Zuge der Umgestaltung nicht getroffen. Larmverstarkende
individuelle Griinde sind zum Einen das starke Beschleunigen und Abbremsen von manchen
Autofahrern an der Kreuzung. Sei es um noch schnell tiber Griin zu kommen, was oft aber nicht gelingt
und dann hoérbar Abgebremst werden muss (Lkws verursachen dadurch eine hohe Lé&rmbelastung),
oder aber man hat nach Gberfahren der Kreuzung (Richtung Bo) "endlich" die Moglichkeit fiir ca. 1km
bis zur ndchsten Ampelkreuzung mal richtig Gas zu geben. Einigen Motorradfahrerinnen und
Besitzern von getunten Autos scheint das sehr wichtig zu sein. Fiir uns Anwohnern ist das aber eine
sehr starke Belastung. Eine weiter individuelle Larmquelle ist das teils extrem laute Musik horen.
Wartende Autofahrer beschallen so oft den kompletten Kreuzungsbereich, was bei hohem
Verkehrsaufkommen schon mal mehr als eine Ampelphase dauern kann. Bei schénem Wetter und
Aufenthalt im Freien zehrt dies ganz schén an den Nerven. Zum Abend hin und in der Nacht werden
dann die beiden gut ausgebauten StraRen gerne als Rennstrecke genutzt, mit den bekannten
Nachteilen fiir die Anwohner.

Folgende Losungsmoglichkeiten mochte ich vorschlagen. Gegen den Larm, der allein schon durch die
Masse an Kraftfahrzeugen entsteht schlage ich vor, die bestehende Larmschutzwand an der Dorstener
Str. (von Bo kommend) Richtung Kreuzung weiter zu fihren und diese, der neuen Rechtsabbiegerspur
folgend, am Wendehammer der "alten" Dorstener Str. enden zu lassen. Vielleicht macht es aus
Kostengriinden Sinn eine "gebrauchte" Larmschutzwand zu nehmen. Ich glaube den Anwohnern wére
Nutzen wichtiger als Design. Einen begriinten Larmschutzwall kdnnte ich mir auch vorstellen. Die
Verldngerung der Wand um die Kreuzung herum hétte auRerdem den Vorteil, das fur die Grinflache an
der "alten" Dorstener Str. auf einmal ganz neue Gestaltungs- und Nutzungsmaoglichkeiten fir die
Anwohner entstehen kénnten.

Was den Lkw-Verkehr angeht, so glaube ich, das dieser die beiden Stralken gerne als Abkiirzung
zwischen den Autobahnen A40, A43 und A42 befdhrt. Daher meine Frage, ob es flr die beiden StraRen
eine Mautpflichtigen fur Lkws gibt und wenn nicht, ob sie eingefiihrt werden kann. Und ob ein
Nachtfahrverbot fir Lkws maéglich ist. Bei gedffnetem Fenster ist Nachts némlich kein Schlaf moéglich.
Gegen den individuellen Larm kénnte ich mir folgende MaRnahmen vorstellen. 1. Eine
Temporeduzierung von 50 auf 30km ca. 200m vor dem Kreuzungsbereich, oder eine dauerhaft
installierte Blitzeranlage fiir alle Richtungen (wiirde vielleicht auch die nachtlichen Raser
abschrecken?). Hintergrund ist, das der Verkehr langsam, gleichméRig und somit gerduscharmer den
Kreuzungsbereich befahrt. 2. Auffallige Hinweisschilder die Autofahrer auf die von ihnen verursachte
Larmbelastigung hinweisen (z.B. "Euer Larm macht unsere Kinder und uns krank! Bitte fahrt
leise,Danke", oder so dhnlich). Spruchbanner, die die komplette Strake (iberspannt, konnte ich mir
auch vorstellen.

Also Appelle jedweder Art.

Auf lhre Rickmeldung bin ich gespannt und hoffe, dass diese Aktion zu weiteren konstruktiven und
kreativen Dialogen flihrt und schlussendlich in konkreten, larmreduzierenden Maknahmen mindet.




Zweite Biirgerbeteiligung

Datum

Stellungnahme

01.04.2024
(20:10 Uhr)

Hohe Larmbelastigung an der Kreuzung Holsterhauser/SiidstraRe durch Verkehr der das
Autobahnkreuz Herne-Eickel umfahrt

Viele Fahrzeuge umfahren die Staus am Autobahnkreuz in dem sie in Bochum-Riemke von der
Autobahn abfahren und dann durch die StidstraBe fahrend links auf die Holsterhauser Stralte
abbiegen und dann sogleich rechts auf die Dorstener StraRe um zur Auffahrt auf die A42 Herne-
Crange zu kommen. Hierbei entstehen immer wieder chaotische Zustande auf der Kreuzung
Holsterhauser Strale/StidstraRe . Der Verkehr auf der Holsterhauser StraRe blockiert den
Kreuzungsbereich StidstraRe/Holsterhauser Strake durch den Riickstau der durch die
Ampelschaltung an der Kreuzung Dorstener StraRe/Holsterhauser StraRe entsteht. Leider fahren die
Verkehrsteilnehmer trotzdem in den Kreuzungsbereich auch wenn abzusehen ist dass dieser dann
blockiert ist oder die Ampel auch bereits auf Rot umgestellt hat, so daR die Fahrzeuge die links auf
die Holsterhauser StraRe abbiegen wollen nicht in den Kreuzungsbereich einfahren kdnnen ohne
dass der Verkehr regelmaRig zum stocken kommt. Dies flihrt regelméRig zu lautstarken Hupen,
besonders wenn LKW's abbiegen wollen. Der auf der StidstraRe entstehende Rickstau tut sein
Ubriges da die Kreuzung diesem hohen Verkehraufkommen nicht gewachsen ist. Der Rlckstau
erstreckt sich zum Teil bis zur MeesmannstraRRe. Besonders in den Sommermonaten wird es sehr
laut wenn viele Fahrzeughalter mit gedffneten Fenstern laut Musik héren oder telefonieren. Kénnte
man nicht vielleicht dem Schwerlastverkehr das abfahren von der Autobahn untersagen? Ich
vermute dass sich die Abkiirzung, durch die Baustelle am Autobahnkreuz, beivielen
Verkehrsteilnehmern bereits fest verankert hat. Vielleicht wiirde eine Umstellung auf Tempo 30 die
StraRe fir den Durchgangsverkehr unattraktiver machen.

In der Nacht sind es dagegen die Autorennen die regelméRig auf der Dorstener StraRe oder der
Holsterhauser Strale stattzufinden scheinen. Vielleicht kénnten hier fest aufgestellte Blitzeranlagen
auf der Dorstener StraRe und der Holsterhauser Strake fir Abhilfe sorgen. Gegen das Uberfahren des
Rotlichts auf der Holsterhauser StraRe Richtung Wanne kénnte ebenfalls ein Blitzer fiir Abhilfe

sorgen.

01.04.2024

(22:05 Uhr)

Der Westring sollte ab/bis Ecke BismarckstraRe bis/ab Ecke Bahnhofstr. in beide Richtungen von
22:00 bis 06:00 Uhr zur Tempo 30-Zone gemacht werden.

Begriindung

Wir wohnen am Lackmanns Hof 72 in der 7. Etage. Unser Schlafzimmer liegt in Richtung Westring.
Der Schall/Larm vorbei fahrender Fahrzeuge, insbesondere LKW, wird dann, unserem Empfinden
nach, in voller Lautstarke in unser Schlafzimmer transportiert. Dies ist insbesondere in den
Sommermonaten, bei gedffnetem Fenster, sehr laut.

Wir bitten daher um Einrichtung der Tempo 30-Zone!

02.04.2024
(10:01 Uhr)

Hallo, als Anwohnerin der Breddestrasse fiihle ich mich durch die Kopfsteinbepflasterung sehr
gestort, gerade in den Morgenstunden wenn alles zum Gutenbergparkplatz fahrt bzw. zum Abend
hin weil sich keiner an die Geschwindigkeit halt.




Datum

Stellungnahme

Huperei gehort zum Alltag weil keine Regelung der Einfahrt zum Parkplatz existiert. Klartext:
Kopfsteine weg, Flusterteer drauf,

Einbahnstrassenregelung anordnen.

Bitte bedenken sie das auch ein Altenwohnheim direkt an der Strasse liegt, kann nicht angenehm fiir
die alteren Leute sein

02.04.2024

(12:57 Uhr)

Uber die Horsthauserstr. zwischen A42 und Péppinghauserstr. 44628 Herne in Fahrtrichtung
Castrop-Rauxel besteht eine erheblich Lirmbelastung, insbesondere auch durch LKW Verkehre, die
diese Strecke auf Grund der Mautbriicke auf der A 42 vor Castrop-Rauxel, sowie der lang anhaltend
geschlossenen Bahnschranke Hohe Westring 346 44579 Castrop-Rauxel Richtung Industriegebiet
Castrop-Rauxel Habinghorst, sowie Verkehre in die Industriegebiete in Recklinghausen Sid zur
Umfahrung der gesprrten Briicke der A 43 (iber den Rhein-herne-Kanal, wahlen. Hier misste
insbesondere der LKW-Verkehr erheblich reduziert werden, z.B. durch ein Durchfahrtsverbot oder
einer Mauterfassung zwischen Anschlussstelle A42 Horsthauser Str. und Kreuzung Péppinghauser
Str./ Paul-Gerhardt-Str.

02.04.2024

(17:53 Uhr)

Parallel zur A43 und der Zugstrecke verlauft der Grenzweg. Die Zugstrecke wird Giberwiegend vom

Guterzug genutzt.

Hier fehlt eine Schallschutzwand ab der Briicke "Rottbruchstr" Richtung Autobahnkreuz Herne.

02.04.2024

(18:27 Uhr)

Hallo,

wir wohnen auf der Sodinger StraRe zwischen SchillerstraRe und Hoelkeskampring. Seit 10 Jahren,
eigentlich flhlen wir uns hier sehr wohl, jedoch ist der Larm, durch den in den letzten Jahren immer
mehr werden Verkehr sehr stérend geworden. Es brettern immer mehr sehr groRe LKWs hier durch,
auch spaet abends. Da es hier mittlerweile auch einige groRere Unebenheiten in dem Belag gibt, ist
es teilweise extrem laut. Ausserdem wird die Strecke immer haufiger als Rennstrecke benutzt, wenn
die Ampel an der SchillerstraRe aus ist. Im Besonderen Abends und verstdrkt am Wochenende, so
dass man teilweise im Bett sitzt vor Schreck, wenn genau vor der Tur die Motoren hochgedreht
werden. Aber es wird ja hier nie kontrolliert, sonder leider nur Tagsiiber am Erdbeerfeld. Es ware
sehr schon, wenn auch spater am Abend mal hier kontrolliert werden wiirde. Dann kommt noch
dazu, dass samtliche Umleitungen hier her fiihren, was dazu fihrt, daR es grundsatzlich morgens
und zum Feierabendverkehr sich ewig lange Staus bilden und es teilweise nicht méglich ist, die

StraRenseite zu wechseln.

02.04.2024

(21:09 Uhr)

Guten Tag,

auf der Sodinger Str. vom Revierpark bis zum Kreisverkehr Sodinger Str./ Castroper Str. hat sich der
Verkehrim Laufe der Jahre stark verdichtet und es werden immer héhere Geschwindigkeiten
gefahren.

Zum einen hat das zu einer groReren Larmbelastigung gefiihrt und als Radfahrer muR man recht

mutig sein auf dieser Strecke.

Ein Radweg und Tempo 30 waren sicherlich eine sehr gute Losung.

02.04.2024
(21:36 Uhr)

Guten Tag,

Das stdndige gehupe von der Wanner Herne Eisenbahn geht rein gar nicht mehr.Man kann nicht mal
mehr Nachts mit gedffneten Fenster schlafen, weil die Lokfihrer Hupen. Manche hupen immer
wieder aber fahren nicht los.Unsere Kinder werden trotz geschlossenen Fenstern immer wieder
wach.Das ist nur noch unzumutbar.Des Weiteren laufen Gber Nacht die Loks ohne das diese




Datum

Stellungnahme

irgendwo hin fahren, gerade dieses standige Triebwerk hoch fahren und wieder herrunter fahren +
das gehupe macht einen Wahnsinnig.Gerade lduft hinter unseren Haus eine Stinkende Diesellok,
diese lauft seit 3 Stunden und fahrt nicht weg, nicht mal auf den Balkon kann man gehen weil es so
extrem nach Abgasen stinkt. Ruft man beim Ordnungsamt an, kommt immer die gleiche Ausrede,
wir kimmern uns darum.Aber es passiert rein gar nichts.

03.04.2024
(09:09 Uhr)

1. Auswiichse bei den Laubblésern. D.h. Zeiten werden nicht eingehalten. In manchen Bereichen
arbeiten 2 bis 3 Gartenpflegeunternehmen oder auch private "Hobbygértner" gleichzeitig mit den
Dingeern.

2. Starkere Kontrollen bei 30 km/h Strecken. So halten sich gewisse Personen der "Poser"-Fraktion
oftmals nicht im geringsten daran. Die Maschine muR krachtsen; also zu héren, riechen und zu sehen
sein.

3. Wenn an z.B. der ShamrockstraRe / Westring ein Unfall ist oder etwas brennt, héren wir hier am
Stadtgarten sehr sehr gut, woher... in welche Richtung das jeweilige Einsatzfahrzeug gerade féhrt.

4. Netter Versuch dieser Biirgebeteiligung aber Herne ist nicht die Stadt, in der Innovationen oder
echte Anderungen stattfinden.

Und .... Lirmbeléstigung empfindet man und machen nicht nur krank durch einen permanenten
Verursacher / Larmquelle, sondern auch permanente, stindige und eben zeitweise auftretende
Stérungen / Larmbeldstigungen. Auch diese fithren zu Unwohlseinn; im Maximalfall zuKrankheiten.

03.04.2024

(13:26 Uhr)

Hallo Liebes Team, wir wohnen in Herne Baukau, 44653 Vor dem Hofe. Dort wurde an der
kompletten Bahnstrecke die Bdume geféllt welche die Larmbaiere darstellte. Und nun sind sie
komplett weg. Wir schauen ohne Hindernisse auf die Bahnstrecke auch die Autobahnen A42 und 43
stehen komplett offen. Und es ist laut vom Baustellen Ldrm ganz zu schweigen. Ich hoffe das Sie
hierfir eine Losung finden kdnnen

04.04.2024

(10:40 Uhr)

Nachts ist immer noch erheblicher Larm durch Bahnverkehr (Gehupe).

Auch herrscht eine Larmbelastung durch die Autobahnen (A 40/ A 43 / A42) sowie Fluglarm durch
Landeanfllige

04.04.2024

(11:54 Uhr)

Als Anwohner der Wiescherstralle méchte ich mit Nachdruck eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h fiir die gesamte StraRe und ein Durchfahrverbot fiir LKW beflirworten; wobei hier
selbstverstandlich eine Schrittgeschwindigkeitszone in unmittelbarer Nahe des Kindergartens (wie
vor allen Kindergarten, Spielplatzen, Schulen und Sportanlagen) gelten sollte.

Begriindung:

- ungezdhlte LKW mit Anhdnger "donnern" die Strake von Bochum kommend herunter und
erzeugen so nicht nur einen kaum zumutbaren Larmpegel, sondern bringen die angrenzenden
Grinderzeitduser zum Vibrieren und alle anderen Verkehrsteilnehmer in groRe Gefahr

- PS- und Bass-Liebhaber*innen nutzen diese Strale gerne, um auf sich aufmerksam zu machen




Datum

Stellungnahme

- Motoradfaher*innen schatzen den schallverstarkenden Effekt der engen und dicht bebauten
Hauserzeilen

Kurzum: man ist gezwungen die Fenster zur Straenseite standig geschlossen zu halten, um den
standigen StraRenldrm einigermaRen zu dédmpfen; wohnen an dieser StraRe ist mittlerweile leider
zur Zumutung geworden.

04.04.2024

(13:15 Uhr)

In Herne Innenstadt, Parallelstrale zur FuRgéngerzone (Hermann-Lons-Str.). Primére,
Hauptlarmquelle: hohes Verkehrsaufkommen durch Innenstadtbesucher sowie Durchgangsverkehr
insbesondere zur "Rush Hour". Schlechte Ampelschaltung und der Hinweis "griine Welle bei 30"
sind irrefihrend, da nicht korrekt. Daher Larmbelastigung durch haufiges Anfahren - bis zur
nachsten Ampel in 200-300 m.

Larmbelastung im Hinterhof (Wohngebiet, Garten) durch Beatmungs-WG (Beatmungsalarme bei
offenem Fenster Tag und Nacht und rauchendes/ lautes Pflegepersonal auf der Feuertreppe -
Pausenplatz) sowie laute Pauseneinheiten bei Fortbildungen in der Haranniclinic. Wochentliche
Gebaudellftung (Wartung?) Sonntags morgens 8:00 Uhr.

Handwerksfirma im Hinterhof mit frihmorgendlichem Be- und Entladen ab 5:15 Uhr. Schlafen mit
offenem Fenster daher weder nach vorne zur StraRe als auch hinten zum Hinterhof nicht méglich
obwohl Wohn- und nicht Gewerbegebiet.

Hintergrundsgerdusche generell: Allgemeine Larmbelédstigung durch Autobahn

Verbesserungsvorschléage:

- Prioritat 1: verbindliche Einrichtung Tempo 30-Zone Hermann-Léns-Strake/Innenstadtgebiet,
Ampeltaktung abstimmen zur Vermeidung von Anfahrtsldrm, Tempokontrollen, FahrradstraBen im
Stadtgebiet ausbauen

- Reduktion/Umleitung von PKW aus der Innenstadt, Ausbau der
Fahrradinfrastruktur/Fahrradstrassen, OPNV in schlecht angebundene Stadtteile

- Erhéhung der innerstadtischen Parkgebiihren, weiterer Ausbau OPNV als Kompensation (s.0.), ggf.
weitere Anreize in Betracht ziehen

- groRere Gewerke in Gewerbegebiet ansiedeln / Riicksichtnahme der Firmen bzgl. Lirmbelastigung
in Morgenstunden im Wohngebiet verbessern

- allgemeine Riicksichtnahme / Aufgreifen der Verbesserungsvorschlage durch Haranniclinic-
Personal, Liftungswartung auf Wochentag oder spétere Uhrzeit sonntags legen

- Tempolimit und Ladrmschutzwande auf Autobahnen (allgemein tberfallig)

06.04.2024

Feldkampschmiede Willmath: Extreme Larmbeléstigung durch uraltenTrennjédger(Sége) von den
Nachbarn gemessen Gber 100 Dezibel. Metallarbeiten die besonders im Sommer draussen verrichtet
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(12:45 Uhr)

werden, so dass eine eigene Gartennutzung nicht mehr méglich ist. z.B. wird tonnenschweres
Metall vom oder auf LKWs geworfen, gerne morgens um 7 Uhr. Es gibt absolut keinen Larmschutz
von Seiten der Firma. Auf jahrelange Beschwerden der Nachbarn wird nicht reagiert oder wird mit
Beschimpfungen geantwortet (Klappe halten, es ist ein Mischgebiet hier). Es wurde schon die Polizei
eingeschaltet und 1 mal das Ordnungsamt. Es hat sich nicht getan. Dieser immer wieder anhaltende
Larm nervt und fiihrt zu Kopfschmerzen und Frust. Kinder wollen nicht mehr in den Garten, da der
oft plétzliche Larm sie erschreckt. Die Nachbarn haben schon mittlerweile erwogen, gerichtlich
gegen die Firma vorzugehen, was dem Miteinander wahrscheinlich schadet, unsere Hoffnung ist,
dass seitens der Stadt Herne evtl .Ldrmschutzauflagen diese Misere beendet.

07.04.2024

(00:12 Uhr)

In Herne ist es doch schon vom Autobahn- und StraRenlédrm laut, warum muss dann noch eine
Veranstaltungshalle mit Namen Shamrockeye den Larmpegel erhéhen. Nun kann man nicht einmal
mehr Samstags Abends in seinen Garten in Ruhe sitzen. Der L&rm von dort geht bis 3:00 Uhr nachts.

07.04.2024

(17:53 Uhr)

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin seit 2020 Bewohner des Hauses Victor-Halstrick-Str. 40, 44625 Herne und wohne Luftlinie ca.
600m von der A43 entfernt (siehe Abbildung im Anhang). Bereits ab Einzug in das neue Heim hat
mich die néchtliche Larmbelastigung der A43, speziell in den friihen Morgenstunden (ab ca. 5h), um
den Schlaf gebracht. Denn um diesen Zeitraum herum setzt der Berufs- und LKW-Verkehr ein. Bei
gekipptem Fenster ist die Autobahn deutlich zu vernehmen. Ich konnte mit einem Messgerét eine
Schallimmission von ca. 50 db messen. Mir ist bewusst, dass Larmempfinden und die Schwelle zu
einer Larmbeléstigung auch subjektive Wahrnehmungen sind, nichtsdestotrotz kann man in unserer
Wohnsiedlung ganz sicher nicht von einer wohltuenden Nachtruhe sprechen. Im Sommer kommen
dann zudem all die Motorrradfaher hinzu, die deutlich wahrnehmbar ber die Autobahn brettern.
Daher wiirde ich gerne Folgendes in Erfahrung bringen:

Welche Schallschutzvorkehrungen wurden in der Vergangenheit zwischen der Anschlussstelle 15
(Herne-Eickel) und AS 16 (Bochum-Riemke) getroffen, um die dicht angrenzenden Wohnréume zu
schitzen?

Werden weitere Schallschutzmalnahmen ggfls. im Rahmen der aktuell stattfindenden Umbauten an

der A43 bzw. gemaR Larmaktionaktionsplan umgesetzt oder sind diese flr die Zukunft geplant?

Existiert ein fir die Allgemeinheit einsehbares Schallschutzkonzept fir die A43 im Raum Herne,
Bochum?

Ich habe die Hoffnung, dass sich in diesem Bereich in Zukunft vielleicht doch noch was Positives tut
und die Lebensqualitat fur die Anwohner merklich gesteigert werden kann.

09.04.2024
15:20Uhr

Herne, den 09.04.2024
Sehr geehrte Damen und Herren,

wiederholt mochte ich auf die unzumutbare Larmbelastigung im Bereich der Dorstener StraRe, von
der Kreuzung Wiedehopfstrale bis zur Briicke Rhein-Herne-Kanal, aufmerksam machen.

Die erhohten Larmwerte sind in dem aktuell noch geltenden Larmaktionsplan einzusehen. Ferner
werden die erh6hten Larmwerte durch die Richtschutzlinien fir den Larmschutz an StraRen (RLS90)
bestétigt.

Des Weiteren habe ich eine Biirgeranfrage hinsichtlich der hohen Lairmwerte an das Landesamt fir
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) in Recklinghausen gestellt. Hier wurde mir
ebenfalls bestatigt, dass ein Grolteil der Hauser in diesem Bereich von hohen Larmwerten betroffen

ist. Selbst an einigen Hausern in der einmiindenden Steinhausenstralle sind noch hohe Larmwerte




Datum

Stellungnahme

festzustellen. Das LANUV NRW verwies mich an das Dezernat der Stadt Herne mit der Bitte

Larmminderungsmalnahmen vorzunehmen.

Dariiber hinaus wurde vom Umweltministerium NRW (Frau Griepenkerl-Galoga) und auch von der
Bezirksregierung in Arnsberg (Frau Kuckel) sehr viel Verstandnis fir die unzumutbare Situation
hinsichtlich der hohen Lérmwerte gezeigt. Frau Griepenkerl-Galoga und Frau Kuckel verwiesen
mich ebenfalls an die Stadt Herne, da die Dorstener Strale eine OrtsdurchfahrtstralBe sei. Da die
Stadt Herne eine Gemeinde mit mehr als 80 000 Einwohnern sei, liegt die Zustédndigkeit ebenfalls bei
der Stadt Herne. Auf meinen Vorschlag, die Geschwindigkeit in diesem Bereich auf 30 km/h zu
senken, wurde vom Dezernat 6 der Stadt Herne (Herrn Friedhoff) nur ausweichend geantwortet.

Vor circa zwei Jahren wurde aufgrund von BaumaRnahmen in diesem Bereich die Geschwindigkeit
auf 30 km/h gesenkt. Fiir die Anwohner herrschte wéhrend dieser Zeit eine véllig neue
Lebensqualitdt. Ebenso zeigte die Absenkung der Geschwindigkeit keinerlei negative Einflisse auf
den StraBenverkehr (Stau).

Dies bestétigt im Allgemeinen auch eine Studie des Bundesumweltamtes in Berlin. Hier untersuchte
man die Auswirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraen. Dort kann nachgelesen werden,
dass dies fast ausschlieBlich positive Auswirkungen hat.

Weiter gab es im letzten Jahr ein Treffen vor Ort mit Anwohnern der betroffenen Hauser, Stadtrat
Andreas Merckendorf, Bezirksbiirgermeisterin Andrea Oehler (CDU), Bezirksblirgermeister Uwe
Purwin (SPD) sowie Frau Nissalk (Rektorin der angrenzenden Laurentiusgrundschule). Alle
Anwesenden zeigten sich erstaunt Gber die unertragliche Verkehrssituation. Alle befirworten die
Einflhrung einer 30er-Zone in diesem Bereich.

Anhand von Anwohnerbeschwerden wurde bei der Firma Nordfrost eine Larmbeléstigung durch
Stromgeneratoren festgestellt. Hier wurde innerhalb kiirzester Zeit eine Larmschutzwand
eingerichtet. Im Bereich der Dorstener StraRe wird trotz deutlich hdheren Larmwerten seit
Jahrzenten nichts fir die Anwohner getan.

Fir alle Anwohner und mich bleibt es daher nicht nachvollziehbar, weshalb keine
Larmminderungsmaknahmen ergriffen werden. Im Bereich Unser-Fritz-StraRe/Schlossallee hat die
Stadtverwaltung gezeigt, wie es funktionieren sollte. Hier wurden fiir die Anwohner
Larmschutzwénde installiert. In dem hiesigen Bereich wohnen jedoch deutlich weniger Personen als
in dem von mir genannten Bereich auf der Dorstener Stralke. Auch das Verkehrsaufkommen an der
Unser-Fritz-StraRe ist deutlich niedriger. Laut StraBenverkehrszahlung (SVZ) durchfahren den
Bereich auf der Dorstener Strale tdglich circa 18 000 Fahrzeuge. Die Tendenz ist steigend. Ein Antrag
an das Dezernat 6 (Dr. Burbulla) hinsichtlich einer Senkung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
wurde gestellt.

Auch fur die vielen Schulkinder ist dieser Bereich aufgrund des Lérmes und der Abgase eine Tortour,
da diese ihn als Schulweg nutzen miissen. Viele Eltern empfinden den Schulweg als unzumutbar
und bringen ihre Kinder daher mit dem Auto zur Schule.

Es wird immer tUber Klimaneutralitat gesprochen, doch getan wird daflir sehr wenig. Als gutes
Beispiel geht hier Spanien voran. Dort gilt seit Jahren auf allen StraRen mit einem Fahrstreifen pro
Richtung automatisch Tempo 30.

Ich bitte daher im Sinne der Anwohner und Schulkinder LairmminderungsmaRnahmen jeglicher Art

in diesem Bereich zu ergreifen.

10.04.2024
00:40Uhr

Die Laermkulisse durch Schienenverkehrist fuer Anwohner rund um den Herner Bahnhof (Trasse
Dortmund-Essen) kaum zu mindern: besonders laut sind Gueterzuege bei Nacht.
Der Autoverkehr ist in der Innenstadt auf den Hauptstrassen Westring, Hoelkeskampring,

Holsterhauser Strasse, Hermann-Loens-Strasse und Sodinger Strasse sehr laermend. Rund um das
Bahnhofsviertel am suedlichen Ende der Bahnhofstrasse ist der PKW-Verkehr durch die Anfahrt
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zum Bahnhofsvorplatz, Geschaefte und Apotheke /Aerztehaus werktags sehr ausgepraegt. Leider
donnern tags Lawinen von PKW-Fahrern auf der Suche nach kostenlosen Parkmoeglichkeiten um
das Carree Bahnhofstrasse-Konrad-Adenauer-Platz-Sackgasse Fabrikstrasse bis Areal Steilmann
Textilfabrik (mit staendigen Wendemanoevern) oder rund um die Hauptpost Bebelstrasse. Nachts
heulen oft Motoren laut, wenn Autos von unternehmungslustigen Party People, Besuchern der
Spielotheken und Autoparcours-Fans um das Funkenberg-Quartier, die Bahnhofsgegend oder
durch die Fabrikstrasse touren. Da hier Menschen Nachtruhe suchen, waere zumindest eine
Geschwindigkeitsgrenze bei Nachtzeit hilfreich. Tagsueber ist die Mobilitaet sicherlich wirtschaftlich
sinnvoll ( Be- und Entladen, Beliefern der Geschaefte, Taxistaende, LKW-Verkehr rund um den
Kreisverkehr Bahnhofstrasse/Funkenbergstrasse/Bahnhofsplatz/Gewerbegebiete in Baukau. Ab 20
Uhr bis fruehmorgens muss es sicher diskutiert werden, zumal neue Wohneinheiten in
Bahnhofsnaehe gebaut wurden und aeltere Haeuser endlich hergerichtet werden. Das Parkhaus in
der Poststrasse ist offenbar wenigen bekannt und im Quartier fehlt "Park+Ride"-Flaeche oder ein
modernes Parkhaus in zumutbarer Entfernung zu Bahnhof und U-Bahn fuer Reisende, Pendler und
Stadtbummler.

10.04.2024
11:17Uhr

Stellungnahme zum MaRnahmenbereich 33: Bochumer StraRe

Als indirekter Anwohner (EwaldstraRe, ParallelstraRe zur Bochumer StraRe) kann ich dem 1. Absatz
im 0.g. MaBnahmebereich durchaus zustimmen. Da aber durch das Voranschreiten der Bauarbeiten
auf der A43 Richtung Eickel/Bochum Riemke in den nachsten Jahren mit einem erheblichen
Mehraufkommen des Verkehrs zu rechnen sein wird, sollte hier dringend nach Moglichkeiten zur
Reduzierung der Larmbeldstigung gesucht werden.

Daher erscheint mir die von lhnen als einzige Méglichkeit genannte Reduzierung auf 30 km/h
zwingend erforderlich, um hier die Ldmrbelastung und Luftverschmutzung zu reduzieren. Das die
Méglichkeit der Tempo-Reduzierung von lhnen, aufgrund der Verkehrsbedeutung der Strale, als
wenig realistisch gesehen wird, wirft bei mir Fragen auf.

Wie kann es sein, dass derim weiteren Verlauf der Bochumer Stralke auf Bochumer Gebiet, also der
Herner StraRe, eine andere Verkehrsbedeutung zugute kommt? Hier wurde vor Jahren auf einer
Strecke von ca. 2 km eine Tempo-30-Zone eingerichtet! Damals vor dem Hintergrund der
Luftreinhaltung. Haben die Bochumer Blrger mehr Rechte in Bezug auf saubere Luft und weniger
StralRenlarm? Daher wiirde ich mir, die nicht nur den Larm der A43 sondern auch der Bochumer
StraRe ertragen muss, auf der gesamten Strecke (StidstraRe bis Hélkeskampring) eine Tempo-30-
Zone wiinschen. Hier sollten - wie auch auf Bochumer Gebiet - Radarkontrollen und/oder mobile
Geschwindigkeitskontrollen installiert/durchgefiihrt werden. Die Ampelanlagen kénnten durch
Kreisverkehre ersetzt werden, mit Bodenschwellen vor und nach diesen (siehe Bauweise in
Spanien). Ebenso wiirden Zebrastreifen anstelle der FuRgangerampeln fiir eine
Geschindigkeitsreduzierung und somit fir eine Lirmminderung sorgen.

10.04.2024
13:58Uhr

Liebe Initiatoren,
liebe Stadt Herne,

mit groRem Bedauern und starker Lérmbelédstigung nehmen wir als Anwohner und auch ganz
speziell ich als betroffener Anwohner der KronprinzenstraRe/ in umittelbarer Ndhe Einmiindung
Holsterhauser Strale (ggu. Kulturzentrum KUZ) die Situation mit dem Verkehr und den massivsten
Gerduschen wahr.

Konkret geht es um fogendes auf Basis des Standorts meiner Wohnung Kronprinzenstrafte 30 in
44623 Herne:

1) durch die extrem starke Kfz und Lkw (trotz offiziellem Durchfahrtverbot) Frequenz-Belastung in
unserer Strale (es ist zu 95% eine Abkilirzungsstrecke statt Gber den Westring etc. zu fahren, zB
Mitarbeiter und ortskundige Besucher des Marienhoispitals), offizielle Verkehrsmessungen haben
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laut WAZ knapp 2.000 Kfz an den Wochentagen in unserer kleinen StraRe gemessen, und des
historischen Kopfsteinpflasters mit nochmal erhéhter Gerduschbelastigung, ist ein Wohnen/ Leben
in der Wohnung, erst recht draufen im Garten und vor dem Haus, nicht mehr wirklich lebenswert.
ich wohne hier seit iber 15 Jahren und die Situation ist gerade in den letzten 2-3 Jahren extrem
schlechter geworden. Keiner hat sich dessen jemals angenommen scheinbar. Die Objektiven Zahlen
sprechen so sehr fir sich, dabei v.a. die Verkehrsfrequenz (den Vermeidungsverkehr hier), der durch
die Sperrung bzw. Neudefinition der Bochumer Strale als Fahrradstrale schlagartig und extrem
angestiegen ist. Friher wurde dieser Verkehr durch verschiedene Straken abgeleitet/ gefiihrt, jetzt
lauft unglaublich viel Giber unsere kleine Wohnstrasse. Es sind schon Nachbarn deshalb
ausgezogen, haben wegen Krankheit gekiindigt, Schallschutzfenster eingebaut, ich selbst habe
mein Schlafzimmer nach hinten verlegen miissen, kaum Besserung.

Die Kfz in unserer Kopfsteinpflasterstrale fahren lt. offizieller Stadtmessung mit einer
Durchschnittsgeschwindikeit von 39 km/h statt der erlaubten 30 km/h. Wir haben tiber die WAZ
erfahren, dass dieser Durchschnittswert eindeutig zu hoch ist auch in juristischem Verstédndnis. Es
wird nichts dagegen unternommen, es gab meines Wissen noch nicht einmal eine Messung oder
Anzeigetafeln 0.4. bzw. MaRnahmen. Zwei Kinder sind beinahe angefahren worden, regelmaéssig
kommt es an der StraRenmiindung Adalbertstrasse zu kritischen Situationen. Es wére sinnvoll,
einmal die Gerduschbeldstigungen in dB z messen, es werden sich alle wundern.

2) Durch die unmittelbare Néhe zur kreuzenden Holsterhauser Strale ist mein Haus, sind unsere
H&user hier, ein absoluter Lairm-Hotspot in Herne. Dies ist bedingt durch die stark frequentierte
vierspurige Stralensituation der Holsterhauser Stralke mit Kfz, Bussen und lauten Motorradern.
Besonders die Einmiindungsstralte "Berliner Platz" kommt auch noch hinzu und der Start & Stop
Verkehr an der Ampel dort. Am schlimmsten ist aber die enorme und hoch frequente
Larmbeléstigung durch die stdndig, Tag und Nacht, fahrenden Rettungswagen und Notarztautos der
Feuerwehr (geschétzt 2-5 pro Stunde) sowie die Feuerwehr selbst, die dann oft mit gesamten
Léschzug anrtickt. Durch die Ampelschaltungen wird dann die Hornlautstarke mit Maxium gefahren
und man fallt wirklich auch bei geschlossenen Fenstern aus dem Sessel. Es ist UNGLAUBLICH laut
und es durchzuckt mich jedes Mal auf neue. Jeden Tag, Tag und Nacht, rund um die Uhr. In letzter
Zeitfahren RTW auch oft direkt durch unsere Srake noch. Durch Ampelschaltungen/ Transponder
konnte man dies zB &ndern oder anderen Umgang. Bis die neue Feuerwache kommt, dauert es noch.
Und selbst dann werden die zulaufenden Fahrten zu den Krankenh&usern mit RTW etc. hie bleiben.
Leider ist bestétigt, hier ist einer der heftigsten Larmpunkte in Herne-Mitte (was zum Hotspot
gehort), zB einfache Schallschutzmauern wiirden helfen etc.

3) Abends und nachts (mit Einbruch der Dunkelheit) rasen Autos und Motorradern tGber unsere Ecke
der Holsterhauser StraRe, mit Sicherheit oft mit Geschwindigkeiten > 80/ 100 km/h, es ist nicht schén
und sehr regelmaRig.

Zusammengefasst sind Malknahmen gegen den extremen L&rm in der Kronprinzenstrasse sowie der
Holsterhauser Strake als Einmindung erforderlich und ich bitte um Aufnahme in den
Larmaktionsplan und entsprechende Malknahmen.

Fur Riickfragen stehe ich sehr gerne zur Verfiigung.

11.04.2024
08:50Uhr

Hallo,
Edmund-Weberstr. t-Kreuzung zur Westfalenstr.

Hier kdnnte man die Ampelanlagen ab 22.00Uhr abschalten. In der Nacht stehen Autos vor der Roten
Ampel und erzeugen somit erheblichen Larm durch Motorengerdusche/Musik und getunten
Motoren.Das geringe Verkehrsaufkommen in der Nacht macht eine Ampelschaltung tberflissig.

Ist evtl- auch ein kleiner Kreisel vorstellbar?
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17.04.2024
11:34Uhr

Wir wohnen am Wanner Markt und miissen feststellen dass der Verkehrslarm im letzten Jahr
deutlich angestiegen ist, hervorgerufen vom Parkplatzzuchverkehr , ca. 500 PKW “s am Tag, des
anliegenden Krankenhaus und Arztehaus. es fangt morgens gegen 6:00Uhr an und wird dann zum
Nachmittag weniger, hinzu kommt der LKW-Lieferverkehr zum Krankenhaus und der Wochenmarkt
an jedem Freitag, dann herscht hier ein verkehrschaos weil die Kunde alle mit dem PKW aus der
ganzen Umgebung anreisen und nicht parken kdnnen, und zum krénenden Abschluss gibt es hier
noch zwei Moscheen wo dan jeder Gladubige mit dem PKW zum Gebet anreist.

18.04.2024
00:53Uhr

Guten Tag.

Ich bin seit langer Zeit Mieterin in der Wiescherstrasse 9 in Herne. Der Larm bei uns direkt vor dem
Haus und von der kreuzenden Sodinger StraRe/ Kreuzung Wiescherstrasse ist ohne Worte.

Enorm viele Autos und LKW und vor allem die Belastung durch die volle Blaulicht/ Signalhorn
Lautstarke der Rettungswagen und der Feuerwehr.

Jedes Mal steht man in der Wohnung und der Pulsschlag geht hoch. Ich verstehe nicht, wieso nicht
lange schon etwas wirklich unternommen wird, tausende Menschen sind von den so unglaublich
lauten Sirenen der Rettungswagen in ganz Herne City betroffen. Wir wohnen hier und jeden Tag gibt
es mehr als 50 Einsétze, es schallt sogar bis in die Stadt/ EinkaufsstraRen.

Wir als Hausbewohner wiirden uns Giber MaRnahmen hier an der Wirscherstr/ Sodinger Str sehr
freuen, vllt Limrschutzwande oder ahnliches. Hauptsache, es passiert etwas.

GruR

18.04.2024
12:36Uhr

Sehr geehrte Damen und Herren

Ich bin Wanne Eickler Birgerin, seit mehr tiber 30Jahren und Mutter von zwei Kindern und
mittlerweile vier Enkelkindern.

Ich besuchte schon mit meinen Kindern den Tierpark in Eickel und so gehe ich auch mit meinem
jingsten Enkel Moritz dort hin . Er wird zwei Jahre alt . Friher war der Park eine Oase der Ruhe und
Entspannung . Wenn ich heute dort hin gehe um Ruhe zu finden , blahst mir standig ein Laubblaser
Blatter und mega Larm um die Ohren . Ob die kleinen , die man auf dem Ricken trdgt oder die
riesigen Teile die man vor sich her schiebt um die Blatterim Herbst von einer Ecke in die Andere zu
blasen , damit der Wind sie wieder dort hin weht wo sie lagen .

Da kommt kein Kind mehr zur Ruhe geschweige denn zu einem Mittagsschlaf.
Und leider findet man heut zu Tage an jeder StraRenecke solche Gerate.
Jeder blast sein Laub vor die Haustlr des Nachbarn .

Wir hatten einen Besen eine Dreckschlppe und einen Einer und zudem noch SpaR beim fegen, da
konnte man sich ndmlich noch mit seinen Nachbarn unterhalten.

Es gibt ja auch keine Mittagsruhe mehr .... iberall Rasenmaher, Heckenscheren, Laubsauger,
Laubblaser von morgens bis abends.

Mein Mann ist im Wechseldienst ... wenn er nicht durch die Garten geweckt wird dann von
Paketdiensten die bei uns fur irgendwelche Leute schnell.... denn wir bestellen gar nichts .

Auch sollte in Fitnessstudios ein Larmschutz Limit eingefiihrt werden .

Bei der Arbeit tragen alle einen Gehérschutz und beim Zumba gag man 90 Dezibil .
Und dass alles nervt und mein Gehér ist schon nicht mehr das Beste .

Uberall und standig wird man beschallt ..... das macht krank .

Vielleicht kann man ja mal was abstellen.@ ©
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19.04.2024
12:42Uhr

Als Anwohner der Steinhausenstralle in unmittelbarer Ndhe zur Dorstener Strae sind wir seit Jahren
(1) einer erheblichen Larmbeléstigung durch den LKW-Verkehr ausgesetzt. Diese hat durch die
zahlreichen Baustellen in und um Herne noch enorm zugenommen und mittlerweile ein
unertrégliches MaR erreicht!

Die zwischenzeitlich festinstallierte Geschwindigkeitsmessanlage hat zwar ein wenig zur
Reduzierng der durchschnittlichen Geschwindigkeit des Autoverkehrs gefiihrt, jedoch ist der Effekt
in Hinsicht auf den Lérmpegel unerheblich. Vor allem bei Regen steigt der Lirmpegel extrem an.
Ursache hierflr dirfte u.a. der marode Stralkenbelag in diesem Abschnitt der Dorstener Stralke sein.
Hinzu kommt in den Sommermonaten der Besucherverkehr zum Biergarten Oskar am Kanal. Viele
der Gaste dieser Gastronomie befahren verbotswidrig die nur fiir den Anliegerverkehr freigegebene
Steinhausenstrale, was ebenfalls zu mehr Verkehrslarm fiihrt. Insbesondere in den Abend- und
Nachtstunden kommen noch lautes Schreien, Tiirenschlagen und laute Musik hinzu.

Zur Larmreduzierung kommen aus unserer Sicht folgende MaRnahmen in Betracht:
ein Fahrverbot fiir LKW (iber 3,5 Tonnen
héufige Geschwindigkeitskontrollen auf der Dorstener Stake in beiden Fahrtrichtungen

Kontrolle und Durchsetzung des Durchfahrtverbots (Verkehrszeichen 250) in den Seitenstraen

20.04.2024
22:02Uhr

Guten Abend,

Mein Name ist Jorn Kettmann und ich wohne mit meiner Familie in der Siedlung Teutoburgia. Seit
Jahren ist es gerade in den Sommermonaten, in dem wir die Fenster auch in der Nacht offen lassen
(wirden), stets sehr laut. Genauer gesagt, es betrifft es hauptsachlich die vielen néchtlichen
Rangierfahrten zwischen den Giliterbahnhéfen Herne und Castrop-Rauxel. Die Lokfiihrer machen
sich wohl stédndig ein Spiel oder SpaR daraus, sich bei jeder Begegnung durch hupen mit der
Lokhupe zu griiRen. Das kann in der Nacht schon mal 20-30 Mal vorkommen. Des weiteren sind die
Fahrten teilweise, je nach dem wie der Wind steht, sehr laut. Da die Zlige anscheinend sehr lang
sind, dauern die Fahrten auch entsprechend lang und es ist in etwa 3-4 Minuten Abstanden ein hin -
und herfahren zu héren, dass in der Regel pro Fahrt mehrere Minuten anhélt. Man kann genau
ausmachen, in welche Richtung der einzelne Zug unterwegs ist. An einschlafen ist nicht zu denken,
wenn die Fenster offen sind, bzw. man wird jede Nacht wach von diesem Larm. Istim Sommer bei
zum Teil 20Grad und mehr ziemlich bldd, die Fenster schlieRen zu missen, um schlafen bzw. wieder
einschlafen zu kdnnen. Anrufe bei der DB sind nicht moglich, Es gibt keine wirklichen
ansprechpartner, keiner flhlt sich zustandig. Daher kommt mir diese Option hier gerade recht und
ich kann endlich mal etwas dariiber loswerden. Bis letztes Jahr bin ich Busfahrer im OPNV gewesen
und habe alle Arbeitsschichten gearbeitet. Durch den Larm ist es oft vorgekommen, dass ich
unausgeschlafen zur Arbeit bin und das nicht nur ein mal. Heute bin ich aus gesundheitlichen
Griinden kein Busfahrer mehr, aber ich arbeite immer noch in der selben Firma in einem anderen
Fachbereich. Aber dennoch arbeite ich immer noch in Schichtarbeit. Zwar ist die Verantwortung
nicht mehr so hoch wie das noch als Busfahrer war, aber ich arbeite immer noch mit Fahrgésten
zusammen und muss ausgeschlafen zur Arbeit. Der 0. g. Zustand ist tatséchlich schon seit vielen
Jahren so. Ich gehe daher davon aus, dass es dieses Jahr nicht anders sein wird.

21.04.2024
10:11Uhr

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fir die Méglichkeit der Teilnahme an der Larmaktionsplanung. Wohnhaft sind wir in der
StraRe Im Pratort 6, 44623 Herne. Seit mehreren Jahren setze ich mich mit dem neu erbauten
Garagenhof an der MulvanystraRe auseinander. Sowohl Gesprache mit den Mietern, ein Brief an
unseren Oberblrgermeister und Kontakt zu verschiedenen Stellen in der Stadt-Herne haben leider
keine Verbesserung gebracht.




Datum

Stellungnahme

Ich wohne bereits seit 1985 in meinem Elternhaus (Im Pratort 6) und habe es 2009 ibernommen.
Danach wurde der Garagenhof errichtet.

Der Bau hat nicht nur dazu gefiihrt, dass eine weitere Lairmquelle (Mieter der Garagen)
hinzugekommen ist. Viel mehr hat der Larm durch die angrenzende Bahnstrecke zugenommen, was
meines Erachtens auch auf die bauliche Verénderung durch den Garagenhof gekommen ist. Nicht
zuletzt hat der Verkehr unterhalb des Pratorts (HoheneickstraBe) zugenommen. Die
Hoheneickstrale dient den Verkehrsteilnehmer héaufig als "Beschleunigungsstrecke", was eine
Larm- und Geruchsbeléstigung zur Folge hat. Auf der HoheneickstraRe ist eigentlich Tempo 30.
Dieses Tempolimit wird von vielen Verkehrsteilnehmern ignoriert und fihrt durch die
StraRenfiihrung der HoheneickstraRe zu gefahrlichen Situationen.

Zusammenfassend:
Larm- und Geruchsbeléstigung durch die Mieter vom Garagenhof an der Mulvanystrale
Larmbeléstigung durch den Bahnverkehr

L&rm- und Geruchsbeléstigung durch den zunehmenden Verkehr auf der HoheneickstraRe
unterhalb des Pratorts

Ich freue mich auf Ihr Feedback.

Vielen Dank und beste GriiRe

21.04.2024
16:17Uhr

Sehr geehrte Damen und Herren,

in dem Bereich der Wasserstralte gibt es durch die unzureichende Hohe von 2 - 3m Uber
Fahrbahnhohe der A42 von der Abfahrt Crange in Richtung Kreuz Herne eine enorme
Larmbeléstigung. Der Bereich vor der Abfahrt Crange von Duisburg kommend mUsste ebenfalls eine
é6m hohe Schallschutzwand bis zur Dorstener Strake bekommen da durch den iberwiegend
westlichen Wind der Schall hinter die Schallschutzwand getragen wird.In dem Bereich siidlich der
Wasserstralle gibt es zur Zeit ein Notunterkunft der Bezirksregierung.In diesem Bereich wurde von
der Bezirksregierung versprochen das zur Minderung der Larmbeléstigung ein Schallschutzzaun
errichtet werden soll, das wurde jedoch nicht umgesetzt, aus Kostengriinden!! Eine Verbesserung
durch Kontrollen und bessere Aufsicht hat weiterhin kein Erfolg. Es wird eine Feuerwache auf dem
Grundstlick zwischen der WasserstraRe und der Dorstenerstralke gebaut. Wir Anwohner der
Wasserstrale und der CorneliusstraBe hoffen das es eine verniinftige Lirmschutzwand fir unser
Wohngebiet gibt. Da der LKW Verkehr auf der CorneliusstraRe zugenommen hat miRte es in diesem
Bereich mehr Kontrllen geben. Die Geschwindigkeit von 40 kmh wird auch in den wenigsten Féllen
eingehalten.

Mit freundlichem GruR

21.04.2024
16:34Uhr

Als Anwohner der Wasserstrale weisen wir auf folgenden Sachverhalt hin:
Larmquellen im Umfeld:

A42 nicht ausreichender Lérmschutz im besonderen im Bereich der Auf- und Abfahrt Herne-Crange,
wo Larmschutzwande ganz fehlen. Dies wird sich nach Ausbau der A 42 im Bereich des Herner
Kreuzes weiter verstarken.

Als weitere Larmquelle ist die Landesunterkunft fir Fliichtlinge auf der Dorstener Str.360 zu sehen.
Das gilt auch fir die Feuer-und Rettungswache Wanne-Eickel, die dort entstehen soll, mit geplanter
Notausfahrt Gber die Wasserstrale.

Zusétzlich ist kurzfristig mit einer weiteren Verschérfung der Situation durch den Bau eines Logistik-

Zentrums auf den ehemaligen Rewe-Geldnde zu erwarten.

Wir bitten Sie, diese Punkte bei lhrer Larmaktionsplanung zu beriicksichtigen.
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21.04.2024
16:56Uhr

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Verkehrslarm im Bereich der WasserstraRe stidlich der A42 ist durch die unzureichende Hohe
von 2 - 3m zu laut. Es muf ab der Abfahrt Wanne von Duisburg kommend bis zum Kreuz Herne,
sowie die Abfahrt bis zur Dorstener Strake eine 6m hohe Schallschutzwand errichtet werden. Durch
den uberwiegend westlichen Wind wird der Schall der A42 siidlich hinter die Schallschutzwand
getragen. Auf der CorneliusstraRe misste das LKW Fahrverbot mehr kontrolliert werden, sowie das
Einhalten der 40 kmh.Die Lirmschutzmalnahmen von der Notunterkunft wurden von der
Bezirksregierung versprochen und nicht eingehalten. Die zukinftige Feuerwache schlieRt unser
Wohngebiet zwischen der A42 und der Dorstener Stralte ein, auch hier wird unser Wohnbereich
durch zusétzlichen Larm beeinflult.

Mit freundlichem Grul

21.04.2024
22:47Uhr

Liebe Verantwortliche,

als Sprecher der Verkehrs- und Larmberuhigungs-Initiative der KronprinzenstralRe in Herne
(namentlich knapp 50 Bewohner) bitte ich und wir um folgende Berticksichtigungen/ Vorschlage:

- gerade durch die stark befahrene Holsterhauser StraRe und vor allem die extrem starke
Larmbeléstigung Tag und Nacht durch die RTW und Feuerwehreinsatze sowie die Polizeiwagen mit
Hornstufen 1-3 waren insbesondere an der Einmiindung Holsterhauser StraRe/ Kronprinzenstrake
und der offenen Flanke (Gehweg mit nur kleinen, niedrigen Mauer auf einer Lange von ca. 15 m)
zwischen dem Eckhaus Kronprinzenstrale 55 sowie dem Wohnnblock Holsterhauser Stralke 356
Larmschutzwénde 0.4. ungelaublich entlastend. Alle Garetengrundstiicke und die Nachbarn
bekommen an diesen Stelle ungefiltert den Larm und die Emissionen mit, eine passende
Aufstockung der Mauer (zurzeit mit Stadt Herne Graffiti bemalt) wiirde enormst helfen

- die Kronprinzenstralte mit der starken Kfz Frequenz, der zu hohen Durchfahrtsgeschwindigkeit
(v85: 39 km/ h statt 30, offiziell gemessen), dem Kopfsteinpflasterbelag und dem
Durchgangsverkehr als Vermeidungsverkehr sollte noch zusatzlich in die Larmkatierung explizit
aufgenommen werden

Vielen Dank und viele GriiRe mit Bitte um Riickmeldung/ Feedback zu diesen Vorschlidgen

24.04.2024

Larmbelastung Cranger Stralle tiber 70 db, tagstiber teils noch lauter
Luftqualitat (gesundheitsschadlich)

Asphalt sehr laut > Uberarbeitung notwendig, bei Regenwetter noch lauter
Zu schnelles Fahren

Ampel an Juliastr. (Beschleunigung vor Ampel)

Cranger Str. 79-83, Kanaldeckel lose, zu niedrig (machen Gerausche)

Richtung Wanne-Eickel auf Cranger Str. abbiegend auf Vor dem Hofe Briicke Giber dem
Schmiedesbach: welliger Asphalt, an den Enden der Brlicken stehen Eisen aus der Fahrbahn hinaus
(ca. 3-4 cm Hohenunterschied)

Abwasserkanal von Autobahn in Cranger Str. zu Vor dem Hofe zu Schmiedesbach

Ausbau Autobahn: Schallschutzfenster wurden abgelehnt durch Autobahngesellschaft

24.04.2024

Gesprach mit Herr Braun, Grenzweg 36

Betriebsldrm durch Stadtwerke (u.a. durch Schrottentsorgung)

Entwasserung und Stadtwerke verursachen beim Ausriicken mit LKW etc. krach (ab 6/7 Uhr taglich)
Baustelle durch Rohrverlegung erzeugt Lérm

Schalschutzwand als Ladrmschutz vor dem krach der A43 (wird nach Ausbau lauter)

Wird Asphalt verlegt der Larmoptimiert ist?
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Grenzweg ist 30er Zone und hat bereits neuen Asphalt

22.04.2024
16:26Uhr

Im Kreuzungsbereich Recklinghauser str. und Dorstener straBe fahren taglich iberwiegend in der
Zeitvon 18 bis 22 Uhr Pkws mit stark rochrenden Motoren. Bei Roter Ampel muss dann der Auspuff
nochmal réhren und der Motor nochmal aufhellen.

Ausserdem werden immer wieder vom Cranger Tor bis zur Ampel und dann schleudernd wieder
zuriick bis zu Kreuzung Heerstr. Rennen gefahren. Am Wochenende lassen Motorad-Fahrer ihre
Maschinen aufheulen, dass die Glaser im Schrank wackeln.

Der Larmpegel ist ausserdem immens angestiegen seit der Westhafen ausgebaut wurde und sich
der LKW Verkehr erheblich vermehrt hat.

23.04.2024
14:00Uhr

Die Autobahn A42 bietet keinen ausreichenden Schallschutz!
Sowohl auf der Briicke auf der Von-Waldthausen-Str. als auch in Richtung Castrop-Rauxel sind z.B.
die Schallschutzwdnde nicht ausreichend, um den Larm zu verhindern.

2. Die Fahrbahn der A42 hat leider keinen Schallschutzbelag, das wiirde besonders an der
Briicke an der Von-Waldthausen-Str. den Larm deutlich fiir die Anwohner mindern.

3. Die Von-Waldthausen-Str. und die Roonstr. Haben ein hohes Verkehrsaufkommen.
Zusétzlich haben die monatelange Arbeiten fir die Fernwérme auf der Von-Waldthausen-Str. die
StraRe sehr beschadigt.

4, Ebenso tragen die zahlreichen LKWs, die ab friihen Morgen vom Industriegebiet ,Friedrich-
der-GroRe" Richtung Autobahn fahren, zu dem erhéhten Larm bei. Das kdnnte auch gemindert
werden, wenn die Strale frisch geteert wird und nicht nur die Lécher mit Teer gefillt werden.

24.04.2024
16:09Uhr

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir wohnen in Wanne-Eickel, Heitkampsfeld 6, dort schon seit (iber 45 bzw. 75 Jahren. Die Bahn war
und ist unser stdndiger Nachbar. DaR eine gewisse Larmbeldstigung vorhanden ist, wissen wir und
akzeptieren dies auch.

Dochin den letzen Jahren hat der Schienenlarm immens zugenommen. Besonders stérend sind die
Quietchsgerausche, wenn Eisen an Eisen vorbeischrammt. Diesen Larm hat es bisher so nicht
gegeben. Die Bahn nimmt sich von unseren Beschwerden nichts an und meint, das sei tolerierbar.
Ein Aufenthalt im Freien ist daher oft nicht moglich.

Da aber dieser "Quietschlarm" vor zwei bis drei Jahren noch nicht existiert hat, muss es doch
irgendwo dran liegen.

Es ware schon, wenn sich daran was andern wiirde.

24.04.2024
16:34Uhr

Sehr geehrte Damen und Herren,

seit mehr als 45 bzw.70 Jahren wohnen wir hier in Wanne-Eickel, Heitkampsfeld 6, die Eisenbahn ist
unser Nachbar, und den nicht zu vermeidenden Larm akzeptieren wir.

Doch in den letzten zwei bis drei Jahren hat der Schienenlarm immens zugenommen. Besonders das
"Quietschen", also wenn Eisen Uber Eisen lauft. ist unertraglich. Ein Aufenthalt im Freien ist teilweise
nicht maoglich.

Dadieser Larm erst in den letzten Jahren aufgetreten ist, muss die Ursache entweder am Schienen-
oder am Wagenmaterial liegen. Mittlerweile achten wir, wenn wir in anderen Gegenden sind, darauf,
ob es dort auch diese Ladrmbeléstigungen gibt. Dies scheint da dann aber nicht der Fall zu sein.

Es ware schon, wenn die Bahn gegen diese sehr unangenehmen Larmverursacher etwas
unternehmen wirde.

24.04.2024
18:05Uhr

Sehr geehrte Damen und Herren,
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ich bin seit 2020 Bewohner des Hauses Victor-Halstrick-Str. 40, 44625 Herne und wohne Luftlinie ca.
600m von der A43 entfernt. Bereits ab Einzug in das neue Heim hat mich die nachtliche
Larmbeléstigung der A43, speziell in den friihen Morgenstunden (ab ca. 5h), um den Schlaf gebracht.
Denn um diesen Zeitraum herum setzt der Berufs- und LKW-Verkehr ein. Bei gekipptem Fenster ist
die Autobahn deutlich zu vernehmen. Ich konnte mit einem Messgerét eine Schallemission von ca.
50 db messen. Mir ist bewusst, dass Larmempfinden und die Schwelle zu einer Larmbelastigung
immer auch eine subjektive Wahrnehmung ist, nichtsdestotrotz wiirde ich gerne Folgendes in
Erfahrung bringen:

Sind Schallschutzvorkehrungen zwischen der Anschlussstelle 15 (Herne-Eickel) und AS 16

(Bochum-Riemke) vorhanden, um die angrenzenden Wohnrdume zu schiitzen?

Sind Schallschutzmalnahmen im Rahmen des aktuelen Larmaktionsplan an dieser Stelle geplant?

25.04.2024
11:41Uhr

Sehr geehrte Verantwortliche der Stadt Herne,

auf der Wasserstralte in 44653 Herne gibt es Larmbeldstigung seitens der parallel verlaufenden
Autobahn aus siidwestlicher Richtung. Eine Erhohung der Larmschutzwand auf 6 Meter wurde
bisher trotz Ankiindigung nicht vorgenommen. Aus siidlicher Richtung besteht eine andauernde
Larmbelédstigung vom Fliichtlingscamp auf der Dorstener StraRe (Tag und Nacht). Je nach
Windrichtung ist aus &stlicher Richtung der Bahnverkehr zu héren, was insbesondere nachts eine

Larmbelastigung darstellt.

Die Pléne eine Feuerwache auf dem Gelénde der Dorstener StraRe zu errichten und im Notfall die
Einsatzfahrzeuge Uber die WasserstraRe rausfahren zulassen, wird zusatzlich den Larmpegel
steigern. Eine durchgehende unzumutbare Larmbeléstigung Tag und Nacht steht dann auRer Frage.

Freundliche GriRe

25.04.2024
12:08Uhr

Larmbelastung durch Schienenverkehr - Auf der Wilbe 25a bis 25h, 44651 Herne
Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin mir nicht sicher, ob man lGberhaupt noch Larmprobleme mitteilen kann, mochte es aber
gerne trotzdem noch versuchen.

In unserer Wohngegend haben wir leider mit erheblicher Larmbelastigung durch vorbeifahrende
Guterzlige zu kimpfen, da die Schienen und vor allem auch die Eisenbahnbriicke (Auf der Wilbe /
Gorresstrale) sehralt sind. AuRerdem sind keine Larmschutzwéande vorhanden, die Larm abmildern
kénnten.

In den letzten Jahren ist der Schienenverkehr stetig gestiegen und wird er auch weiterhin, weshalb
es mehr als erfreulich wére, wenn sich jemand dem Thema annehmen konnte.

Wir Anwohner kénnen leider keine Fenster Richtung Zugstrecke und Strake geoffnet lassen, da es
einfach viel zu laut ist und auch in den Garten, die nach hinten raus sind, ist der Larm nicht
angenehm. Esist leider auch nicht so, dass in der Nacht oder am Wochenende / an Feiertagen
deutlich weniger Ziige fahren.

Dadurch, dass es sich um eine Strecke handelt, die hauptséachlich fiir den Giiterverkehr genutzt wird,
ist die Lirmbeldstigung noch mal deutlich héher als bei Zlgen, die fir den Personenverkehr
eingesetzt werden.

Wir sind kirzlich noch in unserer Wohngegend spazieren gegangen und waren dann an der
Zugstrecke, die ein paar 100m entfernt ist und nur fir den Personenverkehr genutzt wird (zwischen
Rolandstralle und Gelsenkircher Str.). Durch die vorhandenen Larmschutzwénde sowie eine
vermutlich bessere Qualitat der Schienen und der Bricke, ist der Lérm bedeutend geringer und die
Larmbeldstigung ertréglicher - obwohl die Anzahl der vorbeifahrenden Ziige dort deutlich héher ist.
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Ich wiirde mich freuen, wenn Sie sich die Situation vor Ort anschauen und evtl. MaRnahmen treffen
konnten.

25.04.2024
15:46Uhr

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich hoffe, Sie mit dieser Nachricht auf die Problematik mit der Lirmbeldstigung im Bereich - Auf der
Wilbe / GérresstraRe — aufmerksam zu machen.

An der Kreuzung Auf der Wilbe / G6rresstrale haben wir leider mit erheblichen Belastigungen durch
Larm zu kdmpfen. Durch den angestiegenen Guterverkehr, hat sich die Beldstigung durch Larm
immens erhoht. Vor einigen Jahren sind vereinzelte Ziige am Tag gefahren und man konnte dariiber
hinwegsehen, aber der Anstieg des Glterverkehrs ist enorm geworden.

Leider ist der Glterverkehr unabhéngig von der Tageszeit unertraglich laut und auch nachts oder an
Feiertagen, fahren die Ziige uneingeschrénkt. So, dass man Nachts nicht mit offenen Fenster
schlafen kann

Wenn man sich draufen aufhélt oder nur die Fenster auf Kipp hat, versteht man sein einiges Wort
kaum.

Die Gliterziige (iberfahren eine alte Briicke (Kreuzung Auf der Wilbe / Gérresstrake), die den Larm
der Ziige noch unterstitzt bzw. fordert. Es gibt keinerlei Larmschutz fiir die Anwohner, die egal, zu
welcher Uhrzeit sich mit dem Larm auseinandersetzen mussen.

Es wdre schon, wenn jemand den Sachverhalt vor Ort begutachten kénnte und die Anwohner mit
Larmschutzwénden , Briicken modernisieren etc. vor der enormen Larmbeléstigung schiitzen

kénnte.

Mit freundlichen GriiRen

25.04.2024
15:54Uhr

Vor allem auf der Bochumer StraRe zwischen der Kreuzung Berninghausstr. und
Holkeskampring/Westring fahren viele gerne mal schneller als erlaubt, lassen die Motoren
aufheulen und auch Motorradfahrer, die auch gerne mal ihre Kunststiicke auf einem Rad
prasentieren, gehoren dazu. Dadurch ist es evtl. auch durch die Wohnhé&useranordnungen oft
ziemlich laut und Fenster auflassen kaum maoglich. Vielleicht helfen hier zumindest (mehrere)
Blitzer und eine 30er Zone.

25.04.2024
17:08Uhr

Viel lauter noch als die Autobahnen sind Laubblaser und Rasenmadher, die teilweise direkt vor der
eigenen Haustlr flir massiven Larm sorgen. Fir die ohnehin schon viel zu laute Stadt Herne sollten
bestimmte (Motor-) Gerate verboten werden.

25.04.2024
20:23Uhr

Leider befasst sich die Larmaktionsplanung nur mit Strakenlarm. Allerdings kreuzen auch einige
stark befahrene Eisenbahnstrecken die Stadt. An vielen Stellen stehen inzwischen
Larmschutzwénde, aber an einigen Orten weigert sich die Bahn, welche zu errichten. So z.B.im
Bereich Hiilsmannshof/SchnittstraRe. Obwohl die EBA-Karte fiir den Bereich "Gesundheitliche
Auswirkungen" ausweist, passiert dort nichts. Der Bahnldrm wird zudem noch durch das
Dauerrauschen der Autobahnen verstarkt. Vor allem nachts und am Wochenende hort man
besonders hochtourige Motorengerdusche. Wenn die Kanalbriicke wieder fir Lkw freigegeben wird,
wird auch das den Larm weiter verstarken.

Da fiir den Hllsmannshof und Allermann eh eine Parkanlage geplant ist, schlage ich eine dichte
Baumpflanzung zwischen Hiilsmannshof und der Bahnanlage vor. Sie wirkt zwar nicht ganz so gut
wie ein Larmschutzwall oder eine -wand, bietet dafiir aber Lebensraum fiir Tiere und kann zudem
der Erholung dienen.

26.04.2024
09:06Uhr

Guten Tag,mein Hinweil zu Ldrm in Herne ist die Dorstenerstr zwischen Herzogstr und
Holsterhauserstr

wo regelmalig Rennen gefahren werden Poser und Motorradfahrer die Motoren aufheulen lassen
und der
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LKW verkehr an 6Tagen der Woche und auch an Sonn und Feiertagen.
Vieleicht solle man dort mehr Blitzen oder Tempo 30 einrichten.

mit freundlichen griiRen

26.04.2024
13:58Uhr

Ich wére daflir das auf der Bochumer Str. von Hornbach bis Westring unbedingt etwas geschehen
muss.

Sobald abends die Ampeln aus sind wird dieses Stlick von Autos und Motorrddern sehr gerne als
Rennstrecke benutzt.

Meine Meinung ist auch, dass an der Berninghausstr. ein Kreisverkehr sinnvoll wére. Zu den
Hauptverkehrszeiten staut es sich dort aus Richtung Bochum kommend téglich bis Hornbach.
Grund... ist die Ampel an der Berninghausstr. Manchmal kommt nur ein Auto oder gar kein Auto aus

der Berninghausstr. Die Ampel @ ist fiir die Bochumer Str. sehr lange rot, dadurch der Stau.

Waére dort ein Kreisverkehr wére dieses Probem behoben und gleichzeitig die Rennstrecke fiir
abends verkdrzt.

26.04.2024
16:25Uhr

Hat zwar mit Larm nichts zu tun, aber vielleicht eine Anregung fiir das Ordnzngsamt.

Die Bochumer StraRe hat einen schénen breiten Fahrradweg mit durchgezogen Linie, der leider
durch Paketboten, Apothekendienste, Krankenpflegeautos und, und und immer héaufiger als
Parkplatz benutzt wird. Als Radfahrer muss man haufig absteigen. Spricht man die Leute darauf an
heiRt es nur, es sind ja nur ein paar Minuten oder die StraRe ist doch breit genug.

Vielleicht kdnnte hier das Ordnungsamt der 6fteren mal her laufen.

Vielen Dank @

26.04.2024
19:02Uhr

Larmbeldstigung Dahlhauser/ Hordeler StraRe

Nicht nur der tagliche Berufsverkehr morgens und abends, sondern auch mehrere Buslinien, die
Schulbusse tagsiiber, sowie LKW's seit Erneuerung der Briicke zur Stadtgrenze Bochum und auch
abends zum Teil die Doppeldeckerbusse von Graf sorgen fiir einen permanenten

Gerduschpegel. An der Ecke Dahlhauser/ Hordeler StraRe endet aus Bochum
kommend, uns unerklérlich, das Tempo 30. Die Fahrzeuge beschleunigen dann so stark, dass es
unertraglich wird. Die ganze Larmbelastigung kénnte man durch eine generelle Tempo 30 Zone auf
der Dahlhauser und Hordeler Strale vermeiden. Wenn wir dann auch noch in der WAZ
lesen missen, dass auf einer so ruhigen Strale wie dem Heisterkamp eine Fahrradstrasse entstehen
soll, haben wir absolut kein Verstandnis mehr fir die aktuelle Verkehrspolitik in Eickel.

26.04.2024
19:45Uhr

Betrift:Umgebungslarm in Altcrange

Da die Abfallwirtschaft von der Firma Schwing an der Grenze zum Wohngebiet Altcrange verlegt
wurde.

-Holzcontainer mit Presse
-Metallcontainer
-Und etliche ander Container

-Und Reinigungsstand /Karcher Lautstark je nach Teilen

26.04.2024
22:37Uhr

Betrifft den Kreuzungsbereich Dorstener Str./Holsterhauserstr. ; Maknahmenbereich 11,12,

- Eine Verldngerung der Schallschutzwand an der Dorstener Str. (von Bo Richtung Ge) wiirde den
Anwohnern der Dorstener Str. einen erheblichen Larmschutz und somit einen merklichen Gewinn
an Lebensqualitdt und Gesundheit geben. AuRerdem wiirde ein Schutzwand, die um den
Kreuzungsbereich auf der Holsterhauser Str. Richtung Herne gefiihrt wiirde auch einen Mehrwert fir
die Anwohner in diesem Bereich bringen, da diese von dem erheblichen Verkehrslarm an der
Kreuzung verschont wiirden. In dem Zusammenhang mdchte ich darauf hinweisen, dass die Stadt
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die Kreuzung um eine Rechtsabbiegespur auf der Dorstener Str. Richtung Herne erweiter hat, was
dazu gefihrt hat, dass der stehende und flieRende Autoverkehr nun noch mal um einige Meter ndher
an die dortige Bebauung gertickt ist. LirmschutzmalRnahmen wurden bei dieser Erweiterung keine
angebracht.

- Sind die beiden StraRen Mautgebihren plichtig?

- Eine allgemeine neue Nutzungverteilung der vorhandenen Verkehrsflache "Stralke "(Dorstener Str.
und Holsterhauser Str.) kénnte ein groler Schritt hin zu einer tatsachlichen Mobilitdtswende. Eine
Entklupplung der Busspur von der PKW- Spur, kombiniert mit einer Fahrradstralle,wiirde den
Nahverkehr attraktiver machen, da er nicht mehr von dem PKW-Stau in den StoRzeiten betroffen
ware.
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Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 1: Dorstener StralRe (B226)

B 226 - Dorstener StraRe

Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
Unser-Fritz/ Bahn-/Autobahn- 14'.700 4'.8
Gahlenstralke . bis bis 50
Crange briicke A43
23.800 10,5

Der untersuchte StralRenabschnitt verlduft entlang der beidseitig zweispurigen B226 Dorstener Strale
zwischen der Gahlenstrale und der Autobahnbriicke A43 und hat eine Gesamtlange von 1,3 km.
Parkmaoglichkeiten am Stralenrand sind entlang dieser Strecke vorhanden. Eine durchgéngige bauliche
Mitteltrennung erstreckt sich von der Rathausstrake/HeerstraBe bis zur Héhe Tiemann und weiter bis zur
GahlenstraRe. Diese ist groRtenteils begriint und mit Baumbestand versehen. Auf beiden Fahrbahnseiten
befinden sich hauptsachlich Wohnnutzungen mit Dienstleistungsbetrieben und Einzelhandelsgeschéften.

Die im Larmaktionsplan Stufe 3 vorgeschlagene MaRnahme, eine Deckensanierung mit larmminderndem
Asphalt durchzufiihren, wurde realisiert. Die Deckschicht wurde mit Splittmastixasphalt SMA 8 geméR ZTV-
Asphalt-STB 07/13 erneuert und mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 abgestumpft.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 1: MaRnahmenvorschlage der Stufe 4

Fahrbahnquerschnitt

Prifauftrag Riickbau 2-streifig auBerhalb von Knotenpunkten.

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 2: Recklinghauser Stralle

Recklinghauser StraRe

Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis

Unterfiihrung Unser-
Dorstener Strale| Fritz-StraRe/ A42 AS 22.900 13,0 30
Herne-Wanne

Unser-Fritz/
Crange

Der untersuchte Strallenabschnitt erstreckt sich entlang der Recklinghauser Strake zwischen der Dorstener
Stralke und der Unterfihrung Unser-Fritz-StraRe (iber eine Lange von 330 m. An beiden Seiten dieser
Fahrbahn sind teilweise geschlossene Wohnbebauungen zu finden, die Parkmaoglichkeiten am StraRenrand
bieten. Ein charakteristisches Merkmal ist die Mitteltrennung durch einen Griinstreifen. Die StraRe verfligt
Uber zwei Fahrstreifen, die sich auf drei Fahrstreifen erweitern. Die Wohnbebauung entlang der Strecke
besteht hauptsachlich aus 3- bis 4-geschossigen Mehrfamilienhdusern, die gréRtenteils geschlossen sind
und Uberwiegend direkt an den StraBRenraum angrenzen.

Die im Larmaktionsplan Stufe 3 vorgeschlagene MaRnahme, eine Deckensanierung mit larmminderndem
Asphalt durchzufiihren, wurde realisiert. Die Deckschicht wurde mit Splittmastixasphalt SMA 8 geméaR ZTV-
Asphalt-STB 07/13 erneuert und mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 abgestumpft.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 2: MaRnahmenvorschlage der Stufe 4

Fahrbahnquerschnitt

Prifauftrag Riickbau 2-streifig auBerhalb von Knotenpunkten.

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne
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MaRnahmenbereich 3: Stockstrale, Am Stockmannshof, Unser-Fritz-StraRe

StockstralRe, Am Stockmannshof, Unser-Fritz-StralRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
Unser-Fritz/ emlerstrale Unser-Fritz- 2.600 23 30
Crange, Wanne StraRe, HNr. 21
8.000 9,0 50

Der untersuchte StraRenabschnitt erstreckt sich tiber eine Ldnge von 350m von der Stockstrale 127 iber
Am Stéckmannshof bis zur Unser-Fritz-Strale 21. Beidseitig der Stralke befindet sich eine dichte bis
geschlossene Wohnbebauung. Hinter der Wohnbebauung steht die Realschule Crange und an der Unser-
Fritz-StraRe befindet sich die Lutherkirche der Evangelischen Kirchengemeinde. Die Wohnbebauung
entlang dieser Strale variiert zwischen 2- und 5-geschossigen Gebauden. Am Stoéckmannshof ist die
Randbebauung auf der Nordseite geschlossen, wéhrend auf der Siidseite eine aufgelockerte Bebauung
vorherrscht. Sowohlin der Unser-Fritz-StraRe als auch in der Stockstrale gibt es Liicken in der
Randbebauung. Innerhalb dieses Bereichs befinden sich auch Einzelhandelsnutzungen.

Die im Larmaktionsplan Stufe 3 vorgeschlagene MaRnahme, eine Larmminderung durch den Austausch der
heterogenen, von Spurrinnen und Netzrissen gepragten Deckschicht durch larmmindernden

Asphaltbeton AC08 im Teilausbau zu erreichen, wurde realisiert.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich im Wesentlichen an den zur A 42 ausgerichteten Fassaden. Daher ist die
Prifung der Anspruchsvoraussetzungen auf Larmsanierung durch die Autobahn GmbH empfehlenswert,
mit dem Ziel, die vorhandenen Larmschutzanlagen zu ertlichtigen.

Die Fassaden zum Stockmannshof sind nicht mehr auffallig.

Tabelle 3: MaRnahmenvorschlége der Stufe 4

Lédrmsanierung, Verbesserung vorhandener Larmschutzanlagen

Prifauftrag Lirmsanierung A42 an die Autobahn GmbH.

Passive MaRnahmen zur Lérmminderung an Fassaden

Passive MaBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 4: Rathausstrale

Rathausstrale
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
Unser-Fritz/ 16.900 5,0
Dorstener .
Crange, Claudius StraRe - - 50
Strale
Wanne 18.600 54

Der untersuchte StraRenabschnitt Rathausstralle erstreckt sich auf einer Lange von 1km. Dort befindet sich
Uberwiegend Wohnbebauung, sowie vereinzelt gewerbliche Nutzungen. Zudem liegt stdlich des
Abschnitts das Rheumazentrum Ruhrgebiet. Teilweise gibt es eine Mitteltrennung durch einen Griinstreifen.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Zudem werden weiterhin passive MaBnahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Tabelle 4: MaRnahmenvorschlage der Stufe 4

Geschwindigkeit

Priifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h (Minderungspotenzial 2 - 2,5 dB(A))

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MalRnahmenbereich 5: Dorstener StralRe (B226)

Dorstener StraRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h | Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
Sidl. der A42, 23.500 35
Unser-Fritz/ ab Mitteltrennung Bahnbriicke/ ' !
\ - - 50
Crange durch Schirrmannstralle
.. . 23.800 4,8
Grlinstreifen

Der untersuchte StraRenabschnitt erstreckt sich liber eine Lange von 850 Metern. Er befindet sich sidlich
der A42 in Hohe der Anschlussstelle Herne Crange. Kennzeichnend ist der vierstreifige Querschnitt mit
Standstreifen und die Mitteltrennung durch den Griinstreifen. Im Untersuchungsbereich gibt es teilweise
Wohnbebauung und gewerbliche Nutzungen. Die Bebauung wird durch Griinflichen unterbrochen.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 5: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

Fahrbahnquerschnitt

Prifauftrag Riickbau 2-streifig auBerhalb von Knotenpunkten.

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 6: CorneliusstraRe

Cornelius StralRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
. 7.500 9,0
-F
Unser-Fritz/ Heerstrale Corneliusstrale 37 - - 40
Crange
8.900 12,7

Der untersuchte StraBenabschnitt erstreckt sich entlang der Corneliusstrale bis zur Wiesenstralte auf einer
Lange von 350 m. Die Strecke ist Giberwiegend von Wohnbebauung gepréagt, es gibt jedoch auch vereinzelt
gewerbliche Nutzung.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 6: MaRnahmenvorschlage der Stufe 4

Verkehrszusammensetzung

Vorhandenes Lkw-Fahrverbot durchsetzen, Minderung auf z.B. 2 % (Anlieger frei) bringt -3 bis -4 dB(A)

Geschwindigkeit

Priifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Hotspot-Bereich (Minderung zusétzlich 1,4 dB(A))

Passive MaBnahmen zur Larmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 7: Cranger StralRe, HeerstraRe

Cranger StralRe, HeerstralRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil% | Vzul km/h
von bis
Crange 3
Baukau-West Hafenstrale HeerstraRe 81 11.000 15- } 50

Der untersuchte Stralenabschnitt befindet sich im Gewerbegebiet und erstreckt sich auf einer Lange von
550m. Der Abschnitt verlauft von Drégenkamp bis Heerstralbe 81. Im Abschnitt gibt es Wohnbebauung und
Gewerbebetriebe zu finden.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Dartber hinaus ist festzustellen, dass der Fahrbahnquerschnitt insbesondere westlich der Gleistrasse mit
ca. 13 m viel breiter ist, als wahrscheinlich erforderlich. Durch eine entsprechende Neugestaltung konnte
eine groRere Verlagerung des Kfz-Verkehrs von der Wohnbebauung erreicht werden, die sich Giberwiegend
am Siidrand der Heerstralte befindet.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 7: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

Geschwindigkeit

Prifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Hotspot-Bereich (Minderung 2 bis 2,5 dB(A))

Querschnitt

Prifauftrag Querschnittsgestaltung mit dem Ziel einer Abriickung des Kfz-Verkehrs von den Wohngebéuden

Passive MaRnahmen zur Lérmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 8: Cranger StralRe

Cranger StralRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis

11. 2,

Baukau- , Crangerstr./ 400 >

Schmiedes Hof - - 50
West Heyermanns Hof

17.500 13,7

Der untersuchte StraRenabschnitt beginnt hinter der Unterfiihrung der A42 und verlauft bis zu Heyermanns
Hof. Die StraRe erstreckt sich iber eine Ldnge von 850m entlang der A42 und beherbergt liberwiegend
Wohnbebauung sowie einige gewerbliche Nutzungen und Verwaltung.

1=

= Fassaden +60 dB(A)

- Fassaden +70 dB(A)

MaBnahmenbereiche LAP

"7 MaBnahmenbereich 8
- | ] Stadt Herne

Abbildung 8: Lage MaRnahmenbereich 8

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH Anlage8-16



MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Teilweise sind Fassaden mit Ausrichtung zur A42 von hohen Pegeln betroffen. Hier ist aufgrund des Ausbaus
des Autobahnkreuzes und der damit verbundenen Ertlichtigung der LérmschutzmaRnahmen mit einer
Verbesserung zu rechnen.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Tabelle 8: MaRnahmenvorschlége der Stufe 4

Geschwindigkeit

Priifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Hotspot-Bereich (Minderung 2 bis 2,5 dB(A))

Fahrbahndecke

Deckensanierung mit larmreduzierendem Asphalt,
50 km/h mit larmreduzierendem Asphalt denkbar (Minderungspotential mindestens 2,0 dB(A))

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne

MalRnahmenbereich 9: HauptstraRe/ KurhausstraRe

)

HauptstraRe/ KurhausstraRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
. .. 8.500 3,4
Rohlinghausen Bahngleisunterfi Dorneburger bis bis 50
hrung Strake
11.200 5,6

Der untersuchte StraRenabschnitt verlauft von der Bahngleisunterfihrung auf der HauptstraRe bis (iber die
HauptstraBe und Kurstrale bis zur Einmiindung in die Dorneburger StralRe. Der Abschnitt erstreckt sich auf
einer Ldnge von 1,4km. Entlang der Hauptstralle sind StraRenbahnschienen in der Fahrbahn verlegt. Es
befindet sich beidseitig der StraRen dichte Wohnbebauung und gewerbliche Nutzungen.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 9: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

Geschwindigkeit

Priifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Hotspot-Bereich (Minderung 2 bis 2,5 dB(A))
Fahrbahndecke

Deckensanierung mit larmreduzierendem Asphalt,
50 km/h mit larmreduzierendem Asphalt denkbar (Minderungspotential mindestens 2,0 dB(A))

Passive MaRnahmen zur Larmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 10: Holsterhauser Stralle

Holsterhauser Strale
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
Wanne- Domeburger Fliederwe 17.100 3,3 50
Sud Stralke 9 ' !

Der untersuchte Stralenabschnitt erstreckt sich vom Narzissenweg bis zum Fliederweg auf einer Lange von
550 m. Entlang des StraRenabschnitts befindet sich beidseitig Wohnbebauung Giberwiegend einzelnstehend
und vom StraRenraum abgeriickt. AuRerdem ist Gewerbe vorhanden und diese Flachen werden durch
Grunflachen aufgelockert.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 10: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Geschwindigkeit

Priifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Hotspot-Bereich (Minderung 2 bis 2,5 dB(A))
Fahrbahndecke

Deckensanierung mit larmreduzierendem Asphalt,
50 km/h mit larmreduzierendem Asphalt denkbar (Minderungspotential mindestens 2,0 dB(A))

Passive MaRnahmen zur Larmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.
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MaRnahmenbereich 11: Dorstener StraRe

Dorstener StraRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
19.9 2,1
Herne- Dorstener Stralle Holsterhauser i 00 | 50
Mitte 283 Strale
27.500 5,8

Der untersuchte StraRenabschnitt hat eine Lange von 1,1 km. Im nérdlichen Abschnitt befindet sich
Gewerbe. Im sldlichen Abschnitt linksseitig Wohnbebauung und geschlossene Wohnbebauung, die durch
Grinflachen aufgelockert wird. Am Ende des StraRenabschnitts befindet sich Gewerbe. Der vierstreifige
StraRenabschnitt ist in der Mitte durch einen Grlnstreifen getrennt.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Es wird empfohlen, den Rickbau des vierstreifigen Fahrbahnquerschnitts in eine zweistreifige
Verkehrsfiihrung zu prifen. Haufig wird die vorhandene Anzahl von Fahrstreifen nur im Bereich der
Knotenpunkte bendtigt. Mit dieser MaRnahme konnte einerseits eine abschnittsweise Abriickung des Kfz-
Verkehrs von der Randbebauung erreicht werden. Andererseits ergibt sich dadurch die Moglichkeit zur
Anlage von Radfahrstreifen zur Unterstitzung der Verkehrswende.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Tabelle 11: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

Geschwindigkeit

Priifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Hotspot-Bereich (Minderung 2 bis 2,5 dB(A))

Fahrbahndecke

Deckensanierung mit larmreduzierendem Asphalt,
50 km/h mit larmreduzierendem Asphalt denkbar (Minderungspotential mindestens 2,0 dB(A))

Fahrbahnquerschnitt

Prifauftrag Riickbau 2-streifig auBerhalb von Knotenpunkten.

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lairmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 12: Holsterhauser Stralle

Holsterhauser Strale
Abschnitt DTV
Stadtteil Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis Kfz/24h
Herne- Holsterhauser
D 2 g 1
Holsterhausen orstener StraRRe StraRe 4.800 4,3 50

Der vierstreifige StraRenabschnitt erstreckt sich lber eine Ldnge von 1,4 km und ist mit Wohn- und
Gewerbebebauung, aufgelockert durch Grinfléchen, bebaut. Die Mitteltrennung erfolgt durch Griinstreifen.

Eine Deckensanierung im Abschnitt zwischen Albert-Einstein-StraBe und HorststraBe mit Splittmastix-
Asphalt SMA 8 ist erfolgt.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin geprift
und fortgefihrt werden.

Die hohen Larmbelastungen sind insbesondere im Bereich der Knotenpunkte festzustellen. Hier wird
empfohlen, die Signalsteuerung mit dem Ziel einer griinen Welle zu prifen, um die Haltevorgange zu
minimieren. Eine Abschaltung der Signalanlagen in der Nachtzeit kommt in der Regel aufgrund der
Unfallgefahr nicht in Betracht. Mit Hilfe der Signalsteuerung kdnnen jedoch die Anzahl der Haltevorgénge
reduziert werden, wenn die Nebenrichtungen nur bei Bedarf freigegeben werden. Diese Malknahme wird im
Berechnungsverfahren nicht erkennbar sein, jedoch kann dadurch eine Reduzierung der Lérmbelastung in
der Praxis moglich sein.

Es werden auRerdem weiterhin passive Mallnahmen als freiwillige Leistung der Hauseigenttimer empfohlen.

Tabelle 12: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

Geschwindigkeit

Priifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Hotspot-Bereich (Minderung 2 bis 2,5 dB(A))

Verkehrsfluss

Prufauftrag Signalsteuerung mit dem Ziel der Minimierung der Haltevorgénge.

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 13: Westring

Westring
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
25. 1
Auffahrt (22) Cranger Str./ >300 47
Baukau-Ost A42 Herne-Baukau | FunkenbergstraRe ) ) >0
9 43.600 7.5

Auf einer Lange von 450m befindet sich ein vierspuriger Stralenabschnitt. Die Mitteltrennung erfolgt durch
einen Zaun. Im sldlichen Abschnitt befindet sich eine Schule. Ansonsten gibt es eine dichte
Wohnbebauung. Im nérdlichen Abschnitt gibt es eine Anschlussstelle an die A42.

Die im Larmaktionsplan Stufe 3 vorgeschlagene MaRnahme der Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
Asphalt im Bereich der Hotspots wurde teilweise umgesetzt.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Im Zuge der Ansiedlung der Hochschule fiir Polizei und Verwaltung ist im Verlauf des Westrings ein
Rlckbau des vierstreifigen Fahrbahnquerschnitts zugunsten von Radfahrstreifen geplant. Der positive
Effekt auf die Larmbelastung der angrenzenden Geb&ude ist im Rahmen der Schalluntersuchung zum
Bebauungsplan 238 mit einer Minderung um 1 bis 2 dB(A) ermittelt worden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 13: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Fahrbahnquerschnitt

Rickbau 2-streifig auRerhalb von Knotenpunkten.

Fahrbahndecke

Im Bestand ist Splittmastix-Asphalt vorhanden, das Minderungspotenzial von Bauweisen mit starkeren
Larmminderungseigenschaften betrégt ca. 1 dB(A)

Passive MaRnahmen zur Larmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 14: BismarckstralRe, BahnhofstraRe

BismarckstralRe, BahnhofstraRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
Uber 20.200 4,4
Baukau-Ost Westring Bahnhofstrale - - 50
bis RoonstraRe 21.400 4,9

Der Strallenabschnitt erstreckt sich (iber eine Lange von 260m vom Westring bis zur Roonstrale und
umfasst die Bismarckstralke sowie die Bahnhofstrale. In der Bismarckstrale befindet sich iberwiegend
dichte Wohnbebauung, wahrend in der BahnhofsstraBe und Roonstralke gewerbliche Nutzungen mit
darliberliegendem Wohnen vorherrschen.

Der MaRnahmenvorschlag aus dem Larmaktionsplan Stufe 3 wurde vorgestellt.
Die vorgeschlagenen MaRRnahmen aus dem Larmaktionsplan Stufe 3, eine Deckensanierung mit
larmreduzierendem Asphalt durchzufiihren, wurden umgesetzt. Die StraRendeckschicht wurde mit

Splittmastixasphalt SMA 8 geméaR ZTV Asphalt-STB 07/13 erneuert und mit Abstreumaterial der
Lieferkérnung 1/3 abgestumpft.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 14: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Geschwindigkeit

Priifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Hotspot-Bereich (Minderung 2 bis 2,5 dB(A))

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 15: Westring

Westring
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil% | Vzul km/h
von bis
Herne-Mitte | Von-der-Heydt-StraRe Shamrock StraRe 28.120 2,7 50

Der untersuchte StraRenabschnitt verlauft entlang des Westrings auf einer Lange von 800 m. Entlang des
vierstreifigen StraRenzugs befindet sich dichte Wohnbebauung, aufgelockert durch Griinziige.
Kennzeichnend ist die Mitteltrennung durch den Grlnstreifen.

Im gesamten Abschnitt wurden nur wenige Uberschreitungen im Umfeld der Knotenpunkte berechnet.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 15: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Fahrbahndecke

Im Bestand ist Splittmastix-Asphalt vorhanden, das Minderungspotenzial von Bauweisen mit starkeren
Larmminderungseigenschaften betrégt ca. 1 dB(A)

Passive MaRnahmen zur Larmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 16: Holsterhauser StraRe/ Sodinger StraRe

Holsterhauser StraRe/ Sodinger StraRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h | Lkw-Anteil% | Vzul km/h
von bis
Hermann-Lons- 23.800
Bé6rnig/ Holthausen Regenkamp StraBe/ - 4,3 50
Wiescherstrale 31.400

Der untersuchte StraBenabschnitt verlauft (iber eine Ldnge von 1,3 km von der Holsterhauser Strake bis zur
Sodinger StraRe. Charakteristisch fir den Abschnitt ist die dichte Wohnbebauung, teilweise geschlossene
Wohnbebauung und Kleingewerbe. Der Fahrbahnquerschnitt ist vierstreifig.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 16: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Fahrbahndecke

Im Bestand ist Splittmastix-Asphalt vorhanden, das Minderungspotenzial von Bauweisen mit starkeren
Larmminderungseigenschaften betrégt ca. 1 dB(A)

Fahrbahnquerschnitt

Umgestaltung des Querschnitts ist geplant.

Passive MaRnahmen zur Larmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne

)

MaRnahmenbereich 17: Sodinger Stralle

Sodinger Stralke
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
10.500 3,0 30
Bérnig/ Holthausen Lutge Bruch Volnacken - - -
16.900 17,9 50

Der untersuchte StraRenabschnitt befindet sich nordéstlich der Stadt an der Stadtgrenze zu Castrop-Rauxel.
Er erstreckt sich Gber eine Ldnge von 550m und ist beidseitig von dichter bis geschlossener Wohnbebauung
umgeben. Vereinzelt ist Gewerbe vorhanden. AuRerdem gibt es eine Anschlussstelle zur A42.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die MaRnahmenvorschlage, die in der dritten Stufe bisher nicht umgesetzt wurden, sollen weiterhin gepruft
und fortgefihrt werden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 17: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Fahrbahndecke

Im Bestand ist Splittmastix-Asphalt vorhanden, das Minderungspotenzial von Bauweisen mit starkeren
Larmminderungseigenschaften betrégt ca. 1 dB(A)

Umgehung zur ErschlieBung des Gewerbegebietes

Prifauftrag: UmgehungsstralRe westlich der Wohnhéuser, nordlicher Anschluss an die Sodinger Stralte tiber
vorhandene Sackgasse, sdlicher Anschluss an die Sodinger Stralke am nérdlichen Anschlussknoten A42 Herne-
Bornig. Dadurch vollsténdige Entlastung der Sodinger StraRe zwischen A42 und Bahnbriicke vom
Durchgangsverkehr.

Passive MaRnhahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne

hd

MaRnahmenbereich 18: Hammerschmidt StraRe/ SchlachthofstraRe

Hammerschmidt StraRe/ Schlachthofstrake

Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis

Herne-Wanne Gerichtsstrale 74 Emscher Strale 16.800 4,2 50

Der untersuchte StraRenabschnitt erstreckt sich (iber eine Lange von 1,2km und ist mit Wohn- und
Gewerbebebauung, aufgelockert durch Griinflachen, bebaut. Entlang des Strakenabschnitts befindet sich
der Stadtgarten Wanne-Eickel.

Der Fahrbahnquerschnitt weist (berwiegend eine Breite von ca. 12 m auf. Im gesamten Abschnitt wird
teilweise am Fahrbahnrand, zum Teil aber auch im Seitenraum in Parkbuchten geparkt. Im Fahrbahnzentrum
befindet sich ein 2,50 m breiter Mittelstreifen, der teilweise als Sperrfléche, teilweise durch Fahrbahnteiler
mit Bauminseln und durch Querungshilfen genutzt wird.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Aufgrund der Randnutzungen wird empfohlen, eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h zu
priifen. AuRerdem wird eine Anderung der Aufteilung des Fahrbahnquerschnitts in den Bereichen auBerhalb
der Bauminseln empfohlen. Durch die Anordnung von Radfahrstreifen zwischen den Bauminseln kénnte
eine Reduktion des Kfz-Verkehrs an den Wohngebéuden erreicht werden.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 18: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Geschwindigkeit

Priifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Hotspot-Bereich (Minderung 2 bis 2,5 dB(A))

Querschnitt

Prifauftrag Anordnung von Radfahrstreifen in Abschnitten zwischen den Bauminseln

Passive MaRnahmen zur Larmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 19: Rottbruchstrale / JuliastraRe

Rottbruchstralle
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
8.300
Holsterhausen Klosterstrale Paderborner Strale - 4,3 50
10.700

Der untersuchte Strallenabschnitt erstreckt sich von der KlosterstraRe bis zur Paderborner StralRe auf einer
Lange von 290m. Im Wesentlichen handelt es sich um die Umgebung des signalgesteuerten Knotenpunkts
Rottbruchstrale / JuliastraRe. Der StraRenabschnitt befindet sich in der Ndhe der Bahnstrecke. Entlang des

StraRenabschnitts befindet sich liberwiegend Wohnbebauung.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

MaRgebend fiir die Uberschreitungen der Grenzwerte von 70 dB(A) fiir den Loen und 60 dB(A) fiir den Lightist
der signalgeregelte Kreuzungsbereich in Verbindung mit einem sehr engen StraRenraum.

Aufgrund der Randnutzungen wird empfohlen eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h zu prifen.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Tabelle 19: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

Geschwindigkeit

Priifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Hotspot-Bereich (Minderung 2 bis 2,5 dB(A))

Passive MaRnahmen zur Lérmminderung an Fassaden

Passive MaBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 20: Baum StraRe/ Hermann-L6ns-StraRe

Baum StraRe/ Hermann-Léns-StraRe

Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis

Herne-Mitte Eschstrale BreddestraRe 7.500 4,2 50

Der untersuchte StraRenabschnitt erstreckt sich von der Eschstrale Gber die BaumstraRe und die
Hermann-Lons-Strale bis zur Breddestrale auf einer Lange von 1,2 km. Entlang des StraRenabschnitts
befindet sich eine Mischung aus Wohn-, Gewerbe- und Verwaltungsbereichen. AuRerdem liegt hier das
Haranni-Gymnasium.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich (iberwiegend im Bereich der signalgeregelten Knotenpunkte. Hinzu
kommt ein hohes Verkehrsaufkommen und ein enger StraRenraum.

Es wird empfohlen, den Zustand des Fahrbahnbelags zu prifen und eine Sanierung mit einem
larmmindernden Belag durchzufiihren.

Im Bereich des Gymnasiums ist eine zeitlich begrenzte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
vorhanden. Es wird empfohlen eine dauerhafte Begrenzung auf 30 km/h auf einem langeren Abschnitt zu
prifen.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Tabelle 20: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

Fahrbahndecke

Prifauftrag: Zustandsprifung des Fahrbahnbelages.

Geschwindigkeit

Prifauftrag: Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h dauerhaft, (iber den Abschnitt der Schule hinaus.

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 21 WiescherstralRe

Wiescherstralle
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
8.900
Herne-Mitte Sodinger StraRe | Holkeskampring - 4,3 50
10.200

Der untersuchte StraBenabschnitt erstreckt sich entlang der WiescherstraRe lber eine Ldnge von 550 m.
Entlang des StraRenabschnitts befinden sich Wohngebaude, medizinische Einrichtungen und Gewerbe.
Am sidlichen Ende des Abschnitts befindet sich eine Tankstelle.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich ausschlieBlich im Bereich der signalgeregelten Knotenpunkte. Hinzu
kommen ein hohes Verkehrsaufkommen und ein enger Strallenraum.

Es wird empfohlen, den Zustand des Fahrbahnbelages zu priifen und falls erforderlich eine Sanierung mit
einem larmmindernden Belag durchzufihren.

Dartiber hinaus wird empfohlen eine Begrenzung auf 30 km/h zu priifen.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Tabelle 21: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

Fahrbahndecke

Prifauftrag: Zustandsprifung des Fahrbahnbelages.

Geschwindigkeit

Priifauftrag: Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h.

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 22: BismarckstralRe

BismarckstraRe

Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis

Herne-Mitte Cranger StraRe Sedanstrale 7.500 4,2 50

Der Untersuchungsabschnitt erstreckt sich entlang der BismarckstraRe auf einer Linge von 400 m. Entlang
des Untersuchungsabschnittes befinden sich Wohnbebauung und Gewerbe.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen im westlichen Teil der BismarckstraBe betreffen die Fassaden, die zum
Autobahnkreuz ausgerichtet sind. Hier ist mit einer Verbesserung durch den Ausbau der A43 und den damit
verbundenen LarmschutzmaRnahmen zu rechnen.

Die Uberschreitung im Bereich des Knotenpunktes BismarckstraRe/SedanstraRe ist auf den
signalgeregelten Knotenpunkt und den engen StraRenraum zurtickzufihren. Die Geschwindigkeit ist 6stlich
der SedanstraRe auf 30 km/h begrenzt. Hier wurden keine Uberschreitungen berechnet.

Daher wird empfohlen, auch im Abschnitt zwischen der Cranger StraRe und der SedanstraRe eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h zu priifen.

Darlber hinaus wird empfohlen, den Zustand der Fahrbahnoberfldche zu iberprifen und eine Sanierung
mit larmreduzierendem Belag durchzufiihren.

Zusatzlich werden passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Tabelle 22: MaBRnahmenvorschlége der Stufe 4

Fahrbahndecke

Prifauftrag: Zustandsprifung des Fahrbahnbelages.

Geschwindigkeit

Priifauftrag: Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h.

Passive MaRnahmen zur Larmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch
Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne

.

MaRnahmenbereich 23: R6kenstraRe/ Peterstrale (A42, Abschnitt 22)

RokenstraRe/ Peterstrale (A42)

Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis

Herne-Wanne Emscher StraRe Emscher Strale A42:80.000 A42:15,0 A42:130/ 100

Der Untersuchungsabschnitt erstreckt sich auf einer Lange von 550m. Der Abschnitt befindet sich entlang
der A42. Es sind Uberwiegend Einfamilienhauser anzutreffen.
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Abbildung 23: Lage MaRnahmenbereich 23
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich an den zur A42 ausgerichteten Fassaden.

Es wird empfohlen, eine Prifung auf Larmsanierung an die Autobahn GmbH zu richten, mit dem Ziel die
vorhandenen Larmschutzanlagen zu verbessern.

Mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 Km/h besteht ein Minderungspotenzial von ca. 1 bis 2 dB(A).

Im Bestand besteht die Fahrbahnoberfliche aus Splittmastix-Asphalt. Durch den Austausch des
Fahrbahnbelags durch eine offenporige Bauweise wére eine Reduzierung um ca. 3 dB(A) moglich.

Aulerdem werden weiterhin passive MaRnahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Tabelle 23: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Larmsanierung

Prifauftrag an die Autobahn GmbH:
Verbesserung der vorhandenen Larmschutzeinrichtungen.
Geschwindigkeitsbeschréankung auf der A42

Sanierung des Fahrbahnbelages

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lairmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 24: Dorstener StraRe/Wiedehopfstrale

Dorstener StraBe/Wiedehopfstrake
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
Herne-. Wiedehopfstrake Zufahrt Kulturzeche 13.300 4,7 50
Unser Fritz

Der untersuchte Strallenabschnitt befindet sich im Norden der Stadt an der Grenze zu Gelsenkirchen.
Entlang des StraRenabschnitts befindet sich lockerere Wohnbebauung.
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Abbildung 24: Lage MaRnahmenbereich 24
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich ausschlieBlich im Bereich des signalgeregelten Knotenpunktes.

Es wird empfohlen, den Zustand des Fahrbahnbelages zu prifen und eine Sanierung mit einem
larmmindernden Belag durchzufiihren.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Tabelle 24: MaRRnahmenvorschldge der Stufe 4

Fahrbahndecke

Prifauftrag: Zustandsprifung des Fahrbahnbelages.

Passive MaRnahmen zur Larmminderung an Fassaden

Passive MaBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 25: HeerstralRe

Heerstrale

Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis

Herne-Crange Heerstrake HeerstraRe 74 10.925 4,2 50

Der untersuchte StraRenabschnitt liegt im Norden der Stadt im Industriegebiet und erstreckt sich Gber eine
Lange von 1,4km. In unmittelbarer Néhe befindet sich der Rhein-Herne-Kanal. Entlang des Abschnitts
befinden sich Gewerbebetriebe und vereinzelt Wohnbebauung.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Betroffen von Uberschreitungen sind vor allem die Gebidude HeerstraRe 42, 44, 45, 47. Die (ibrigen
Uberschreitungen betreffen vorwiegend Biironutzungen.

Mit der im Malnahmenbereich 7 vorgeschlagenen Neugestaltung des (iberbreiten Fahrbahnquerschnittes
ware in diesem Abschnitt auch eine Minderung der Larmbelastung moglich.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 25: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Geschwindigkeit

Priifauftrag Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Hotspot-Bereich (Minderung 2 bis 2,5 dB(A))

Querschnitt

Prifauftrag zur Querschnittsgestaltung mit dem Ziel einer Abkehrung des Kfz-Verkehrs von den Wohngebéuden

Passive MaRnahmen zur Larmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 26: A43/ Baukauer Stralle

A43/ Baukauer StraRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
Herne-Baukau Gerichtsstrale 74 Emscher Strale 90.000 10,1 120

Der Abschnitt erstreckt sich entlang und neben der A43 auf einer Lange von 700m. Dort befindet sich

Wohnbebauung und Gewerbe.

#
7

ue®
\

k)

g
P

.!‘Ll

e

O~ " | Legende
"* %’&, : '\ i ‘ %‘ = Fassaden +60 dB(A)
. \\ ’ & 8.5, — Fassaden +70 dB(A)
e : 740 . S 4 5 - PR\ S ——K17——— MaBnahmenbereiche LAP
oot ] LN - “?§ 3 b o ™3 MaBnahmenbereich 27
-';,n\ o/ eRRNY - i %‘4'»\\‘:\'_. “'I.'._!__,_"__;] . —£ [ Stack Heme

Abbildung 26: Lage MaRnahmenbereich 26
MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich (iberwiegend im Bereich des Gewerbegebiets westlich der A43, aber auch
an einzelnen Fassaden auf der Ostseite.

Mit dem Ausbau der A43 werden umfangreiche Larmschutzmalnahmen umgesetzt. Allerdings wird nur auf
der Ostseite ein aktiver Larmschutz mit einer Héhe von bis zu 8 m umgesetzt.

Auf der Westseite in Richtung des Gewerbegebiets sind keine Abschirmungen vorgesehen.

Allerdings kommt beim Ausbau ein offenporiger Fahrbahnbelag (OPA) zum Einsatz. Dadurch ist bereits eine
Minderung der Emission um ca. 3 dB(A) gegenliber dem Bestand zu erwarten, die sich auf den Bereich des
Gewerbegebiets auswirken wird.

Zudem werden weiterhin passive MaRnahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Insofern besteht kein weiterer Handlungsbedarf fiir die Stadt Herne.
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Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 27: SiidstraRe (A43, Abschnitt 10)

SudstraRe (A43, Abschnitt 10)

Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis

Herne-Holsterhausen Slidstralke 95 | Stidstrake 97 90.000 9,9 120

Der untersuchte StraRenabschnitt liegt an der A43, auf der Westseite. Neben der A43 befindet sich ein
Gewerbegebiet mit einzelnen Wohnhdausern.
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Abbildung 27: Lage MaRknahmenbereich 27
MaRnahmenvorschlédge in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich iiberwiegend im Bereich des Gewerbegebietes westlich der A43.

Mit dem Ausbau der A43 werden umfangreiche LarmschutzmaRnahmen umgesetzt. Auch auf der Westseite
wird eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 2 m umgesetzt.

Aulerdem kommt beim Ausbau ein offenporiger Fahrbahnbelag (OPA) zum Einsatz. Dadurch ist bereits eine
Minderung der Emission um ca. 3 dB(A) gegenliber dem Bestand zu erwarten, die sich auf den Bereich des
Gewerbegebietes auswirken wird.

Zudem werden weiterhin passive MaRnahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Insofern besteht kein weiterer Handlungsbedarf fiir die Stadt Herne.
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Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 28: Grenzweg (A43, Abschnitt 11)

Grenzweg (A43, Abschnitt 11)
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
Brlicke Holsterhauser
Herne-Rottbruch Rottbruchstrake Strake 90.000 10,2 120

Der untersuchte StraRenabschnitt verlduft entlang des Grenzweges neben der A43. Hier befindet sich
Uberwiegend Wohnbebauung.
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Abbildung 28: Lage MaRnahmenbereich 28
MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen betreffen ausschlieRlich die zur A43 gewandten Fassaden der Wohngebdaude.

Mit dem Ausbau der A43 werden umfangreiche LarmschutzmalRnahmen umgesetzt. Auf der Ostseite zum
Grenzweg hin wird eine Ladrmschutzwand mit einer Hohe von 8 m umgesetzt.

Aulerdem kommt beim Ausbau ein offenporiger Fahrbahnbelag (OPA) zum Einsatz. Dadurch ist bereits eine
Minderung der Emission um ca. 3 dB(A) gegenliber dem Bestand zu erwarten, die sich auf den Bereich des
Gewerbegebietes auswirken wird.

Zudem werden weiterhin passive MaRnahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Insofern besteht kein weiterer Handlungsbedarf fiir die Stadt Herne.
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Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 29: Edmund-Weber-Strale

Edmund-Weber-StralRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
8.200
Rohlinghausen Westfalenstralte Edmund Weber - 4,3 50
Stralle
18.900

Der untersuchte StraRenabschnitt befindet sich im Stidwesten der Stadt und verlauft entlang der Edmund-
Weber-Strale auf einer Ldnge von 1,5 km. Der StraRenabschnitt ist dicht mit Wohn- und Geschaftshausern
bebaut. Der Stralkenrand ist mit Baumen bepflanzt. Abschnittsweise ist der Fahrbahnquerschnitt Gberbreit,
am Fahrbahnrand wird geparkt.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich iiberwiegend im Bereich der signalgeregelten Knotenpunkte. Hinzu
kommt ein hohes Verkehrsaufkommen.

Es wird empfohlen, den Zustand des Fahrbahnbelags zu prifen und eine Sanierung mit einem
larmmindernden Belag durchzufiihren.

Aulerdem wird empfohlen, ostlich der WakefieldstraRe eine Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnitts
durch die Anordnung von Schutzstreifen fiir Radfahrer zu prifen, mit dem Ziel einer Abriickung des Kfz-
Verkehrs. Eventuellist der ruhende Verkehr neu zu ordnen.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Tabelle 26: MaRRnahmenvorschldge der Stufe 4

Fahrbahndecke

Prifauftrag: Zustandsprifung des Fahrbahnbelages.

Fahrbahnquerschnitt

Prifauftrag: Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnitts durch Anordnung von Schutzstreifen éstlich der
WakefieldstraRe

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaBnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 30: Sodinger Stralle

Sodinger StralRe

Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis

Herne-Mitte Schillerstrale Holkeskampring 14.500 4,2 50

Der untersuchte StraRenabschnitt verlauft entlang der Sodinger StraRe auf einer Ldnge von 350 m. Im
westlichen Teil des Abschnitts befindet sich eine mehrgeschossige Wohnbebauung, im &stlichen Teil eine
Einfamilienhausbebauung.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich ausschlieBlich im Bereich der signalgeregelten Knotenpunkte. Hinzu
kommt ein hohes Verkehrsaufkommen.

Es wird empfohlen, den Zustand des Fahrbahnbelages zu prifen und eine Sanierung mit einem
larmmindernden Belag durchzufiihren.

Darliber hinaus besteht mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ein Minderungspotenzial von
ca.2,5dB(A).

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 27: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Fahrbahndecke

Prifauftrag: Zustandsprifung des Fahrbahnbelages.

Geschwindigkeit

Priifauftrag: Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h

Passive MaRnahmen zur Lérmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 31: Castroper StraRRe

Castroper StralRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
9.800
Herne-Holthausen Baarestralle Hotterroth - 4,2 50
11.700

Der untersuchte StraRenabschnitt verlduft entlang der Castroper StraRe auf einer Lange von 700m. Entlang
des Untersuchungsabschnittes befinden sich Wohnbebauung und Gewerbe.
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Abbildung 31: Lage MaRnahmenbereich 31
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich ausschlieRlich im Bereich der signalgeregelten Knotenpunkte. Hinzu
kommt ein hohes Verkehrsaufkommen.

Es wird empfohlen, den Zustand des Fahrbahnbelages zu prifen und eine Sanierung mit einem
larmmindernden Belag durchzufiihren.

Darliber hinaus besteht mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ein Minderungspotenzial von
ca.2,5dB(A).

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 28: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Fahrbahndecke

Prifauftrag: Zustandsprifung des Fahrbahnbelages.

Geschwindigkeit

Priifauftrag: Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h im Hotspotbereich

Passive MaRnahmen zur Larmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 32: KanalstraRe/ Roonstrale

KanalstraRe/ Roonstrale

Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis

Herne-Horsthausen Kanalstrale Roonstrale 7.198 2,3 30

Der untersuchte StraBenabschnitt besteht aus zwei Teilen. Das westliche Ende der Kanalstrale liegt im
Einflussbereich der A42. Im Knotenpunktbereich der Kanalstrake mit der Roonstralke sind die beiden
Zufahrten der RoonstraRe betroffen. An der Kanalstralle befindet sich eine Einfamilienhausbebauung. Im
Verlauf der RoonstraRe befindet sich Geschosswohnungsbau.
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich an den zur A42 ausgerichteten Fassaden.

Es wird empfohlen, eine Priifung zur Ladrmsanierung an die Autobahn GmbH zu richten, mit dem Ziel, die
vorhandenen Larmschutzanlagen zu verbessern.

In  Fahrtrichtung Castrop-Rauxel gibt es keine Geschwindigkeitsbegrenzung. Mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h besteht ein Minderungspotenzial von ca. 1 bis 2 dB(A).

Die Fahrbahnoberflache besteht aus Splittmastix-Asphalt. Durch den Austausch des Fahrbahnbelags durch
eine offenporige Bauweise kénnte eine Larmminderung von ca. 3 dB(A) erreicht werden.

Fir die Roonstrale wird empfohlen, den Zustand des Fahrbahnbelags zu (iberprifen und eine Sanierung
mit einem larmmindernden Belag durchzufihren.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentiimer empfohlen.

Tabelle 29: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

Lérmsanierung

Prifauftrag an die Autobahn GmbH:
Verbesserung der vorhandenen Larmschutzeinrichtungen.
Geschwindigkeitsbeschréankung auf der A42

Sanierung des Fahrbahnbelages

Fahrbahnoberfliche Roonstrale

Prifauftrag: Zustandsprifung des Fahrbahnbelages.

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kdnnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstitzt werden.




Larmaktionsplan der Stadt Herne ‘

MaRnahmenbereich 33: Bochumer StralRe

Bochumer StralRe
Abschnitt
Stadtteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vzul km/h
von bis
Herne-
SldstraRe Holkeskampring 15.000 4,2 50
Holsterhausen

Der untersuchte StraRenabschnitt verlauft entlang der Bochumerstrale bis zum Westring/Hélkeskampring
auf einer Lange von 1,1km. Die Strecke ist (iberwiegend von dichter Wohnbebauung gepragt, es gibt jedoch

auch vereinzelt gewerbliche Nutzung.
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Abbildung 33: Lage MaRnahmenbereich 33
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Die Uberschreitungen finden sich iiberwiegend im Bereich der signalgeregelten Knotenpunkte. Hinzu
kommt ein hohes Verkehrsaufkommen.

Durch die Anlage von Radfahrstreifen kommt es zu einer Reduktion des Kfz-Verkehrs. Im Bestand ist bereits
Asphaltbeton AC als Fahrbahnoberfliche vorhanden, weshalb das Minderungspotenzial durch andere
BaumaRnahmen weniger als 1 dB(A) betragt.

Die einzige Moglichkeit zur Verringerung der Larmbelastung ware eine Begrenzung der
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, dies erscheint jedoch wegen der Verkehrsbedeutung der Strake wenig
realistisch. Eine Prifung wird dennoch empfohlen.

Zudem werden weiterhin passive Malknahmen als freiwillige Leistung der Hauseigentimer empfohlen.

Tabelle 30: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

Geschwindigkeit

Priifauftrag: Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h.

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden

Passive MaRnahmen zur Lirmminderung an Fassaden kénnen im Rahmen der energetischen Sanierung durch

Forderprogramme der KfW unterstiitzt werden.




